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1 Wprowadzenie

KPOZP, o ktérym mowa w art. 16b USZE, to dokument strategiczny, w ktdrym okreslono krajowe ramy
polityki dotyczacej ochrony powietrza, w tym kierunki i dziatania w zakresie realizacji krajowych
zobowigzan redukcji emisji nastepujacych zanieczyszczen powietrza: NH;, NMLZO, PM2,5, NOx i SO,.
Dokument ten wskazuje takze warianty strategiczne w celu wypetnienia zobowigzan w zakresie
redukcji emisji ww. substancji w okresie od 2020 r. do 2029 r. oraz w okresie od 2030 r. i w latach
nastepnych, jak réwniez srednioterminowe poziomy emisji okreslone na 2025 r. Ponadto w KPOZP
przedstawiono sciezke redukcji emisji ww. substancji oraz srodki i strategie, ktore przyjeto, w tym
harmonogram ich przyjmowania, wdrazania i dokonywania ich przegladu, wraz ze wskazaniem
odpowiedzialnych organéw administracji publicznej lub innych podmiotow.

Postanowienia dyrektywy NEC w zakresie KPOZP transponuje USZE. Zgodnie z art. 6 dyrektywy NEC
kazde panstwo cztonkowskie jest zobowigzane do sporzgdzenia, przyjecia i wdrozenia KPOZP w celu
wykonania zobowigzan w zakresie redukcji emisji okreslonych w tej dyrektywie oraz aby przyczynic sie
do realizacji celdw dotyczacych jakosci powietrza. Program ten podlega aktualizacji nie rzadziej niz co
4 |ata. Dyrektywa NEC wprowadzita réwniez przepisy majgce na celu stopniowe zmniejszanie
zanieczyszczenia powietrza, opierajgc sie na redukcjach emisji okreslonych substancji wynikajgcych
z przepiséw unijnych w zakresie ograniczania zanieczyszczen powietrza u zrodta. Wymagania te zostaty
wdrozone przepisami USZE. Cele w zakresie redukcji emisji zanieczyszczenn powietrza okreslone
dla Polski w dyrektywy NEC zawiera tabela 1.

Tabela 1. Krajowe zobowigzania w zakresie redukcji emisji na lata 2020-2029 i od 2030 r.

Zanieczyszczenie 2020-2029 | od 2030 r.
powietrza % redukcji w stosunku do 2005 r.
SO, 59 70
NOx 30 39
NMLZO 25 26
NH; 1 17
PM2,5 16 58

Zrédto: Opracowano na podstawie zatacznika nr 3 do USZE.

KPOZP zostat przyjety uchwatg nr 34 Rady Ministréw z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie przyjecia
Krajowego programu ograniczania zanieczyszczenia powietrza® i nastepnie przekazany Komisji
Europejskiej za poérednictwem Centralnego Repozytorium Danych Europejskiej Agencji Srodowiska.

Przy przygotowaniu sprawozdania z realizacji KPOZP za 2022 r., zwanego dalej ,sprawozdaniem”,
zostaty wykorzystane m.in. wyniki inwentaryzacji emisji substancji, dla ktérych w przepisach prawa Unii
Europejskiej zostaty okreslone poziomy emisji lub stezen oraz krajowe zobowigzania w zakresie
redukcji emisji substancji, zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do USZE (dane przygotowywane na podstawie
art. 11 ust. 1 pkt 3 USZE). Dane przedktadane w corocznej inwentaryzacji emisji obejmujg serie danych
do roku x-2, czyli w 2023 r. przedktadane sg dane do 2021 r. witagcznie. Takie podejscie wynika z
odpowiednich uregulowan na poziomie konwencji LRTAP i dyrektyw UE. Ponadto wykorzystano
réowniez opracowywane przez KOBIZE co dwa lata prognozy wielkos$ci emisji zanieczyszczen (art. 12 ust.
1 USZE). Uzyskane wyniki zaréwno inwentaryzacji emisji, jak i prognoz wielkosci emisji, stuzg m.in. do
przeprowadzenia oceny czy przyjete dziatania pozwolg wypetnié cele okreslone w krajowych
zobowigzaniach w zakresie redukcji emisji dla poszczegdlnych zanieczyszczeh. Tegoroczne
sprawozdanie zawiera analize zardwno aktualnych prognoz wielkosci emisji, jak i danych emisyjnych

1 (M.P. poz. 572).



przekazanych do Komisji Europejskiej w 2023 r. Inwentaryzacja emisji, opracowana w 2023 r.,
obejmuje dane do 2021 r. wiacznie.



2 Cel sprawozdania

Zgodnie z art. 16e ust. 3 USZE minister witasciwy do spraw klimatu sporzadza roczne sprawozdanie
o stosowanych dziataniach i srodkach, ktére majg zapewnié dotrzymanie krajowych zobowigzan
w zakresie redukcji emisji substancji okreslonych w zatgczniku nr 3 do USZE lub wyznaczonej sciezki
redukcji emisji przyjetej sposrod Sciezek redukcji emisji, o ktérych mowa w art. 16¢, oraz o redukgji
emisji uzyskanej w wyniku stosowania tych dziatan i srodkdéw. Sprawozdanie to przygotowywane jest
na podstawie informacji przekazanych zgodnie z art. 16e ust. 1 USZE przez ministréw wtasciwych do
spraw: budownictwa, planowania i zagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa, energii,
gospodarki, gospodarki morskiej, gospodarki ztozami kopalin, rolnictwa, transportu, Srodowiska oraz
zeglugi Srédlgdowej. Nastepnie minister wtasciwy do spraw klimatu przekazuje je Radzie Ministrow
w terminie do 30 czerwca roku nastepujgcego po roku, ktérego dotyczy sprawozdanie (art. 16e ust. 4
USZE).

Niniejsze sprawozdanie jest czwartym sprawozdaniem z realizacji KPOZP i odnosi sie do 2022 r. Zostato
przygotowane na podstawie wktadéw przekazanych przez MRiIRW, MRIT, Ml oraz informacji MKi$
i NFOSIGW. W sprawozdaniu tym zostaty wykazane dziatania i $rodki przyjete w KPOZP oraz stan ich
realizacji w 2022 r. W niektdrych przypadkach, ze wzgledu na brak dostepnych danych za 2022 r.
na dzien przygotowania sprawozdania, przedstawiono najbardziej aktualne dane, tj. dotyczgce 2021 .



3 Dziatania i Srodki przyjete w KPOZP

W sprawozdaniu zawarto informacje na temat realizacji dziatan i Srodkéw przyjetych w KPOZP,
w podziale na zanieczyszczenia powietrza objete redukcjg emisji w perspektywie lat 2020-2029
oraz 2030 r. i dalszych. W odniesieniu do kazdego zanieczyszczenia przedstawiono udziat
poszczegdlnych sektoréw odpowiedzialnych za emisje danego zanieczyszczenia w 2021 r.
oraz dziatania podjete w gtéwnym sektorze odpowiedzialnym za emisje danego zanieczyszczenia.
W odniesieniu do NH; opisano dziatania i srodki podjete w celu redukcji emisji w sektorze rolnym,
i dalej odpowiednio: NMLZO - w sektorze proceséw przemystowych, NOx - w sektorze transportu,
PM2,5 - w sektorze komunalno-bytowym, a w odniesieniu do SO, - w sektorze produkcji i transformacji
energii.

3.1 Emisja NH;

3.1.1 Zrédta i trendy emisji NH;

W 2021 r. za emisje NH; w wiekszosci (ponad 96%) odpowiadat sektor rolnictwa, wobec czego dziatania
zmierzajgce do redukcji emisji NH; odnoszg sie gtéwnie do tego sektora. W rolnictwie dominujg dwa
Zrodta emisji NH;: odchody zwierzat gospodarskich stosowane jako nawozy naturalne (generujg prawie
82% emisji w tym sektorze) oraz nawozy mineralne (odpowiedzialne za ok. 17% emisji). W 2021 r. NH;
w marginalnym stopniu byt takze emitowany z sektora energii, procesow przemystowych oraz sektora
odpaddw.

Na rys. 1 przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji NH; w 2021 r.

Rys. 1. Udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji NH; w 2021 r.
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Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2023, KOBIZE.

Nalezy zwrdcié¢ uwage, ze w 2021 r., w poréwnaniu z rokiem 2020, nastgpit spadek emisji NH; o blisko
7%, co byto spowodowane przede wszystkim wprowadzeniem od 1 sierpnia 2021 r. zakazu stosowania
mocznika bez inhibitora ureazy albo bez otoczki biodegradowalnej, co miato na celu zwiekszenie
efektywnosci nawozenia, a w konsekwencji ograniczenie emisji NHs.

Z kolei w stosunku do 2005 r. w 2021 r. nastapit spadek wielkos$ci emisji NH; o ponad 10%. W liczbach
bezwzglednych dane te przedstawiajg sie nastepujgco: w 2005 r. catkowita emisja NH; wyniostfa



322,88 kt, w 2020 r. — 310,29 kt, natomiast w 2021 r. — 289,20 kt. Wielkos¢ emisji NH; w wybranych

latach historycznych przedstawia rys. 2,
przedstawione na rys. 3.

Rys. 2. Emisje historyczne NH;
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Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2022, KOBIZE.

Rys. 3. Projekcje emisji NH; do 2030 r.
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Zrédto: Opracowanie KOBIZE, na podstawie ,Projekcje emisji wybranych zanieczyszczeri do powietrza do roku 2040”. Raport
na podstawie art. 8 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284. KOBIZE, Warszawa 2023.



Poziom emisji dla NH; wynikajacy z celu redukcyjnego na lata 2020-2029 r. wynosi 319,65 kt i zostat
dotrzymany w 2021 r. Stopien redukcji emisji NH; osiggniety w 2021 r. w poréwnaniu z 2005 r. wynidst
ponad 10%, tym samym przewyzsza zobowigzanie natozone na Polske (1%) o blisko 9 p. p.

Natomiast wedtug projekcji emisji, w scenariuszu WM (z dziataniami), cel redukcyjny na lata 2020-2029
bedzie spetniony w 2025 r. i w kolejnych latach tego okresu w scenariuszu WM (z dziataniami), jak
i w scenariuszu WAM (z dodatkowymi dziataniami). Natomiast cel redukcyjny poczawszy od 2030 r.
zostanie osiggniety w scenariuszu WAM.

3.1.2 Dziatania i sSrodki wykorzystane w celu redukcji emisji w sektorze rolnym

Emisja NH; pochodzi z dwdch gtéwnych Zrédet, tj. stosowania nawozéw naturalnych i nawozéw
mineralnych, zatem dziatania redukcyjne w zakresie emisji NH; sg dedykowane tym obszarom.
Dziatania wptywajgce na redukcje emisji w sektorze rolnym ujete sg w: ustawie — Prawo wodne?,
ustawie o nawozach i nawozeniu?, ,,Programie dziatan majgcych na celu zmniejszenie zanieczyszczenia
wadd azotanami pochodzgcymi ze zrddet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu”?,
zwanym dalej ,Programem azotanowym” oraz w Kodeksie dobrej praktyki rolniczej w zakresie
ograniczania emisji amoniaku, zwanym dalej ,Kodeksem”, opracowanym w 2019 r. na podstawie art.
22a ustawy o nawozach i nawozeniu. Dziatania w zakresie ograniczenia emisji NH; realizowane w 2022
r. stanowig kontynuacje dziatan wskazanych w sprawozdaniu z realizacji KPOZP za 2021 r.

W Kodeksie okreslono szereg dobrowolnych praktyk rolniczych, i wskazano konkretne dziatania,
ktérych wprowadzenie w gospodarstwach pozwoli w znacznym stopniu ograniczy¢ emisje NHj
do atmosfery. Wsrdd nich mozna wymieni¢: zywieniowe metody ograniczenia emisji NH; z produkcji
zwierzecej, niskoemisyjny system utrzymania zwierzat, niskoemisyjny system przechowywania
nawozow naturalnych, niskoemisyjne techniki aplikacji nawozow naturalnych, a takze ograniczenie
emisji NH; podczas stosowania nawozéw mineralnych.

Natomiast Program azotanowy, opracowany na podstawie art. 104 ust. 1 ustawy — Prawo wodne, nad
ktérego aktualizacjg pracowano w 2022 r., obowigzujgcy w nowej postaci od 8 lutego 2023 r. okresla
obligatoryjne dziatania majgce na celu zmniejszenie zanieczyszczenia wéd azotanami pochodzgcymi ze
zrddet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu, w tym przez ograniczenie rolniczego
wykorzystania nawozéw, wskazanie okresdw nawozenia oraz warunkow przechowywania nawozéw
naturalnych i postepowania z odciekami oraz dopuszczalne dawki i sposoby nawozenia azotem.

Whnioski z przeprowadzonego w 2022 r. kompleksowego przegladu Programu azotanowego
spowodowaty wprowadzenie do tego programu nastepujacych zmian:
e wprowadzenie mozliwosci zastosowania elastycznego wiosennego terminu nawozenia,
e aktualizacji wskaznikdéw produkcji nawozéw naturalnych i zawartego w nich azotu,
e sposobu obliczania maksymalnych dawek nawozéw azotowych,
e dodania réwnowaznikéw nawozowych dla $ciekdw przeznaczonych do rolniczego
wykorzystania i komunalnych osaddw sciekowych.

Zastosowanie elastycznego wiosennego terminu nawozenia polega na umozliwieniu stosowania
nawozéw wczesniej, czyli w okresie od 1. do ostatniego dnia lutego, jezeli gleba nie jest zamarznieta,

2 Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz. U. z 2022 r. poz. 2625 i 2687 oraz z 2023 r. poz. 295, 412 i
877).

3 Ustawa z dnia 10 lipca 2007 r. o nawozach i nawozeniu (Dz. U. z 2023 r. poz. 569).

4 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 31 stycznia 2023 r. w sprawie ,Programu dziatari majgcych na celu
zmniejszenie zanieczyszczenia wod azotanami pochodzgcymi ze zrodet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu
zanieczyszczeniu” (Dz. U. poz. 244).
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zalana wodg albo pokryta $niegiem i nastgpi przejscie Sredniej temperatury powietrza w ciggu 5 dni
nastepujgcych po sobie przekrocza:
e 3°C w przypadku roslin zasianych jesienig, upraw trwatych, upraw wieloletnich i trwatych
uzytkéw zielonych;
e 5°Cw przypadku pozostatych upraw.

Narzedziem wspomagajacym dziatanie 3.1.2 jest przewidziany w art. 105a ust. 3 ustawy — Prawo
wodne, plan nawozenia azotem, ktéry powinien zawieraé¢ rozplanowanie stosowania nawozow
na poszczegélnych dziatkach rolnych w gospodarstwie uwzglednieniem potrzeb
pokarmowych roslin w warunkach danego siedliska.

rolnym, z

Obowigzkowe praktyki, w zaleznosci od powierzchni gospodarstwa, skali produkcji zwierzecej
i intensywnosci produkcji roslinnej, wynikajace z Programu azotanowego przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Obowigzkowe praktyki wynikajgce z Programu azotanowego, w zaleznosci od wielkosci

gospodarstwa
Gospodarstwo Obowigzkowe praktyki, w zaleznosci od wielkosci gospodarstwa
mniejsze (<10 ha
uzytkéw rolnych lub <10 -
DJP) -

Srednie (210 ha uzytkéw
rolnych lub =10 DJP)

duze (>100 ha lub 250 ha
upraw intensywnych?® lub
> 60 DJP)

bardzo duze (> 40 tys.
stanowisk dla drobiu lub
>2 tys. stanowisk dla
swin >30 kg lub 750
stanowisk dla macior)

przestrzeganie termindw
nawozenia i zasad
przechowywania
nawozow  naturalnych
oraz nieprzekraczanie
dawek nawozow
azotowych

+ ewidencja zabiegéw
agrotechnicznych
zwigzanych

Z nawozeniem azotem

+ plan nawozenia azotem

+ plan nawozenia azotem
(pozytywna opinia
okregowej stacji
chemiczno-rolniczej

i kopia planu wraz z jego
opinig  przestana do
wojta lub burmistrza, lub

prezydenta miasta oraz
do wios)

Zrédto: Opracowano na podstawie Programu azotanowego.

Wszystkie gospodarstwa sg zobowigzane do przestrzegania okreséw nawozenia i przechowywania
nawozow naturalnych, aponadto zastosowana w okresie roku dawka nawozdéw naturalnych
wykorzystywanych rolniczo nie moze zawiera¢ wiecej niz 170 kg azotu w czystym sktadniku na 1 ha
uzytkdw rolnych. Natomiast mniejsze i srednie gospodarstwa nie sg zobowigzane do opracowania
planu nawozenia azotem, ale majg obowigzek stosowania nawozéw w dawkach nieprzekraczajgcych
maksymalnych dawek nawozéw azotowych dla upraw w plonie gtéwnym okreslonych w Programie
azotanowym.

Ponadto s$rednie, duze i bardzo duze gospodarstwa muszg prowadzi¢ ewidencje zabiegow
agrotechnicznych zwigzanych z nawozeniem azotem.

5 Na liscie upraw intensywnych znajduje sie 19 upraw polowych (pszenica, pszenzyto, zyto mieszaricowe,
kukurydza, rzepak, burak cukrowy, pastewny i ¢wiktowy, ziemniak pézny, kapusta gtowiasta, kalafior, brokut,
kapusta brukselska, marchew, seler korzeniowy, ogérek, cukinia, cebula, por) oraz 3 uprawy pod ostonami
(pomidor, ogdrek, papryka), dla ktérych uzyskanie wysokiego plonu wymusza zastosowanie nawozenia azotem
powyzej okreslonego progu, np. nawozenie pszenicy ozimej powyzej 120 kg N/ha.
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Program azotanowy okresla takie warunki w zakresie przechowywania nawozow naturalnych:
poczawszy od 1 stycznia 2022 r. podmioty prowadzace produkcje zwierzecg na poziomie wiekszym niz
210 DJP Ssredniorocznie oraz gospodarstwa prowadzace produkcje wymagajacg pozwolen
zintegrowanych, tzn. chéw lub hodowle drobiu powyzej 40 000 stanowisk, chéw lub hodowle swin
powyzej 30 kg w obsadzie powyzej 2 000 stanowisk lub powyzej 750 stanowisk dla macior,
zobowigzane sg do posiadania odpowiednich nieprzepuszczalnych miejsc do gromadzenia statych
nawozow naturalnych przez okres co najmniej 5 miesiecy, natomiast ptynnych nawozéw naturalnych -
przez okres 6 miesiecy. Natomiast podmioty prowadzace chéw lub hodowle zwierzat gospodarskich w
liczbie mniejszej lub réwnej 210 DJP majg czas na dostosowanie powierzchni lub pojemnosci
posiadanych miejsc do przechowywania nawozéw naturalnych do wymogdw okreslonych w Programie
azotanowym do 31 grudnia 2024 r.

Doradztwo w sprawach nawozenia prowadzone jest m.in. przez stacje chemiczno-rolnicze, a
informacja o zasadach opiniowania planéw nawozenia azotem jest zamieszczona na stronie
internetowej Krajowej Stacji Chemiczno-Rolniczej. W 2022 r. osrodki doradztwa rolniczego w ramach
wyznaczonego przez MRiRW priorytetu 2d dobre praktyki rolnicze dotyczqce ograniczenia emisji
amoniaku do powietrza prowadzity dziatalnos¢ szkoleniowg i informacyjng, organizujagc m.in. 122
szkolenia skierowane gtédwnie do rolnikdw. Ponadto Centrum Doradztwa Rolniczego w Brwinowie
w 2022 r. réwniez prowadzito dziatalnos$¢ szkoleniowg w ramach ww. priorytetu, przy czym dziatania
kierowane byty do doradcdw rolniczych.

Innymi dziataniami majacymi na celu ograniczanie emisji NH; z sektora rolnictwa jest ograniczanie jego
emisji z gnojowicy i obornika stosowanych na gruntach ornych i uzytkach zielonych, a takze
ograniczenia dotyczgce nawozenia wynikajgce z ustawy o nawozach i nawozeniu. Zgodnie z art. 20 ust.
1 pkt 1 ustawy o nawozach i nawozeniu, zakazane jest stosowanie nawozow na glebach zamarznietych,
zalanych wodg, nasyconych wodg czy tez pokrytych sniegiem. Natomiast na mocy art. 20a ustawy
0 nawozach i nawozeniu zabrania sie stosowania nawozéw amonowo-weglanowych. Ponadto zgodnie
z art. 20b ww. ustawy od dnia 1 sierpnia 2021 r.® zabronione jest stosowanie mocznika bez inhibitora
ureazy albo bez otoczki biodegradowalnej, co ma na celu zwiekszenie efektywnosci nawozenia
oraz zmniejszenie emisji do powietrza.

W ramach Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-2020 (PROW 2014-2020) przewidziano
wsparcie finansowe na dziatania inwestycyjne posrednio wptywajgce na ograniczenie emisji NHs.
W zakresie operacji ,,Inwestycje majace na celu ochrone wdd przed zanieczyszczeniem azotanami
pochodzacymi ze zrédet rolniczych”, istnieje mozliwos$¢ uzyskania wsparcia na doposazenie
gospodarstw, w ktérych prowadzona jest produkcja zwierzeca, w ptyty lub zbiorniki
do przechowywania nawozéw naturalnych oraz maszyny i urzadzenia do doglebowej aplikacji
nawozow naturalnych. Ponadto w ramach instrumentow wsparcia PROW 2014-2020: ,,Modernizacja
gospodarstw rolnych”, , Restrukturyzacja matych gospodarstw” oraz ,Premia dla mtodych rolnikéw”
istnieje  mozliwos¢ uzyskania dofinansowania na doposazenie gospodarstw m.in. w zbiorniki
na gnojowice lub gnojowke, ptyty gnojowe z murkami bocznymi i zbiornikiem na gnojowke
oraz systemy wentylacji z zastosowaniem filtrow powietrza.

Potencjat redukcyjny wskazanych powyzej dziatan nie jest mozliwy do oszacowania, m.in. ze wzgledu
na fakt, ze dziatania wskazane w Kodeksie dobrej praktyki rolniczej w zakresie ograniczania emisji
amoniaku sg dobrowolne. Szacowanie wdrazania praktyk niskoemisyjnych jest ograniczone réwniez
ze wzgledu na rozproszenie sektora rolnego.

6 Na mocy ogtoszonej w dniu 22 czerwca 2020 r. ustawy z dnia 7 maja 2020 r. o zmianie ustawy o nawozach
i nawozeniu oraz ustawy o Paristwowej Inspekcji Ochrony Roslin i Nasiennictwa (Dz. U. poz. 1069).
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3.2 Emisja NMLZO

3.2.1 Zrédta i trendy emisji NMLZO

W 2021 r. najwiekszy udziat w catkowitej emisji NMLZO miat sektor energii (blisko 49%), nastepnie
sektor procesow przemystowych (prawie 34%). Na kolejnym miejscu znajduje sie sektor rolnictwo
z udziatem ponad 17%, a sektor odpaddéw wptywa na emisje NMLZO w sposdb marginalny. Na rys. 4
przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji NMLZO w 2021 r.

Rys. 4. Udziat poszczegélnych sektorow w catkowitej emisji NMLZO w 2021 r.

0.4%

m Energia
m Procesy przemystowe
Rolnictwo

Odpady

Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2023 r., KOBIZE.

W 2021 r. spadek emisji NMLZO w stosunku do 2020 r. (o ponad 14%) nastgpit w sektorze procesow
przemystowych — 2D Stosowanie rozpuszczalnikéw i innych produktéw, co jest spowodowane
znaczacym spadkiem zuzycia etanolu wykorzystywanego w produkcji kosmetykow i srodkéw
dezynfekujgcych uzywanych w gospodarstwach domowych. Podobnie w sektorze rolnictwo w 2021 r.
nastgpit niewielki spadek emisji NMLZO o 1% w stosunku do 2020 r.,, co bylo zwigzane
ze zmniejszeniem pogtowia trzody chlewnej i drobiu oraz spadkiem produkcji zbéz. W 2021 r.
odnotowano wzrost emisji NMLZO o 17% w podsektorze transportu w stosunku do 2020 r., co byto
spowodowane wzrostem zuzycia paliwa w transporcie drogowym (2020 r. byt rokiem specyficznym
ze wzgledu na sytuacje zwigzang z pandemig COVID-19).

W liczbach bezwzglednych catkowita emisja NMLZO w 2021 r. wyniosta 715,35 kt, przy czym
w stosunku do 2020 r. (752,91 kt) emisja zmniejszyta sie o 5%. Natomiast w stosunku do 2005 .
(796,83 kt) emisja NMLZO w 2021 r. spadta o ponad 10%.

Zgodnie z art. 4 dyrektywy NEC czes¢ emisji NMLZO z sektora rolnictwa, tj. wynikajgca z kategorii 3B
(nawozy naturalne) i 3D (gleby rolne) nie jest objeta celem redukcyjnym okreslonym dla panstw
cztonkowskich na lata 2020-2029 i poczawszy od 2030 r. Zatem nie uwzgledniajac emisji z kategorii 3B
i 3D, wielkosé emisji NMLZO ksztattowata sie nastepujgco: w 2021 r. wyniosta 593,47 kt, a w stosunku
do 2005 r. (685,94 kt) odnotowano spadek o ok. 13,5%. Natomiast w 2021 r. w stosunku do 2020 r.
odnotowano spadek wielkosci emisji NMLZO o ok. 6%. Poréwnujgc wielkos¢ emisji NMLZO w 2019 r.
wzgledem 2020r., nalezy zauwazy¢, ze w 2020 r. odnotowano wzrost emisji o ok. 3%, jednak
w kolejnym 2021 r., trend ten sie odwrdcit.

Poziom emisji dla NMLZO wynikajacy z celu redukcyjnego na lata 2020-2029 wynosi 514,45 kt i nie
zostat dotrzymany w 2021 r., byt wyiszy o 11,5 p.p. od poziomu emisji wynikajgcego z celu
redukcyjnego na lata 2020-2029. Wielko$¢ emisji NMLZO w wybranych latach historycznych
przedstawia rys. 5, natomiast projekcje emisji NMLZO do 2030 r. przedstawiono na rys. 6.
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Rys. 5. Emisje historyczne NMLZO*.
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*Emisje historyczne NMLZO przedstawione na wykresie nie uwzgledniajg emisji z kategorii 3B (nawozy naturalne) i 3D (gleby
rolne), ktére nie sg objete celami redukcyjnymi okreslonymi dla panstw cztonkowskich na lata 2020 -2029 i od 2030 r.
Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2023, KOBIZE.
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Rys. 6. Projekcje emisji NMLZO do 2030 r.*
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*Projekcje NMLZO przedstawione na wykresie nie uwzgledniajg emisji z kategorii 3B (nawozy naturalne) i 3D (gleby rolne),
ktdre nie sg objete celami redukcyjnymi okreslonymi dla panstw cztonkowskich na lata 2020-2029 i od 2030 r.

Zrédto: opracowanie KOBIZE, na podstawie , Projekcje emisji wybranych zanieczyszczer do powietrza do roku 2040”. Raport
na podstawie art. 8 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284. KOBIZE, Warszawa 2023.

Natomiast wedtug projekcji emisji w scenariuszu WM oraz w scenariuszu WAM cel redukcyjny na lata
2020-2029 nie bedzie spetniony w 2025 r., ale zostanie spetniony w scenariuszu WAM na przetomie
2027/2028 r. Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze cel redukcyjny poczawszy od 2030 r. zostanie
osiggniety zaréwno w scenariuszu WM, jak i w scenariuszu WAM.

W zwigzku z powyzszym wskazane jest zintensyfikowanie dziatann majgcych na celu jak najszybsze
osiagniecie celu redukcji emisji NMLZO na lata 2020-2029. Obecnie toczg sie prace nad aktualizacjg
KPOZP, ktérych celem jest m.in. weryfikacja krajowych polityk i dziatan, tak aby wszystkie zobowigzania
wynikajace z dyrektywy NEC zostaty jak najszybciej spetnione.

3.2.2 Dziatania i $rodki wykorzystane w celu redukcji emisji w sektorze proceséw
przemystowych

Poniewaz za emisje NMLZO w znacznej czesci odpowiedzialny jest sektor proceséw przemystowych,
w rozdziale tym odniesiono sie do dziatart majacych na celu redukcje NMLZO w tym sektorze. W 2022 r.
dziatania wskazane w sprawozdaniu z realizacji KPOZP za 2021 r. byty kontynuowane.

Do 2019 r. obserwowany byt trend spadkowy wielkosci emisji NMLZO w sektorze proceséw
przemystowych, co wynikato ze spadku zuzycia farb na bazie rozpuszczalnikow, m.in. w wyniku
wprowadzenia regulacji okres$lonych w rozdziale V dyrektywy 2010/75/WE7, zwanej dalej ,dyrektywa
IED”, w zakresie przepisdw dotyczacych instalacji i czynnosci z wykorzystaniem rozpuszczalnikow

7 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/WE z dnia 24 listopada 2010 r. w sprawie emisji
przemystowych (zintegrowane zapobieganie zanieczyszczeniom i ich kontrola) (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010,
str. 17, z pdin. zm.).
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organicznych. Natomiast w 2020 r. zaobserwowano niewielki wzrost wielkosci emisji NMLZO w tym
sektorze, co byto spowodowane zdecydowanie wiekszym na tle catego trendu zuzyciem farb i Srodkow
dezynfekujgcych w stosunku do 2019 r., jednak w 2021 r. w tej kategorii odnotowano spadek wielkosci
emisji NMLZO. W chwili opracowywania niniejszego sprawozdania, w ramach Krajowej bazy o emisjach
gazéw cieplarnianych i innych substancji®, zwanej dalej ,Krajowa bazg”, dostepne byly dane
wprowadzone przez podmioty za 2021 r. Catkowita liczba instalacji objetych wymaganiami rozdziatu
V dyrektywy IED eksploatowanych w 2021 r. wyniosta 1241, natomiast w stosunku do 24 z nich
zastosowano odstepstwo®. Do dalszego ograniczenia emisji NMLZO powinny przyczynié sie takie
opublikowane w 2020 r. konkluzje BAT dla obrébki powierzchniowej z wykorzystaniem
rozpuszczalnikdw organicznych (ograniczenie emisji LZO), do wymagan ktérych instalacje majg zostaé
dostosowane do 9 grudnia 2024 .

W tabeli 3 przedstawiono dane z Krajowej bazy dotyczace liczby podmiotéw (réwniez spoza sektora
procesdow przemystowych) raportujgcych emisje NMLZO oraz innych substancji nalezgcych
do NMLZO wymienionych na osobnych pozycjach w zatgczniku nr 1 do USZE (poza gazami
cieplarnianymi)t* w 2020 r. i w 2021 r., wedtug stanu na 5 marca 2023 r.

Tabela 3. Liczba podmiotdéw raportujgcych do Krajowej bazy emisje NMLZO
Podmioty raportujace do Krajowej bazy emisje NMLZO w 2020 r. i w 2021 r.

2020 2021
Liczba miejsc korzystania ze
srodowiska (zaktadow) 13559 14956
Liczba pc?dmlotow’ ' 7522 3177
korzystajacych ze srodowiska
Liczba instalacji 18 612 20794
Catkowita wielkos¢ emisji [t] 32 230,29 35313,38

Zrédto: Opracowano na podstawie informacji z Krajowej bazy, KOBIZE.

Analizujgc dane zamieszczone w tabeli 3, nalezy zauwazy¢, ze wraz ze wzrostem w 2021 r. liczby miejsc
korzystania ze srodowiska (zaktaddw), liczby podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska, liczby instalacji
raportujgcych emisje NMLZO¥ oraz substancji NMLZO wymienionych na osobnych pozycjach
w zatgczniku nr 1 do USZE (poza gazami cieplarnianymi)'!, zwiekszyta sie takze catkowita wielko$é
emisji ww. substancji wykazana w raportach do Krajowej bazy w stosunku do 2020 r.

W tabeli 4 zamieszczono dane z Krajowej bazy dotyczgce emisji NMLZO z sektora proceséw
przemystowych oraz innych sektoréw, ktére sg odpowiedzialne za emisje NMLZO rozumianych jako
suma emisji z pozycji NMLZO oraz substancji NMZLO wymienionych na osobnych pozycjach
w zatgczniku nr 1 do USZE (poza gazami cieplarnianymi)i.

Tabela 4. Wielko$¢ emisji NMLZO wykazana w raportach do Krajowej bazy za lata 2020-2021 (wedtug
stanu na dzien 5 marca 2023 r.)
Sektor | 2020 | 2021 | 2021/2020 |

8 Zgodnie z art. 3 ust. 2 USZE do zadan KOBIZE nalezy m.in. prowadzenie Krajowej bazy. Podmioty korzystajgce
ze Srodowiska, ktoérych dziatalnos¢ powoduje emisje, sa zobowigzane do sporzadzania i wprowadzania
do Krajowej bazy corocznego raportu w zakresie korzystania ze Srodowiska (art. 7 ust. 1 USZE).

° Wg danych z Krajowej bazy.

10 NMLZO okreslone zgodnie z przypisem nr 5 w zatgczniku nr 1 do USZE.

11 Akrylonitryl, benzen, chlorek winylu, dichlorometan, tetrachloroetylen (PER), tetrachlorometan (TCM), tlenek
etylenu, trichlorobenzeny [wszystkie izomery] (TCB), trichloroetylen, trichlorometan, 1,1,1,-trichloroetan,
1,1,2,2-tetrachloroetan, 1,2-dichloroetan (EDC).
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Sektor 2020 2021 2021/2020
Emisja Udziat Emisja Udziat Zmiana
wykazana w w emisji wykazana w w emisji wielkosci
raportach wykazanej w raportach wykazanej w emisji
do Krajowej raportach do do Krajowej raportach do [%]
bazy [t] Krajowej bazy bazy [t] Krajowej bazy
[%] [%]

Chéw i hodowla 12 212,66 0,04 10 209,37 0,04 -19,6
inwentarza zywego
Dziatalnosci zaplecza 1054 411,39 3,27 1057 966,88 3,25 0,3
technicznego
Gospodarka 1115552,56 3,46 1329 067,16 3,49 16,1
odpadami i Sciekami
Inny rodzaj 12 845 625,40 39,86 13 880 770,46 39,70 7,5
dziatalnosci
Produkcja i obrébka 1923 279,58 5,97 2311912,76 5,96 16,8
metali
Produkcja i 4808 621,66 14,92 4546 128,93 14,88 -5,8
przetworstwo
papieru i drewna
Przemyst chemiczny 6571 760,54 20,39 7 500 248,19 20,53 12,4
Przemyst mineralny 838 611,80 2,60 970 142,55 2,62 13,6
Przemyst spozywczy 1362 751,12 4,23 1737 490,41 4,22 21,6
Sektor energetyczny 1697 466,51 5,27 1969 441,68 5,31 13,8
Razem 32 230 293,21 100,00 35313 378,40 100,00 8,7

Zrédto: Opracowano na podstawie Krajowej bazy, KOBIZE.

Warto podkreslié, ze do systemu Krajowej bazy raportujg jedynie podmioty korzystajgce ze sSrodowiska,
ktore wprowadzajg gazy lub pyty do powietrza. Obowigzek ten nie dotyczy podmiotéw, ktdre w sposdb
powszechny korzystajg ze srodowiska®?. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze pomimo obowigzku, nie
wszystkie podmioty korzystajgce ze Srodowiska wprowadzajg raporty do Krajowej bazy. Ponadto
system Krajowej bazy umozliwia podmiotom wprowadzanie zalegtych raportéw, jak réwniez sktadanie
ewentualnych korekt raportéw, a zebrane dane podlegajg weryfikacji. Biorgc powyzsze pod uwage,
dane przedstawione w tabeli 4 réznig sie od wielkosci emisji wynikajgcej z inwentaryzacji emisji (rys. 5).
Nalezy tez zauwazy¢, ze réznica pomiedzy danymi pochodzacymi z Krajowej bazy a danymi z krajowej
inwentaryzacji wynika takze z réznicy zakresu tych danych. Krajowa inwentaryzacja obejmuje wszystkie
sektory gospodarki generujgce emisje NMLZO, natomiast zakres danych w Krajowej bazie jest wezszy,
przyktadowo nie obejmuje emisji generowanej w wyniku stosowania rozpuszczalnikow
w gospodarstwach domowych.

Instrumentem wymienionym w KPOZP stuzgcym do ograniczenia emisji NMLZO sg przepisy okreslajgce
dopuszczalne wartosci maksymalnej zawartosci LZO'® w farbach i lakierach przeznaczonych
do malowania budynkéw i ich elementédw wykornczeniowych, wyposazeniowych oraz zwigzanych

z budynkami i tymi elementami konstrukcji. Wymogi te okreslone zostaty w zataczniku |

12 7Zgodnie z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2022 r. poz.
2556, z pdin. zm.) powszechne korzystanie ze Srodowiska przystuguje z mocy ustawy kazdemu i obejmuje
korzystanie ze srodowiska, bez uzycia instalacji, w celu zaspokojenia potrzeb osobistych oraz gospodarstwa
domowego, w tym wypoczynku oraz uprawiania sportu.

13 Zgodnie z Materiatem dotyczqgcym regulacji oraz wymagarn w zakresie bilansowania emisji Niemetanowych
Lotnych Zwiqzkéw Organicznych (NMLZO), Warszawa 2015, KOBIZE, do LZO nalezg nastepujgce substancje:
metan, NMLZO oraz NMLZO wymienione w osobnych pozycjach, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do USZE.
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do rozporzadzenia Ministra Rozwoju w sprawie ograniczenia emisji lotnych zwigzkéw organicznych
zawartych w niektorych farbach i lakierach przeznaczonych do malowania budynkdw i ich elementéw
wykonczeniowych, wyposazeniowych oraz zwigzanych z budynkami i tymi elementami konstrukcji
oraz w mieszaninach do odnawiania pojazdow'*, zwanym dalej ,rozporzadzeniem LZO”. Redukcja
emisji LZO wynika gtéwnie z wdrozenia dyrektywy 2004/42/WE?*>, ktéra do prawa polskiego zostata
wdrozona przepisami rozporzadzenia LZO.

W ramach ciggtego procesu doskonalenia i ograniczania negatywnego wptywu na srodowisko
przedsiebiorstwa prowadzg prace zwigzane z redukcjg LZO w oferowanych przez siebie wyrobach. Jest
to realizowane przez modyfikacje receptur polegajagce na zwiekszaniu zawartosci czesci statych
w istniejgcych wyrobach i oferowanie odbiorcom wyrobdw o wysokiej zawartosci czesci statych
oraz zastepowanie wyrobéw rozpuszczalnikowych wyrobami wododyspersyjnymi. Ponadto, aby
ograniczy¢ emisje LZO w procesie produkcji farb i lakieréw, producenci stosujg wentylacje
skolektorowang z katalitycznym dopalaniem LZO, co pozwala na znaczgce zredukowanie (nawet
do 85%) potencjalnej emisji LZO powstajgcej w procesie produkgji farb.

Powyzsze przepisy dotyczg produktéw powszechnie dostepnych, a od kilku lat notowany jest wzrost
sprzedazy tego rodzaju produktdw, co powoduje wzrost emisji wynikajagcy ze stosowania
przez gospodarstwa domowe farb i lakieréw, stad tez istotne jest, aby produkty te byty zgodne
z normami okreslonymi w przepisach ww. rozporzadzania.

Zgodnie z art. 168a ustawy — Prawo ochrony sSrodowiska®, zwanej dalej ,Po$”, kontrole spetniania
wymagan okreslonych w przepisach rozporzgdzenia LZO przez farby i lakiery zawierajace lotne zwigzki
organiczne - przeznaczone do malowania budynkéw i ich elementéw wykonczeniowych,
wyposazeniowych oraz zwigzanych z budynkami i tymi elementami konstrukcji oraz mieszaniny
do odnawiania pojazdéw, prowadza: wiasciwe organy Inspekcji Ochrony Srodowiska — u producentéw
i uzytkownikéw tych produktéw, wiasciwe organy Inspekcji Handlowej — u importeréw oraz
sprzedawcéw hurtowych i detalicznych tych produktéw oraz wiasciwe organy nadzoru budowlanego
— w zakresie produktéw, ktére sg wyrobami budowlanymi. Nastepnie informacje te sg przekazywane
w terminie do konca marca roku nastepujgcego po roku, ktérego dotyczy kontrola, przez wiasciwe
organy, do ministra wtasciwego do spraw klimatu.

W 2022 r. wojewddzcy inspektorzy ochrony srodowiska przeprowadezili 86 kontroli w terenie. Ich celem
byto sprawdzenie zakresu informacji zamieszczanych na etykietach, sprawdzenie dokumentow
udostepnionych przez kontrolowany podmiot, ktdre potwierdzaty przestrzeganie wymagan w zakresie
maksymalnej zawartosci LZO oraz weryfikacja rzeczywistej zawartosci LZO przez badania
laboratoryjne. Kontrolami objeto 68 uzytkownikéw i 18 producentéw farb i lakieréw zawierajgcych
LZO. tacznie, podczas przeprowadzonych kontroli, dokonano sprawdzenia 689 produktéw, w tym
do badan laboratoryjnych pobrano 29 prébek. W badaniach przeprowadzonych przez akredytowane
laboratorium badawcze nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnej maksymalnej zawartosci LZO
w badanych produktach, tj. 30 g/l. W przypadku 2 kontroli producentéw stwierdzono naruszenia
przepisow w zakresie: rozbieznosci miedzy danymi odnosnie kwalifikacji produktéw zawierajgcych

14 Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 8 sierpnia 2016 r. w sprawie ograniczenia emisji lotnych zwigzkéw
organicznych zawartych w niektorych farbach i lakierach przeznaczonych do malowania budynkdw i ich
elementdéw wykoriczeniowych, wyposazeniowych oraz zwiqgzanych z budynkami i tymi elementami konstrukcji
oraz w mieszaninach do odnawiania pojazdow (Dz. U. poz. 1353).

15 Dyrektywa 2004/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie ograniczen
emisji lotnych zwigzkdéw organicznych w wyniku stosowania rozpuszczalnikow organicznych w niektorych farbach
i lakierach oraz produktach do odnawiania pojazdéw, a takze zmieniajgca dyrektywe 1999/13/WE (Dz. Urz. UE L
143 2 30.04.2004, str. 87, z pézn. zm.).

16 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2022 r. poz. 2556, z pézn. zm.).
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LZO, danych umieszczanych na etykietach produktow, okreslenia zawartosci LZO. W wyniku
stwierdzonych ww. nieprawidtowosci wydano zarzadzenie pokontrolne, ktédrym zobowigzano
przedsiebiorce do wykonywania obowigzkéw okreslonych w rozporzadzeniu LZO oraz natozono jeden
mandat karny na podstawie art. 348 Pos.

Natomiast w ramach przeprowadzonych 5 kontroli uzytkownikéw produktéow zawierajgcych LZO,
skierowano 3 wystgpienia pokontrolne do wtasciwych ze wzgledu na siedzibe producenta produktu
zawierajgcego LZO wojewddzkich inspektorédw ochrony srodowiska oraz 7 wystgpien do wojewddzkich
inspektorow inspekcji handlowej prowadzacych kontrole produktdw znajdujgcych sie w obrocie
handlowym. Celem powyzszych wystgpien byto poinformowanie o ustaleniach oraz ztozenie wnioskow
0 przeprowadzenie kontroli zgodnie z kompetencjami. Wystgpienia te dotyczyty wykrytych podczas
kontroli uzytkownikéw produktow zawierajgcych LZO, niezgodnosci zwigzanych z przepisami
rozporzgdzenia LZO.

3.3 Emisja NOx

3.3.1 Zrédta i trendy emisji NOx

Gtéwnym zrédtem emisji NOx w 2021 r. byt sektor energii, ktory odpowiada za emisje ponad 84%
catkowitej krajowej emisji tego zanieczyszczenia. Kolejnym sektorem odpowiedzialnym za emisje tego
zanieczyszczenia jest rolnictwo — ok. 12%. Pozostata emisja pochodzi z sektora proceséw
przemystowych oraz odpaddw. Na rys. 7 przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej
emisji NOx w 2021 r.

W ramach sektora energii zréodtem emisji NOx jest spalanie paliw w przemysle energetycznym (ok. 23%
catkowitej krajowej emisji NOx), w przemysle wytwdrczym i budownictwie (ponad 8% catkowitej
krajowej emisji NOx), w transporcie (ok. 32% catkowitej krajowej emisji NOx) oraz w pozostatych
sektorach (ok. 20% catkowitej krajowej emisji NOXx).

Powyzsze dane wskazujg, ze kluczowym zrédtem emisji NOx sg procesy spalania w transporcie. Dlatego
tez dziatania zmierzajace do redukcji emisji NOx sg skoncentrowane w obszarze transportu.

Catkowita emisja NOx w 2021 r. wyniosta 591,39 kt. Stanowi to spadek w stosunku do 2020 r. o ponad
2% i wpisuje sie w dtugoterminowy trend spadkowy. Natomiast w stosunku do 2005 r. (catkowita
emisja wyniosta wtedy 858,49 kt), emisja NOx spadta o 31%.
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Rys. 7. Udziat poszczegdlnych sektorow w catkowitej emisji NOx w 2021 r.
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Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2023, KOBIZE.

Zgodnie z art. 4 NEC czes$¢ emisji NOx z sektora rolnictwa, tj. wynikajgca z kategorii 3B (nawozy
naturalne) i 3D (gleby rolne), nie jest objeta celami redukcyjnymi okresSlonymi dla panstw
cztonkowskich na lata 2020-2029 i poczawszy od 2030 r. Zatem, nie uwzgledniajgc emisji z kategorii
3B i 3D, catkowita emisja NOx w 2021 r. wyniosta 519,80 kt, co stanowi spadek o ponad 2% w stosunku
do 2020 r., w ktérym emisja NOx ksztattowata sie na poziomie 533,43 kt oraz spadek o ponad 34%
w stosunku do roku bazowego 2005. Spadek emisji NOx odnotowano przede wszystkim w sektorze
energii. Rys. 8 przedstawia catkowitg emisje NOx w wybranych latach historycznych, natomiast
projekcje emisji NOx do 2030 r. ilustruje rys. 9.

Rys. 8 Emisje historyczne NOx*.
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*Emisje NOx przedstawione na wykresie nie uwzgledniajg emisji z kategorii 3B (nawozy naturalne) i 3D (gleby rolne), ktére
nie sg objete celem redukcyjnym okreslonym dla panstw cztonkowskich na lata 2020-2029.
Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2023, KOBIZE.

Poziom emisji NOx wynikajgcy z celu redukcyjnego na lata 2020-2029 wynosi 555,15 kt izostat
dotrzymany w 2021 r. Stopien redukcji emisji NOx osiggniety w 2021 r. w poréwnaniu z 2005 r. wynidst

20



34,5%. Wobec powyzszego w 2021 r. cel redukcyjny zostat osiggniety z nadwyzka (redukcja emisji NOx
byta wyzsza od celu 0 4,5 p. p.).

Rys. 9. Projekcje emisji NOx do 2030 r.
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*Emisje NOx przedstawione na wykresie nie uwzgledniajg emisji z kategorii 3B (nawozy naturalne) i 3D (gleby rolne), ktére
nie sg objete celem redukcyjnym okreslonym dla panstw cztonkowskich na lata 2020-2029 oraz od 2030 r.

Zrédto: Opracowano na podstawie ,Projekcje emisji wybranych zanieczyszczeri do powietrza do roku 2040”. Raport
na podstawie art. 8 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284, KOBIZE, Warszawa 2023.

Wedtug projekcji emisji, cel redukcyjny na lata 2020-2029 bedzie spetniony w 2025 r. w scenariuszu
WM jaki i w scenariuszu WAM. Natomiast cel redukcyjny na okres od 2030 r. zostanie osiggniety
w 2030 r. w scenariuszu WAM.

3.3.2 Dziatania i Srodki wykorzystane w celu redukcji emisji w sektorze transportu

Dziatania realizowane w sektorze transportu mozna podzieli¢ na nastepujgce obszary: transport
drogowy, transport szynowy, zegluga srédlgdowa i morska oraz transport lotniczy.

Ponizej odniesiono sie do kazdego z powyzszych obszaréw.

A. Transport drogowy

Transport drogowy stanowi jedno z kluczowych zrédet emisji NOx, dlatego tez zestaw dziatan i ich
charakter jest bardzo szeroki. W pierwsze] kolejnosci kwestie ograniczenia emisji NOx znajdujg
odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych okreslajgcych kierunki rozwoju i zmian w sektorze
transportu drogowego:
e Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030, zwana dalej ,SRT2030"%
(jednym z jej celow jest ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko),

17 Uchwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku” (M. P. poz. 1054).

21



e Krajowej Polityce Miejskiej 20308 w zakresie rozwoju transportu na terenie miast,

e Pakiecie na rzecz Czystego Transportu?®, sktadajgcego sie z Planu Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce - Energia do Przysztosci, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (gtdéwnym celem pakietu jest stworzenie warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci, rozwoju przemystu elektromobilnosci oraz stabilizacji  sieci
elektroenergetycznej przez integracje pojazdéw zsiecig) oraz uchwaleniu ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych?® .

Szczegélnie istotnym elementem regulujgcym rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego w Polsce jest
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéra weszta w zycie w 2018 r. Ustawa ta
wprowadza regulacje majace na celu rozwdj tego obszaru transportu przez m.in. rozwdj potrzebne;j
infrastruktury, okreslanie celéw udziatu takich pojazdéw we flotach podmiotéw publicznych i
wykonujacych zadania publiczne, ich promowanie oraz ustanawianie stref czystego transportu.

W 2021 r. weszty w zycie m.in. nastepujace zmiany:

e wzmocniono ramy prawne umozliwiajgce tworzenie przez miasta stref czystego transportu —
nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych*' oraz wydano
rozporzqdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wzoru nalepki dla pojazdéw
uprawnionych do wjazdu do strefy czystego transportu??,

e wprowadzono nowe wymagania homologacyjne dla nowych pojazdéw w zakresie pojazdéw
rolniczych nalezgcych do kategorii T i C (ciggniki rolnicze lesne i ggsienicowe) w zakresie emisji
spalin i zanieczyszczen gazowych?3,

e zmieniono wysoko$¢ stawek optat za korzystanie ze Srodowiska?*.

Dziatania majace na celu ograniczenie emisji NOx w sektorze transportu drogowego mozna
pogrupowac na dziatania w trzech gtéwnych obszarach:

e poprawa efektywnosci energetycznej i zmniejszenie emisyjnosci pojazdow,
e promowanie rozwoju elektromobilnosci,
e rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

Ponizej odniesiono sie do kazdego z powyzszych obszaréw i przedstawiono najistotniejsze dziatania,
a takze programy NFOSIGW wspierajace ich realizacje.

18 Uchwata nr 136 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2022 r. w sprawie przyjecia Krajowej Polityki Miejskiej 2030
(M.P. poz. 746).

19 Przyjety przez Rade Ministréw w dniu 16 marca 2017 r.

20 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 875, z
pozn. zm.).

21 Ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz
niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz. 2269).

22 Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 31 marca 2022 r. w sprawie wzoru nalepki dla pojazdéw
uprawnionych do wjazdu do strefy czystego transportu (Dz. U. poz. 845).

23 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i lesnych (Dz. U. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, z pdzn. zm.) —
termin wprowadzenia wymagan wynikajgcych z rozporzadzenia po przesunieciu przypadt na dzien 1 stycznia
2022r.

24 Obwieszczenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2022 r. w sprawie wysokosci stawek optat
za korzystanie ze srodowiska na rok 2023 (M.P. poz. 1009).
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Poprawa efektywnosci energetycznej i zmniejszenie emisyjnosci pojazdéw

Naturalna wymiana pojazdéw w zwigzku z obowigzywaniem norm emisji zanieczyszczen z pojazdoéw

Dziatanie polegajgce na poprawie efektywnosci energetycznej i zmniejszeniu emisyjnosci pojazdow
realizowane jest w szczegdlnosci dzieki obowigzujgcym bezposrednio w Polsce europejskim normom
(tzw. normy Euro) emisji zanieczyszczen z lekkich pojazdéw samochodowych (osobowych
i dostawczych) i z samochodow ciezarowych. Normy te sg sukcesywnie zaostrzane w catej Unii
Europejskiej. Tabela 5 przedstawia obowigzujgce obecnie normy Euro.

Tabela 5. Obowigzujace normy Euro dla lekkich pojazdéw samochodowych.

Emisjal[g/km] Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
ja 1 [1993] [1997] [2001] [2006] [2011] [2015]

Tlenki wegla (CO) 2,72 2,2 2,3 1 1 1
Weglowodory (CH) - - 0,2 0,1 0,1 0,1
Tlenki azotu (NOx) - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC + NOx 0,97 0,5 - - - -
Pyt catkowity (PM) - - - - 0,005* 0,005*
Czastki state [#/km] - - - - - 6,0x10'!

* Dotyczy silnikow z wtryskiem bezposrednim (GDI).
Zrédto: Opracowano na podstawie danych M.

W Polsce obowigzujg bezposrednio europejskie normy (tzw. Euro) emisji zanieczyszczen z lekkich
pojazdéw samochodowych (osobowych i dostawczych), jak i z ciezkich pojazdéw samochodowych
(ciezarowych i autobusow), a takze wyznaczane corocznie producentom pojazdéw normy emisji CO,
z nowych pojazdéw samochodowych rejestrowanych w UE. W 2022 r. nie byty podjete zadne nowe
prace legislacyjne w zakresie procedur badan emisji spalin w cyklu WLTP?* lub RDE?®. Nalezy jednak
zwréci¢ uwage, ze pod koniec 2022 r. Komisja Europejska opublikowata projekt rozporzadzenia UE
zawierajgcy propozycje wymagan emisyjnych dla pojazdéw lekkich i ciezkich w formie nowej normy
emisji zanieczyszczen Euro 7. Obecnie projekt ten jest przedmiotem prac Grupy Roboczej Rady Unii
Europejskie;j.

W zwigzku z powyzszym nalezy wskazaé, ze wydawane przez Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego $wiadectwa homologacji typu pojazdu (wydawane tylko dla pojazdow nowych)
uwzgledniajg spetnienie wymagan pod katem najnowszych norm zdefiniowanych w przepisach
unijnych. W 2022 r. zestawienie wymagan zostato zaktualizowane w zakresie pojazdéw rolniczych
nalezgcych do kategorii T i C (ciggniki rolnicze lesne i ggsienicowe), ktére od dnia 1 stycznia 2022 r.
muszg by¢ homologowane w zakresie poziomu emisji spalin i zanieczyszczen gazowych na zgodnos¢
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w sprawie homologacji i

25 Swiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich (ang. Worldwide Harmonised Light Vehicle
Test Procedure, WLTP).
26 RDE (Rzeczywiste pomiary emisji spalin silnikdw, ang. Real Driving Emissions).
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nadzoru rynku pojazddw rolniczych i lesnych?’. Wymagany poziom emisji to Stage V?2. W pozostatych
kategoriach nie odnotowano zmian w 2022 r.

W zaleznosci od kategorii normy emisji Euro, réznicowane sg optaty za uzytkowanie drég dla pojazdéw
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 ton na okreslonych odcinkach sieci autostrad, drég
ekspresowych i drég krajowych. W grudniu 2022 r. opublikowano obwieszczenie Ministra
Infrastruktury z dnia 29 listopada 2022 r. w sprawie wysokosci stawek optaty elektronicznej na rok 2023
22, w ktorym podwyzszono ww. optaty od 1 stycznia 2023 r. Stawki zostaty zwaloryzowane (tak jak w
roku 2021) w zwigzku z obowigzkiem ustawowym, o odpowiedni wskaznik (wskaznik cen towardéw i
ustug konsumpcyjnych w okresie I-lll kwartatu 2022 r. w stosunku do I-lll kwartatu 2021 r., na
podstawie komunikatu Prezesa Gtéwnego Urzedu Statystycznego).

Ponadto podmioty korzystajgce ze S$rodowiska eksploatujace pojazdy z napedem spalinowym
obowigzane sg ponosi¢ optaty za korzystanie ze srodowiska zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Opftaty te sg zréznicowane w zaleznosci od emisyjnosci pojazdu i rodzaju wykorzystywanego paliwa,
a ich wysoko$¢ zostata zmieniona3® od 1 stycznia 2023 r.

Tabela 6. Liczba wszystkich zarejestrowanych pojazdéw zero i niskoemisyjnych w 20212022 .

Rok Zmiana

Liczba zarejestrowanych pojazdéw réznych typow 2022/2021
2021 2022 [%]

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych Euro 6 3402 834 3826 885 12,5%
Liczba zarejestrowanych samochodéw hybrydowych 160317 163 140 1,8%
Liczba zarejestrowanych samochodow hybrydowych plug-in 8910 9308 4,5%
Liczba zarejestrowanych samochodéw CNG 11148 11187 0,3%
Liczba zarejestrowanych samochodéw LNG 1685 2196 30,3%
Liczba zarejestrowanych samochodéw LPG 3705 358 3705723 0,0%
Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych 19 163 33185 73.2%
elektrycznych
Liczba zarejestrowanych lekkich samochoddéw ciezarowych 304 584 361 358 18,6%
(N1) Euro 6
Liczba zarejestrowanych samochodow specjalnych 19 31 63.2%
elektrycznych
Liczba zarejestrowanych ciggnikéw siodtowych 0 3 i
elektrycznych
Liczba zarejestrowanych samochodéw ciezarowych 1466 3089 110,7%
elektrycznych
Liczba zarejestrowanych samochodéw ciezarowych Euro VI 339 660 403 862 18,9%
Liczba zarejestrowanych autobuséw elektrycznych 795 974 22,5%
Liczba zarejestrowanych autobuséw z napedem gazowym 2 145 2 245 4,7%
Liczba zarejestrowanych motoroweréw elektrycznych 9183 12 642 37,7%

27 Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazddw rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, z pdzn. zm.).

28 Norma emisji spalin, tzw. etap V, wprowadzona rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie wymogow dotyczgcych wartosci granicznych emisji
zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego
spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajqcych sie po drogach, zmieniajgce rozporzqdzenia (UE)
nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajgce i uchylajgce dyrektywe 97/68/WE (Dz. Urz. UE L 252
2 16.09.2016, str. 53). Norma ta dotyczy wszystkich silnikow Diesla i okresla dopuszczalne poziomy emisji m.in.
NOx i czgstek statych w spalinach.

22 M.P. poz. 1167.
30 Obwieszczenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2022 r. w sprawie wysokosci stawek optat
za korzystanie ze srodowiska na rok 2023 (M.P. poz. 1009).
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Zrédto: Opracowano na podstawie danych z CEPIK.

W tabeli 6 podsumowano liczby zarejestrowanych pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w Polsce w 2021
2022 r. W stosunku do 2021 r., w 2022 r. odnotowano wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw
osobowych spetniajgcych norme Euro 6 0 12,5%, w przypadku samochoddédw hybrydowych — wzrost
0 1,8%, hybrydowych plug-in - wzrost o 4,5%. W stosunku do 2021 r., w 2022 r. nastgpit takze wzrost
liczby zarejestrowanych pojazdow elektrycznych: w przypadku samochoddw osobowych elektrycznych
wzrost ten wynidst 73,2%, z kolei w przypadku autobusdw elektrycznych — 0 22,5%, samochoddw
ciezarowych elektrycznych — o 110,7%, samochoddw specjalnych elektrycznych — o 63,2%,
a motorowerdw elektrycznych — o 37,7%.

Wprowadzenie kryterium energetyczno-emisyjnego przy zakupie pojazdow

W 2022 r. utrzymano obowigzek przedstawiania informacji o zuzyciu paliwa w samochodach
oferowanych do sprzedazy lub leasingu wynikajacy z implementowanej do prawa polskiego dyrektywy
1999/94/WE3L. Zgodnie z art. 21 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym3?,
przy udzielaniu zamdwienia publicznego na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego,
w dokumentach mozna uwzgledni¢ w szczegdlnosci normy jakosci ipowszechng dostepnosé
Swiadczonych ustug, w tym rozwigzania techniczne zastosowane w S$rodkach transportu stuzgce
zwtaszcza zapewnieniu ochrony srodowiska oraz dogodnej obstugi pasazeréw.

Wymiana starego taboru pasazerskiego transportu drogowego

W przypadku ustug przewozowych uzytecznosci publicznej wymiana taboru pasazerskiego transportu
drogowego nastepuje zgodnie ze wskazaniami SRT2030, w tym w oparciu o dokumenty programowe
wsparcia z funduszy europejskich. Wyeksploatowane i stare pojazdy sg sukcesywnie wymieniane
na nowe modele, ktére uwzgledniajg aspekty zwigzane z emisjg zanieczyszczen, jak rowniez potrzeby
0s0b niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W 2022 r. na ulice polskich miast
wyjechato kolejnych 76 autobuséw zeroemisyjnych zakupionych z POIi$ 2014-2020.

Rozwdj infrastruktury zarzqdzania transportem

Poprawa efektywnosci energetycznej jest wspierana przez rozwdj i wdrazanie Inteligentnych
Systemow Transportowych (ITS), w tym Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem Drogowym (KSZRD),
jako narzedzia do realizacji celdw polityki zrdwnowazonej mobilnosci. KSZRD jest wdrazany i docelowe
petne jego wdrozenie bedzie umozliwia¢ dynamiczne zarzgdzanie ruchem w sieci drég krajowych,
usprawnienie proceséw utrzymania infrastruktury drogowej oraz integracje z systemami ITS
wdrazanymi przez innych zarzadcow drég, w tym na obszarach miejskich. Przyczynia sie to do redukcji
emisji zanieczyszczen powietrza.

W 2022 r. kontynuowano prace w ramach inwestycji wspotfinansowanej ze $rodkéw CEF33 |, Krajowy
System Zarzadzania Ruchem etap |”, ktéry przy wykorzystaniu najnowszych technologii wptywa
na zoptymalizowanie wykorzystania dostepnej infrastruktury, a wiec spowoduje uptynnienie
transportu i posrednio zmniejszenie negatywnego wptywu transportu drogowego na jako$¢ powietrza.
Dziatania w 2022 r. obejmowaty przede wszystkim zakorczenie prac zwigzanych z uruchomieniem
Krajowego Centrum Zarzgdzania Ruchem w Warszawie i Regionalnego Centrum Zarzgdzania Ruchem
we Wroctawiu.

31 Dyrektywa 1999/94/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 1999 r. odnoszaca sie
do dostepnosci dla konsumentow informacji o zuzyciu paliwa i emisjach CO, w odniesieniu do obrotu nowymi
samochodami osobowymi (Dz. Urz. WE L 12 z 18.01.2000, str. 16, z pdzn. zm.).

32 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, z pdzn. zm.).
33 Instrument taczac Europe w sektorze transportu, w perspektywie 2021-2027, ang. Connecting Europe Facility.
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Rozwdj i utrzymanie infrastruktury drogowej

Nowe inwestycje na drogach krajowych realizowane byly zgodnie z Programem Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) (PBDK 2014-2023), Programem Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030 oraz Programem Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej na lata
2021-20243*. Zasadniczym priorytetem byta poprawa dostepnosci transportowej i bezpieczeristwa
ruchu drogowego, co odbywato sie gtéwnie dzieki budowie autostrad, drég ekspresowych oraz
obwodnic miast. Kontynuacje tych dziatan zapewnit przyjety 13 grudnia 2022 r. przez Rade Ministréw
Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 roku3® (z perspektywg do 2033 r.), zawierajacy,
oprécz zadan kontynuowanych z PBDK 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.), rowniez wiekszos¢
brakujacych ciggéw docelowej sieci dréog ekspresowych i autostrad. Inwestycje na drogach krajowych
sg wspoitfinansowane ze érodkéw europejskich, w tym POIiS 2014-2020, ktérego kontynuacjg w nowej
perspektywie finansowej UE jest program FEnIKS.

Rownolegle do nowych inwestycji prowadzone byty dziatania inwestycyjne w ramach istniejgcej sieci
drég krajowych. Obejmujg one kompleksowe przebudowy/rozbudowy odcinkéw drég krajowych,
punktowe zadania ukierunkowane na poprawe bezpieczeistwa oraz inne zadania majgce na celu
zapewnienie prawidtowego funkcjonowania sieci drogowej (np. dobudowa ekranéw akustycznych,
modernizacja odwodnienia itp.). W 2022 r. skierowano do realizacji tgcznie 453 zadania z zakresu
dziatan w ramach istniejgcej sieci drég krajowych o aktualnej wartos$ci naktadéw przekraczajacej 2,8
mid zt.

W ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej na lata 2021-2024 dziatania obejmujg m.in.
uptynnienie ruchu, poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego, budowe infrastruktury dla rozwoju
transportu publicznego. W duzej czesci obejmowaty one m.in. elementy, ktére w sposdb posredni
przyczyniajg sie do zmniejszenia kongestii i uptynnienia ruchu drogowego oraz wptywaja
na upowszechnienie innych niz samochodowy transport indywidualny, form przemieszczania sie.
Nalezy do nich zaliczy¢ m.in.:

e budowe i przebudowe chodnikéw, Sciezek rowerowych i Sciezek pieszo-rowerowych,
oznakowanie i doswietlanie przejs¢ dla pieszych — majgcych wptyw na zwiekszenie
bezpieczenstwa i stanowigcych zachete do transportu pieszego i rowerowego;

e budowe i przebudowe zatok autobusowych — wptywajacych na uptynnienie transportu
w obszarach zurbanizowanych i zapewniajacych infrastrukture do rozwoju transportu
zbiorowego;

e budowe i przebudowe skrzyzowan, w tym w szczegdlnosci rond i lewoskretéw — co ma wptyw
na uptynnienie ruchu drogowego w obszarach zurbanizowanych.

Tego typu prace sg realizowane rowniez w ramach kompleksowych zadan obejmujacych
przebudowy/rozbudowy odcinkdw istniejgcych drog krajowych.

W odniesieniu do kwestii utrzymania drég krajowych, 4 pazdziernika 2022 r. Rada Ministrow przyjeta
Program Wzmocnienia Krajowe] Sieci Drogowej do 2030 roku3®, ktory w sposéb kompleksowy

34 Uchwata nr 29/2021 Rady Ministréw z dnia 23 lutego 2021 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego
pod nazwgq ,,Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021—-2024”, RM-06111-24-21.

35 Uchwata nr 253/2022 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2022 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwgq ,,Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)”,
RM-06111-259-22.

36 Uchwata nr 198/2022 Rady Ministréw z dnia 4 pazdziernika 2022 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwgq ,,Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku”, RM-06111-200-22.
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obejmuje strukturalne i biezgce utrzymanie drég krajowych, a docelowo takze wymienione powyzej
typy inwestycji poprawiajgce bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu.

Program ten dodatkowo obejmuje pilotazowe wykonanie projektdw nowych rozwigzan w zakresie
utrzymania sieci drogowej, ktére zmniejszg negatywny wptyw infrastruktury drogowej na srodowisko,
w tym m.in. zastosowanie zielonych filtréw antysmogowych, odnawialnych Zrddet energii czy
infrastruktury majacej na celu zapobieganie skutkom suszy.

Promowanie rozwoju elektromobilnosci

Wprowadzenie w miastach stref czystego transportu

Ustawa o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych
ustaw®” wprowadzita zmiany zasad dotyczacych ustanawiania stref czystego transportu.
Wprowadzono mozliwosé ich utworzenia na terenie wszystkich gmin oraz okreslenia indywidualnych
kryteriéw uprawniajacych do wjazdu - strefy bedg tworzone na mocy uchwaty rady gminy, ktéra bedzie
okreslata zasady ich funkcjonowania.

W grudniu 2021 r. weszty tez przepisy wprowadzone przez m.in. nowelizacje ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz w 2022 r. rozporzadzenie Ministra Klimatu i
Srodowiska w sprawie wzoru nalepki dla pojazdéw uprawnionych do wjazdu do strefy czystego
transportu®, co wzmocnito ramy prawne umozliwiajgce tworzenie przez miasta stref czystego
transportu.

Pobudzanie popytu na pojazdy niskoemisyjne

W zakresie pobudzenia popytu na pojazdy niskoemisyjne, w 2021 r. wprowadzono obowigzek
dotrzymania minimalnych udziatéw pojazdéw czystych (nisko- i zeroemisyjnych) w puli pojazdéw
drogowych objetych zamdwieniami publicznymi, przez ww. zmiane ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, ktéra implementowata dyrektywe (UE) 2019/11613°. Obowigzek obejmuje
zapewnienie przez zamawiajgcych minimalnych pozioméw docelowych udziatu nisko- i zeroemisyjnych
pojazdéw drogowych do przewozu pasazerdow i tadunkéw (kategorii M i N) w catkowite]j liczbie
pojazdéw objetych udzielonymi zamoéwieniami publicznymi (powyzej progédw unijnych) na: dostawy
pojazdéw, wybrane ustugi o charakterze transportowym oraz ustugi Publicznego Transportu
Zbiorowego, w dwdch okresach: od 24 grudnia 2021 r. do 31 grudnia 2025 r. i od 1 stycznia 2026 r. do
31 grudnia 2030 r. Ten obowigzek dla zamawiajgcych (podmiotéw publicznych) oraz juz istniejace
obowigzki zapewnienia przez naczelne i centralne organy administracji panstwowej oraz JST powyzej
50 tys. mieszkaricéw minimalnych udziatéw pojazdéw elektrycznych w uzytkowanej przez nich flocie
oraz udziatu pojazdéw elektrycznych lub zasilanych gazem ziemnym w realizacji zadan publicznych
przez jednostki je realizujgce, powinny w istotny sposéb przyczyni¢ sie do dynamicznej transformacji
niskoemisyjnej floty pojazdéw samochodowych w Polsce.

Rozwdj infrastruktury do tadowania pojazdow

W zwigzku z przepisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych nastepuje rozwdj stacji
tadowania pojazdéw. Pod koniec grudnia 2022 r. w Polsce funkcjonowaty 2 565 stacje tadowania

37 Ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
oraz niektorych innych ustaw.

38 Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 31 marca 2022 r. w sprawie wzoru nalepki dla pojazdéw
uprawnionych do wjazdu do strefy czystego transportu (Dz. U. poz. 845).

39 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajgca dyrektywe
2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego (Dz. Urz. UE L 188 z 12.07.2019, str. 166, z pdzn. zm.).
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pojazdow elektrycznych (5016 punkty). Wsréd nich okoto 30% stanowity szybkie stacje tadowania
pragdem statym (DC), a 70% wolne tadowarki pradu przemiennego (AC). tgcznie w 2022 r. oddano
do uzytku 595 nowych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. Liczba punktéw uruchomionych
w 2022 r. wyniosta 1 12940,

W przypadku MOP (Miejsce Obstugi Pasazeréw) koncerny paliwowe z witasnej inicjatywy podejmuja
dziatania w zakresie udostepnienia infrastruktury dla pojazdow elektrycznych. Na koniec 2022 r.
na MOP kategorii I, Il i lll na sieci autostrad i drég ekspresowych funkcjonowato 77 stacji tadowania
z 227 punktami fadowania tgcznie. Moc wiekszosci stacji nie przekracza 50 kW, co gtéwnie zwigzane
jest z ograniczeniami ze strony operatorow sieci dystrybucji energii (OSD), ale tam, gdzie jest to
technicznie mozliwe i uzasadnione ruchem, moce osiggajg 100, 150 i 350 kW. Operatorzy istniejacych
stacji tadowania zlokalizowanych przy najbardziej ruchliwych fragmentach drég wystepujg réwniez
sukcesywnie do OSD o podwyzszenie dotychczasowych mocy przytgczeniowych i podwyzszajg moc
istniejgcych stacji fadowania.

W 2022 r. GDDKIA opublikowata zaktualizowany Plan lokalizacji ogélnodostepnych stacji fadowania,
stacji gazu ziemnego oraz punktow tankowania wodoru®!, w ktérym tym razem ujeto rowniez siec
kompleksowg TEN-T. Na poczatku roku w przetargach na dzierzawe Miejsc Obstugi Podréznych (MOP)
wprowadzono réwniez podwyzszone cele odnosnie liczby tadowarek i ich mocy dla pojazdéw
osobowych, a takze, po raz pierwszy, wprowadzono wymodg instalacji fadowarek dla pojazdéw
ciezarowych. Podwyzszone wymogi dotyczg czesci MOP, tak aby co 60 km powstaty stacje spetniajgce
wymagania opublikowanej przez Komisje Europejskg wersji projektu AFIR*? ( z lipca 2021 r.) do 2025 r.
w ramach sieci bazowej i do 2030 r. w ramach sieci kompleksowej. Zgodnie z wymaganiami GDDKIA,
na wszystkich pozostatych MOP sieci TEN-T zlokalizowane majg by¢ min. 2 stacje tadowania o mocy
min. 50 kW. Z 52 MOP, na ktére byty ogtoszone przetargi o podwyzszonych wymaganiach (AFIR), tylko
12 udato sie do korica 2022 r. zakontraktowac. Przetargi na MOP, ktérych nie udato sie wydzierzawic
sg sukcesywnie powtarzane przez GDDKIA.

GDDKIA organizowata réwniez spotkania branzowe poswiecone wyzwaniu elektryfikacji transportu.
Organ wspierat réwniez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska w opracowaniu planu optymalnego
rozmieszczenia sieci stacji tadowania na sieci bazowej TEN-T - istniejgcej i powstajacej (przekazano liste
istniejgcych MOP oraz MOP z wydang decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach).

W 2022 r. przeprowadzono réwniez | nabér wnioskéw w ramach Programu Rozwdj infrastruktury
elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. Program wpisuje
sie w plan przygotowania szerokiej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych w catym kraju,
bedacy odpowiedzig na rosnacy popyt na samochody elektryczne oraz zatozenia i legislacje Unii
Europejskiej dotyczacg zmian w transporcie i wynikajgcych z tego decyzji o zwiekszaniu udziatu
samochodoéw elektrycznych w strukturze produkcji i uzytkowania aut.

W ramach | naboru wnioskdw wptyneto 5 wnioskdw o tacznej kwocie dofinansowania 98,6 min zi.
Wszystkie wnioski uzyskaty akceptacje Zarzadu i Rady Nadzorczej NFOSIGW w sprawie przyznania

40 ,Podsumowanie PSPA Rok 2022 w polskiej elektromobilnosci”, Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych
(PSPA), Warszawa, 2023.

41 https://www.gov.pl/web/gddkia/vi-plan-lokalizacji-ogolnodostepnych-stacji-ladowania-stacji-gazu-ziemnego-
oraz-punktow-tankowania-wodoru.

42 przygotowywane obecnie przez instytucje Unii Europejskiej rozporzadzenie AFIR (Regulation of the European
Parliament and of the Council on the deployment of alternative fuels infrastructure), ktére zastgpi obowigzujgca
obecnie dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych stanowi cze$¢ pakietu , Fit for 55”. Projekt AFIR wyznacza konkretne
cele w zakresie infrastruktury, m.in. wprowadzajagc wymodg podnoszenia tgcznej mocy ogdélnodostepnych
tadowarek w zaleznosci od liczby nowo rejestrowanych samochodéw z napedem elektrycznym.
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dofinansowania. Zawarto 2 umowy na kwote przekraczajacg 42 min zt. W grudniu 2022 r. ogtoszono
rowniez Il nabdér wnioskdw w ramach programu. Nabér trwat do korica kwietnia 2023 r.

Rownolegle w ramach programu Wsparcie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych
i infrastruktury tankowania wodoru wspierane byty projekty budowy stacji tadowania oraz tankowania
wodoru. W ramach przedmiotowego programu zostaty przeprowadzone i zakoriczone 4 nabory
whnioskow o dofinansowanie:
e | nabdr wnioskéw - budowa stacji fadowania o mocy nie mniejszej niz 22 kW, innej niz
ogdlnodostepna stacja tadowania — budzet 70 min PLN,
e | nabdr wnioskéw - budowa badz przebudowa ogdlnodostepnej stacji tadowania o mocy nie
mniejszej niz 50 kW i mniejszej niz 150 kW — budzet 315 min PLN,
e | nabdr wnioskéw - budowa badz przebudowa ogdlnodostepnej stacji tadowania o mocy nie
mniejszej niz 150 kW — budzet 315 min PLN,

e | nabdér wnioskdw — budowa badz przebudowa ogdlnodostepnej stacji wodoru — budzet
100 min PLN.

W ramach czterech zakonczonych naboréw wptyneto 209 wnioskéw o wsparcie w formie dotacji
na kwote przekraczajagcg 590 min zt. W grudniu 2022 r. uruchomione zostaty 4 kolejne nabory
whnioskow.

Miekkie instrumenty wsparcia dla uzytkownikéw pojazddw zeroemisyjnych

W dalszym ciggu stosowane s3g miekkie instrumenty wsparcia dla uzytkownikéw pojazdéw
zeroemisyjnych, takie jak np. darmowe parkowanie czy mozliwos$¢ korzystania z bus-paséw.

Preferencje podatkowe

Rozwdj elektromobilnosci wspierany jest rowniez przez wprowadzenie preferencji podatkowych
w zakresie akcyzy i podatku dochodowego w odniesieniu do pojazdéw zero- i niskoemisyjnych.
Zwolnienie z podatku akcyzowego dotyczy pojazddéw elektrycznych, wodorowych (bezterminowo)
i hybrydowych, w ktorych energia elektryczna jest akumulowana przez podtgczenie do zewnetrznego
Zrédta zasilania (hybryda typu plug-in) o pojemnosci silnika spalinowego nieprzekraczajgcej 2 000 cm?.
W grudniu 2022 r. na mocy ustawy*® obowigzywanie zwolnienia od akcyzy dla samochodéw
osobowych stanowigcych pojazdy hybrydowe typu plug-in, o pojemnosci silnika spalinowego
nieprzekraczajacej 2 000 cm® zostato wydtuzone do 31 grudnia 2029 r. Dla pozostatych pojazdéw
hybrydowych od 1 stycznia 2020 r. obowigzujg obnizone o potowe stawki akcyzy, rézne w zaleznosci
od rodzaju hybrydy i pojemnosci silnika spalinowego, tj.:
e dla hybryd, w ktérych energia elektryczna nie jest akumulowana przez podtgczenie
do zewnetrznego zrddta zasilania (hybrydy klasyczne) o pojemnosci silnika spalinowego réwnej
2 000 cm? lub nizszej — stawka akcyzy wynosi 1,55% podstawy opodatkowania,
e dla hybryd typu plug-in i hybryd klasycznych o pojemnosci silnika spalinowego wyzszej niz
2000cm?, ale nie wyiszej niz 3500cm3® - stawka akcyzy wynosi 9,3% podstawy
opodatkowania.

Ponadto zwolnione z podatku dochodowego jest dofinansowanie ze $rodkéw NFOSIGW na zakup m.in.
nowych pojazdéw wykorzystujgcych do napedu energie elektryczna.

43 Ustawa z dnia 1 grudnia 2022 r. o zmianie ustawy o podatku akcyzowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U.
poz. 2707).

29



Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego

Istotnym kierunkiem dziatan na rzecz redukcji emisji zanieczyszczen jest upowszechnianie
zrownowazonych form mobilnosci spoteczenstwa, przede wszystkim w oparciu o polityke i planowanie
transportowe, ktére promujg transport zbiorowy oraz nisko- i zeroemisyjny transport publiczny.

Promowanie transportu zbiorowego oraz zero- i niskoemisyjnego, w tym sporzqdzanie i wdrazanie
Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 (z perspektywa do 2030 r.)*, zwana dalej
,SOR”, w obszarze polityki miejskiej przyjeta za cel tworzenie warunkow dla zréwnowazonego rozwoju
miast. Podstawowym celem polityki transportowej opracowywanej na poziomie miast powinno by¢
dazenie do osiggniecia zréwnowazonej mobilnosci przez stworzenie warunkéw do sprawnego,
efektywnego i bezpiecznego przemieszczania sie osdb i przewozu towardw przy ograniczeniu
szkodliwego wptywu na $rodowisko naturalne i warunki zycia mieszkanicéw oraz do poprawy
dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miasta i obszaru funkcjonalnego. Wdrazane rozwigzania
skutkujg w szczegdlnosci zmniejszeniem zuzycia energii i redukcjg emisji spalin. Realizujac zadania
wynikajgce z SOR i STR2030, MI podejmuje dziatania na rzecz promowania koncepcji Planéw
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP). W kwietniu 2019 ., z
inicjatywy Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, uruchomiony zostat program pilotazowy
,Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej" w ramach POIliS 2014-2020, ktéry stanowi
przygotowanie do kolejnej perspektywy finansowej. W 2022 r. pilotaz byt kontynuowany (planowane
zakonczenie w potowie 2023 r.).

W oparciu o doswiadczenia z prowadzonego pilotazu wprowadzane sg zmiany w modelu wsparcia
dla opracowywania SUMP w Polsce. Zestaw dziatan realizowanych przez Ministerstwo Infrastruktury
we wspotpracy z Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej oraz Centrum Unijnych Projektow
Transportowych obejmuje przyjecie zachet do wdrazania SUMP przez udostepnienie wsparcia
technicznego ifinansowego dla wszystkich funkcjonalnych obszaréw miejskich. W Ministerstwie
Infrastruktury powotfano Petnomocnika ds. SUMP oraz utworzono Centrum Kompetencji ds. SUMP
w ramach struktur ministerstwa. Przygotowano projekt zarzadzenia w sprawie powofania Komitetu
Sterujgcego ds. wsparcia SUMP jako organu pomocniczego Ministra Infrastruktury. Przewidziano takze
mozliwos¢ finansowania przygotowania SUMP przez wiadze miast i podmioty zaangazowane
w realizacje miejskiej i metropolitalnej polityki transportowej w ramach FEnIKS i innych programoéw
unijnych perspektywy 2021-2027.

Jednoczesnie Ministerstwo Infrastruktury zostato gtéwnym beneficjentem i koordynatorem projektu
»Wsparcie dla polskich miast/obszaréw miejskich/obszaréw metropolitalnych w przygotowaniu
planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej”, finansowanego ze srodkdw unijnego Instrumentu
Wsparcia Technicznego (IWT). Bezposredni beneficjenci projektu to 15 miast/obszaréw
miejskich/obszaréw metropolitalnych, ktorzy otrzymajg wsparcie doradcze w procesie przygotowania
SUMP w ramach pomocy technicznej oferowanej przez Komisje Europejska.

Promowanie aktywnych form transportu indywidualnego

SRT2030 zaktada rozwéj ruchu rowerowego w Polsce i przewiduje odpowiednie dziatania dla poprawy
infrastruktury rowerowej i bezpieczenstwa ruchu rowerowego. W 2022 r. kontynuowano prace
nad systemowym podejsciem do zarzgdzenia tym procesem, w tym w ramach perspektywy finansowej

44 Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (M.P. poz. 260).
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2021-2027, przy wykorzystaniu ekspertyzy na potrzeby przygotowania programu rozwoju ruchu
rowerowego w Polsce (opracowanej w 2020 r.).

Przywracanie lokalnych potgczer autobusowych

Istotnym wsparciem dla zbiorowego transportu ponadlokalnego jest funkcjonujgcy Fundusz rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, ktéry zostat powotany ustawa
o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej*>, zwany dalej
,Funduszem”. Dzieki temu instrumentowi dofinansowywane jest przywracanie lokalnych potgczen
autobusowych, co przyczynia sie do wspomagania likwidacji zjawiska wykluczenia spotecznego w
Polsce oraz sprzyja rozwojowi transportu zbiorowego, ktory jest bardziej przyjazny dla srodowiska niz
transport indywidualny.

Doptata z Funduszu dla samorzagdéw do kwoty deficytu pojedynczej linii komunikacyjnej wynosi
maksymalnie 3,00 zt do 1 wozokilometra przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej. Funkcjonowanie Funduszu zostato zaplanowane w perspektywie wieloletniej. Od 2020 r.
kwota planowanych przychodéw Funduszu wynosi corocznie 800 min zt. Ministerstwo Infrastruktury
obserwuje rosngce zainteresowanie organizatoréw publicznego transportu zbiorowego tym
programem. W ramach nabordow doptatg obejmowane s3g kolejne nowe linie komunikacyjne. W 2022
roku przewozy autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej czesciowo sfinansowane ze srodkéw
Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej byty wykonywane
na 5 508 liniach komunikacyjnych, a wydatkowana przez wojewodéw kwota srodkéw Funduszu
wyniosta 528.180.853,18 z1%°.

Dziatania promocyjno-edukacyjne w zakresie upowszechniania i promowania nowych form mobilnosci
spofeczenstwa

Na zmiane nawykdéw w zakresie mobilnosci istotny wptyw majg dziatania informacyjne i edukacyjne,
w szczegblnosci kampania Europejskiego Tygodnia Mobilnosci (ETM, w latach ubiegtych pod nazwa
Europejskiego Tygodnia ZréGwnowazonego Transportu). Zasadniczym celem ETM, odbywajgcego sie
wdniach 16-22 wrzesnia, jest zachecenie wfadz lokalnych oraz organizacji pozarzadowych
do wprowadzania i promowania zrownowazonych srodkéw transportu, w szczegdlnosci nisko-
i zeroemisyjnego transportu publicznego oraz ruchu pieszego i rowerowego. Na koniec nalezy
wspomnieé, ze w dniu 22 wrzesnia przypada Dzien bez Samochodu. W Polsce kampania koordynowana
jest na szczeblu krajowym przez Ministerstwo Infrastruktury. Warto zaznaczy¢, ze dzieki
podejmowanym dziataniom sukcesywnie rosnie liczba polskich miast i gmin zainteresowanych
udziatem w ww. wydarzeniu. W latach 2016-2022 odnotowano skokowy wzrost rejestracji polskich
uczestnikow w ETM: z 30 jednostek samorzadu terytorialnego w 2016 r. do 242 w 2022 r., co rokrocznie
daje Polsce wysokie miejsce w rankingu najbardziej zaangazowanych panstw UE.

Ksztattowanie $wiadomych sSrodowiskowo zachowan kierowcéw i uzytkownikéw ustug transportowych
prowadzone jest w sposéb ciggly, m.in. przez upowszechnianie techniki jazdy przyjaznej sSrodowisku,
jako elementu procesu nauki kierowania pojazdami czy doszkalania kierowcéw, jak iprzez
dedykowane kampanie spoteczne, w tym realizujgce cele bezpieczeristwa ruchu drogowego.

45 Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 2464).

46 Dane pochodzace ze "Sprawozdania z realizacji zadan Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej za 2022 rok", ktére zostato ztozone przez dysponenta Funduszu do Rady
Ministrow.
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Pozostate programy priorytetowe NFOSIGW

Wsrdd realizowanych w 2022 r. programdéw majacych na celu ograniczanie emisji NOx w transporcie
drogowym realizowanych przy wsparciu NFOSIGW mozna wymienié Program priorytetowy ,MJdj
elektryk”, w ramach ktérego mozna uzyska¢ dofinansowanie zakupu samochodu elektrycznego.
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Tabela 7. Informacja o wnioskach ztozonych do NFOSIGW w 2021 r. i 2022 r. w zakresie programéw
priorytetowych dotyczacych transportu drogowego*

Liczba ztozonych Kwota Wartos¢ catkowita
o b0 T L T e whnioskéw dofinansowania przedsiewziec
[tys. zf] [tys. zf]
2021 2022 2021 2022 2021 2022
1 |Mgj elektryk 833 6 809 20180 | 245651 | 133 105 (1371682
Wsparcie infrastruktury tadowania
2 |pojazdow elektrycznych i infrastruktury n. d. 214 n. d. 609 237 n.d. |1590794
tankowania wodoru
Suma 833 7 023 20180 | 854 888 | 133 105 |2 962 476

Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW.

W 2022 r. w ramach Programu priorytetowego ,Moj elektryk” oraz dziatan w zakresie wsparcia
infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury tankowania wodoru ztozone zostato
ponad 7 023 wnioski na taczng kwote dofinansowania ponad 854 min zt dla inwestycji o catkowitej
wartosci przekraczajacej 2 962 min zt. W poréwnaniu do danych za 2020 r. mozna zaobserwowac
wyrazng tendencje wzrostowg. Dostepne dane przedstawiono w tabeli 7.

W 2022 r. zostato podpisane 1019 umdw na dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu
osobowego w ramach programu priorytetowego ,Méj elektryk”. tacznie podpisano 1089 umodw
w ramach 4 dziatan, na fagczng kwote dofinansowania przekraczajgcg 742 min PLN dla przedsiewziec
o catkowitej wartosci przekraczajacej 1 110 min PLN.

Prowadzony jest réwniez program wsparcia obejmujgcy zaréwno pojazdy zeroemisyjne, jak i
infrastrukture tadowania i tankowania wodoru program priorytetowy ,Zielony Transport Publiczny”.
Zapewnia on wsparcie upowszechniania ekologicznej komunikacji miejskiej. Jego gtéwnym celem jest
obnizenie wykorzystania energii i paliw emisyjnych w miejskim transporcie zbiorowym, ale takze
kreowanie trendu zielonej mobilnosci wsréd mieszkaricdw. Program realizowany jest od 2021 r. taczna
wartoé¢ dofinansowania udzielanego przez NFOSIGW w ramach 2 edycji programu pn. ,Zielony
transport publiczny” wyniesie 1 355 212 120 zt jako dofinansowanie w formie dotacji oraz 200 544 256
zt dofinansowania w formie pozyczki. Planowane sg kolejne edycje programu. Pozwoli to na wsparcie
zakupu 502 szt. autobusow elektrycznych, 117 szt. autobuséw wodorowych, 6 szt. trolejbuséw oraz
450 punktéw tadowania.

Szczegdtowe dane dla poszczegdlnych programéw przedstawia Tabela 8.

Tabela 8. Umowy podpisane przez NFOSIGW w 2021 i 2022 r. w podziale na wybrane programy
priorytetowe*

Liczba Kwota Warto$¢ catkowita
i Nazwa Programu Forma podpisanych dofinansowania przedsiewziec
) priorytetowego dofinansowania umow [tys. z1] [tys. zt]
2021 2022 2021 2022 2021 2022
1 | Zielony transport bezzwrotna 26 41 560282 | 581110 | 843791 | 914938
o | Publiczny zwrotna 8 20 | 65020 | 73611 0 0
3 | Méj elektryk bezzwrotna 240 1019 25125 23 050 25125 23 050
Wsparcie
infrastruktury
tadowania
4 | pojazdow bezzwrotna 7 21349 98 657
elektrycznych i
infrastruktury
tankowania wodoru
5 | Rozwoj bezzwrotna 2 42 993 73 435
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Lp.

Nazwa Programu
priorytetowego

Forma
dofinansowania

Liczba
podpisanych
umow

Kwota
dofinansowania
[tys. zf]

Wartosc¢ catkowita
przedsiewziec
[tys. zt]

infrastruktury
elektroenergetyczn
ej na potrzeby
rozwoju stacji
tadowania
pojazdow
elektrycznych

274

1089

650427 | 742113

868916 | 1110080

* Dane nie obejmuja umow podpisanych przez wfosigw.

Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW.
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B. Transport szynowy

Transport szynowy, przede wszystkim kolejowy, to wazny obszar z punktu widzenia ograniczania
emisji, ktory stanowi podstawowa alternatywe przewozowa dla transportu drogowego czy lotniczego.
W 2022 r. kontynuowano realizacje dziatan poprawiajacych wydajnosé systemu oraz jakosc
stosowanych $rodkéw transportu kolejowego wynikajacych przede wszystkim z Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 r., zwanego dalej ,KPK” 47,

Najwazniejsze dziatania dotyczgce promowania rozwoju transportu szynowego w Polsce to:

e modernizacja infrastruktury kolejowej i taboru (energooszczednego i nisko-
lub zeroemisyjnego) oraz wykorzystanie nowych Zrédet energii, w tym szczegdlnie energii
ze zrédet odnawialnych,

e Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku“s,

e promowanie szynowego transportu zbiorowego (m.in. przez projekt , Wspdlny Bilet"),

e wzmacnianie interoperacyjnosci transportu kolejowego,

e rozwdj transportu szynowego w miastach.

Zgodnie z KPK, na liniach kolejowych prowadzone sg inwestycje dotyczace m.in. modernizacji
infrastruktury kolejowej (linii i weztdw, stacji i przystankéw). Podejmowane przedsiewziecia majg
na celu poprawe parametrow technicznych i przystosowanie sieci transportowej do zwiekszenia
jakosci ustug transportu publicznego. Realizacja Programu wptywa na zwiekszenie udziatu transportu
kolejowego jako transportu zbiorowego (pasazerskiego, towarowego). Zmodernizowane linie
kolejowe przejmujg ruch kotowy, co przektada sie na zmniejszenie emisji z transportu drogowego.
Modernizacja linii kolejowych, ktére w ramach prac zostaty zelektryfikowane, powoduje
wyeliminowanie emisji pochodzacych z przewozéw kolejowych, wynikajagcych z uzytkowania
lokomotyw spalinowych.

Inwestycje prowadzone w ramach KPK obejmujg m.in.: budowe dwupoziomowych przejazdow
kolejowo-drogowych. Dzieki temu zniwelowane zostajg postoje pojazdow samochodowych
przed skrzyzowaniem z szynami kolejowymi, co przyczynia sie do redukcji emisji spalin tych pojazdow.

Ponadto realizacja projektéow wpisanych do KPK wptywa korzystnie na rozwdé;j:
e kolejowych pasazerskich przewozow jako alternatywnej formy przejazdow na krotkie i dtuzsze
odlegtosci, w stosunku do transportu drogowego,
e kolejowych przewozéw towardéw, co bedzie miato przetozenie na liczbe samochoddéw
ciezarowych poruszajacych sie po drogach w Polsce.

Rozwinieta infrastruktura kolejowa przyczynia sie do wyboru przez spoteczenstwo kolei jako
optymalnego $rodka transportu, co przektada sie na redukcje emisji zanieczyszczen do powietrza.

Redukcja emisji z transportu jest mozliwa takze dzieki stwarzaniu warunkéw do zmiany srodkéow
transportu w miastach, z drogowego na szynowy. Szereg inwestycji w tym zakresie, obejmujgcych kolej
miejska, tramwaje, metro, jest finansowanych ze $rodkéw europejskich, w tym gtéwnie POIiS 2014—
2020. Przyktadowo, w 2022 r. Il linia metra warszawskiego zostata rozbudowana i oddano do uzytku 2
stacje w kierunku zachodnim i 3 stacje w kierunku wschodnim-pétnocnym.

47Uchwata nr 162/2015 Rady Ministréw z dnia 15 wrze$nia 2015 r. w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego
do 2023 roku (RM-111-165-15) oraz uchwaty w sprawie aktualizacji programu.

48 Uchwata nr 196/2022 Rady Ministréw z dnia 3 pazdziernika 2022 r. zmieniajgca uchwate w sprawie ustanowienia Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku.
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W 2022 r. obowigzywat plan transportowy ustalony przez ministra wtasciwego do spraw transportu
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
oraz wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym®. Plan transportowy jest
instrumentem wspierajgcym efektywne zarzadzanie rynkiem i jakoscig kolejowych przewozéw
pasazerskich, ktérych organizatorem jest minister wtasciwy do spraw transportu. Ponadto okreslono
w tym planie m.in. w oparciu o prognozy rozwoju popytu i zatozenia dotyczace finansowania,
planowang sie¢ potgczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych oraz sieci punktéw do postojow
handlowych pociggdéw dalekobieznych (tj. pospiesznych i ekspresowych). Plan transportowy wskazuje
takze prognozowany poziom pracy eksploatacyjnej, a takze zasady ksztattowania rozktadu jazdy i inne
istotne elementy systemu - w tym wykaz pozgdanych skomunikowan wewnatrzgateziowych pociggéw
regionalnych z pociggami dalekobieznymi.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze wystepuje trend wzrostowy korzystania z transportu kolejowego, w tym
dalekobieznego. Przewoznik PKP Intercity, wykonujacy przewozy na zlecenie ministra wtasciwego do
spraw transportu, przewiozt w 2022 r. ok. 59 milionéw pasazeréw. Tym samym zostat pobity rekord
ustanowiony w najlepszym dotychczas 2019 r. Wtedy pociggami ww. przewoznika podrézowato blisko
49 miliondw podréznych. Nalezy =zatozy¢, Zze atrakcyjnos¢ oferty kolejowej bedzie rosta
wraz z inwestycjami w nowoczesny tabor.

Rownie dynamicznie rozwijat sie rynek przewozow intermodalnych, czyli przenoszenia przewozu
zmniej przyjaznych $rodkdw transportu na kolej. llos¢ towardw przewozonych transportem
kolejowym intermodalnym rosnie w latach 2020-2021, co przedstawia tabela 9 ponize;j.

Tabela 9. Przewdz kontenerdw transportem kolejowym intermodalnym w 2020 i 2021 r. w Polsce

Przewéz konteneréw transportem kolejowym intermodalnym 2020 2021
W tonach 23278920 24 574 967
W sztukach 1478 236 1679 106
W TEU 2631675 3000921

Zrédto: Opracowano na podstawie Transport - wyniki dziatalnosci w 2020 r., GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa,
Szczecin 2020 oraz Transport - wyniki dziatalnosci w 2021 r., GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa, Szczecin 2022.

Dane statystyczne dotyczgce przewozu osdb oraz transportu tadunkdéw kolejg potwierdzajg wzrost
w 2021 r. w stosunku do 2020 r. Wynika to w duzej mierze ze zniesienia ograniczen w przemieszczaniu
sie ludnosci i wzrostu zapotrzebowania na przewozy, ktére byly zwigzane z epidemig COVID-19.
W tabeli 10 przedstawiono gtdéwne dane statystyczne dotyczace przewozu osob itowardw kolejg
w Polsce w latach 2020-2021.

Tabela 10. Dane dotyczace przewozow towaréw i pasazerow kolejg w 2020 i 2021 r. w Polsce

Dane dotyczace transportu kolejowego 2020 2021
Liczba przewiezionych pasazeréw pociggami miedzywojewaddzkimi 26 996 000 36 914 000
Liczba przewiezionych pasazeréw w komunikacji miedzynarodowej 514 000 648 000
Liczba pasazeréw w pociggach regionalnych 181141000 | 207 312 000
Przewozy tadunkow transportem kolejowym — nadanie wewnetrzne [t] 144 811 000 155 335 000
Przewozy tadunkow transportem kolejowym — export, import i tranzyt [t] 73 570 000 82 580 000

49 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 2328).
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Zrédto: Opracowano na podstawie Transport - wyniki dziatalnosci w 2020 r., GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa,
Szczecin 2020 oraz Transport - wyniki dziatalnosci w 2021 r., GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa, Szczecin 2022.
W tabeli dokonano zmiany w stosunku do lat ubiegtych i podano liczbe przewiezionych pasazeréow zgodnie z tabelg 16(29)
z pliku Excel zatagczonego do publikacji Zrodtowej oraz wielkos¢ przewozéw tadunku transportem kolejowym wg. kierunkéw
komunikacji zgodnie z tabela 3(16) z pliku Excel zatagczonego do publikacji zrodtowe;j.

C. Zegluga $rédladowa i morska

Dostepne dane dotyczgce wykorzystania transportu wodnego wskazujg na wzrost zaréwno przewozu
towarodw, jak i pasazeréw w 2021 r. w stosunku do 2020 r. Spada natomiast liczba dostepnych miejsc
pasazerskich. Mozina zaktadaé, ze wzrost przewozéw jest zwigzany z zakoniczeniem restrykcji
zwigzanych z pandemig COVID-19. W tabeli 11 przedstawiono dane opublikowane przez GUS, ktére
dotyczg 2020 r. i 2021 r., natomiast w tabeli 12 zaprezentowano dane dotyczace przewozéw
pasazerskich zeglugg srodlgdowg w 2020 r. i w 2021 r.

Tabela 11. Przewozy tadunkdéw zeglugg srédladowg w transporcie krajowym i miedzynarodowym
w 2020r.i2021r.

Srednia odlegtosé

Dane dotyczace Przewozy tadunkow Praca przewozowa przewozu 1 tony
przewozoéw tadunkow [t] [tkm] tadunku
zegluga srodladowa [km]
2020 2021 2020 2021 2020 2021
OGOLEM 3990934 | 3464621 | 516322334 | 493049696 | 129,4 142,3

llo$¢ przetransportowanego
tadunku w kraju

llo$¢ przetransportowanego
tadunku 1888 261 1747917 | 455853841 | 453979254 | 241,4 259,7
miedzynarodowego

2102673 1716 704 60 468 493 39070442 28,8 22,8

Zrédto: Opracowano na podstawie Transport wodny érédlgdowy w Polsce w 2021 r. Informacje Sygnalne, Urzad Statystyczny
w Szczecinie, 2022.

Tabela 12. Przewéz pasazeréw zeglugg Srédlgdowag w 2020 r. i 2021 .

Dane dotyczace przewozu pasazerow zegluga srodladowa 2020 2021
Liczba miejsc pasazerskich 12 058 11436
Liczba pasazerow 681900 986 400
Liczba pasazerokilometrow 9 686 400 12 926 600
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 pasazera [km] 14,2 13,1

Zrédto: Opracowano na podstawie GUS, Zegluga $rédlagdowa w Polsce w latach 2020 i 2021. GUS, Urzad Statystyczny
w Szczecinie, Warszawa, Szczecin 2022.

W odniesieniu do zeglugi srédlgdowej w 2022 r. kontynuowano prace nad przygotowaniem programu
rozwoju pn. ,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030” (KPZ2030). Opracowanie KPZ2030 wynika
z zatozen przewidzianych w SOR oraz SRT2030.

KPZ2030 bedzie pierwszym dokumentem planistycznym dla sektora transportu wodnego
Srodladowego okreslajgcym zadania o charakterze inwestycyjnym i sektorowym w perspektywie
do 2030rr.

Jednym z zaktadanych efektow realizacji ww. programu jest poprawa ochrony srodowiska na drogach
wodnych przez obnizenie emisyjnosci statkdw zeglugi s$rédlagdowej oraz wsparcie narzecz
transformacji floty w kierunku zeroemisyjnym.
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W styczniu 2022 r., w ramach prac nad ww. dokumentem, zakonczono konsultacje publiczne
prowadzone zgodnie z art. 19a ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju>. Od 10 lutego 2022 r.
trwa procedura przygotowania Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko dla KPZ2030,
w ramach ktérej przygotowany zostat projekt prognozy oddziatywania na $rodowisko dla projektu
dokumentu. Od 11 lipca do 10 sierpnia 2022 r. przeprowadzone zostaty konsultacje spoteczne projektu
dokumentu wraz z projektem prognozy (na podstawie art. 39 ust. 1 w zwigzku z art. 54 ust. 2 ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz ocenach oddziatywania na Srodowisko®!). W grudniu 2022 r. rozpoczeto — na wniosek strony
niemieckiej — procedure transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Jednoczes$nie funkcjonuje Fundusz Zeglugi Srédladowej, ktory dziata na podstawie ustawy o wsparciu
finansowym armatoréw srédlgdowych, Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym32.
Dzieki mechanizmom przewidzianym w ww. ustawie, armatorzy srédlgdowi majg mozliwos¢ uzyskania
preferencyjnych kredytéw, pozwalajgcych na wymiane jednostek napedowych statkéw na mniej
emisyjne, wyposazenie statkdbw w urzadzenia i instalacje do oczyszczania $ciekdw, wymiane instalacji
azbestowych. Zaktada sie, ze wskazane dziatania powinny pozwoli¢ na osiagniecie efektu
ekologicznego w postaci zmniejszenia obcigzenia dla érodowiska. Srodki z Funduszu Zeglugi
Srédladowej w poprzednich latach wykorzystywane byty m.in. na zakupy i modernizacje statkéw
zeglugi srédladowej, w tym wymiane jednostek napedowych na S$liniki najnowszej generacji,
spetniajgce europejskg norme Euro 6, wyposazenie w systemy zmniejszajgce emisyjnosc hatasu i spalin
takie jak uktady SRC, filtry czgstek statych, czy panele fotowoltaiczne.

W 2022 r. ztozonych zostato 9 wnioskow kredytowych przez 6 armatoréw, w tym w omawianym
okresie 1 zakonczyt sie podpisaniem umowy.

D. Transport lotniczy

Sektor lotnictwa stanowi zrédto emisji nie tylko na poziomie krajowym, ale takze na skutek realizacji
przewozéw pomiedzy krajami, na poziomie miedzynarodowym, dlatego w tym sektorze podejmowane
sg dziatania zaréwno na szczeblu miedzynarodowym (Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego), unijnym, jak i krajowym.

W 2022 r. kontynuowano prace nad nowym dokumentem rzgdowym, okreslajgcym kierunki rozwoju
transportu lotniczego w Polsce, pod nazwa: ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r.
(z perspektywg do 2040 r.)”>3. W przedmiotowym dokumencie zostaty poruszone kwestie emisji
zanieczyszczen z transportu lotniczego oraz zaproponowano dziatania majgce na celu zmniejszenie
negatywnego wptywu transportu lotniczego na s$rodowisko. Dokument oczekuje na przyjecie
przez Rade Ministréw.

50 Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2023 r. poz. 1259, z pdzn.
zm.).

51 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094,
z pbin.zm.)

52 Ustawa z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw srédlgdowych, Funduszu Zeglugi Srédigdowej
i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 503).
Shttps://www.gov.pl/web/infrastruktura/polityka-rozwoju-lotnictwa-cywilnego-w-polsce-do-2030-r-z-
perspektywa-do-2040-r
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3.4 Emisja pytu PM2,5

3.4.1 Zrédta i trendy emisji pytu PM2,5

Gtéwnym zrédtem emisji PM2,5 w 2021 r. byt sektor energii, odpowiedzialny za ponad 94% catkowitej
emisji tego zanieczyszczenia. Pozostate sektory odpowiadajg za emisje PM2,5 w mniejszym stopniu -
procesy przemystowe — 3%, odpady — ponad 1%. oraz rolnictwo — nieco ponad 1%. Na rys. 10
przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji PM2,5 w 2021 r.

W ramach sektora energii gtéwnym zrédtem emisji PM2,5 jest tzw. niska emisja zwigzana ze spalaniem
paliw w ramach kategorii 1.A.4 Pozostate sektory, tj. w sektorze komunalno-bytowym,
odpowiedzialnym za prawie 86% catkowitej krajowej emisji PM2,5. Zauwazalny wktad ma réwniez
spalanie paliw w procesach przemystowych i w budownictwie (prawie 3% catkowitej krajowej emisji
PM2,5) oraz w transporcie (prawie 4% catkowitej krajowej emisji PM2,5).

Rys. 10. Udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji PM2,5 w 2021 r.

3 1% 1,1% 1,6%
r (+]

= Energia
= Procesy przemystowe
= Rolnictwo

Odpady

Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2023, KOBIZE.

Catkowita emisja PM2,5 w 2021 r. wyniosta 297,28 kt i byta nizsza od emisji w 2020 r. o 3%. Trend
wieloletni charakteryzowat sie szybkim spadkiem emisji PM2,5 w latach 1990-2000 oraz wolniejszym
spadkiem po 2000 r. W stosunku do 2005 r., emisja PM2,5 w 2021 r. spadta o prawie 8%. Na rys. 11
przedstawiono emisje PM2,5 w wybranych latach historycznych, natomiast rys. 12 ilustruje projekcje
emisji PM2,5 do 2030 r.
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Rys. 11. Emisje historyczne PM2,5
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Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2023, KOBIZE.

Poziom emisji PM2,5 wynikajgcy z celu redukcyjnego na lata 2020-2029 wynosi 270,55 kt i nie zostat
dotrzymany w 2021 r. Stopien redukcji emisji PM2,5 osiggniety w 2021 r. w poréwnaniu z 2005 r.
wynidst 7,7%. Wobec powyzszego w 2021 r. do osiggniecia celu redukcyjnego zabrakto 8,3 p. p.
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Rys. 12. Projekcje emisji PM2,5 do 2030 r.
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Zrédto: Opracowano na podstawie ,Projekcje emisji wybranych zanieczyszczeri do powietrza do roku 2040”. Raport
na podstawie art. 8 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284, KOBIZE, Warszawa 2023.

Wedtug projekcji emisji cel redukcyjny na lata 2020-2029 bedzie spetniony w 2025 r. w scenariuszu
WM (z dziataniami) jaki i w scenariuszu WAM (z dodatkowymi dziataniami). Natomiast cel redukcyjny
na okres od 2030 r. zostanie osiggniety w 2030 r. w scenariuszu WAM.

3.4.2 Dziatania i srodki wykorzystane w celu redukcji emisji w sektorze komunalno-
bytowym

Emisja pytdw, w tym PM2,5, pochodzi gtdwnie z sektora komunalno-bytowego i jest zwigzana z tzw.
niska emisjg powodujaca niekiedy epizody wysokich stezen pytu zawieszonego PM2,5. W zwigzku z
powyzszym gtdwna uwaga zostanie poswiecona dziataniom w tym sektorze. Wysokie stezenia pytu
zawieszonego PM2,5 wynikajg czesciowo z czynnikdw naturalnych, takich jak uksztattowanie
powierzchni oraz warunki atmosferyczne, ale réwniez zalezy od czynnika antropogenicznego — m.in.
emisji pytdw. Gtownym powodem znacznej emisji pytdéw jest wykorzystanie przestarzatych
i nieefektywnych Zrddet ciepta (gtdwnie kottdw na paliwa state), ktére opalane sg paliwami statymi,
czesto stabej jakosci.

Administracja rzadowa na szczeblu centralnym oraz lokalnym, a takze wtadze samorzagdowe podejmuja
dziatania zmierzajgce do ograniczenia zjawiska niskiej emisji, w tym szczegdlnie emisji pytéw. Gtéwnym
narzedziem w tym zakresie jest Krajowy Program Ochrony Powietrza opracowywany na podstawie art.
91c Pos. Obecnie obowigzuje ,Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza do 2025 r. (z
perspektywg do 2030 r. oraz do 2040 r.)” >4, zwana dalej ,,aKPOP”, przyjeta w 2021 r.

Celem gtéwnym KPOP jest poprawa jakosci powietrza na terenie catej Polski. W aKPOP wskazano
dodatkowo koniecznos¢ pilnej poprawy stanu powietrza w strefach, w ktérych w wyniku oceny jakosci
powietrza, przeprowadzanej corocznie przez GlOS, stwierdzane sg w dalszym ciggu przekroczenia

54 Komunikat Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 30 grudnia 2021 r. w sprawie Aktualizacji Krajowego Programu
Ochrony Powietrza (M P. poz. 1200).
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poziomoéw dopuszczalnych i docelowych wybranych substancji w powietrzu. Celem akKPOP jest tez
ochrona zdrowia i komfortu zycia mieszkaricdw oraz ochrona srodowiska naturalnego jako catosci.

W ramach realizacji aKPOP wyznaczone zostaty kierunki interwencji prowadzace do osiggniecia celéw,
w tym m.in.:
e utrzymanie priorytetu poprawy jakosSci powietrza oraz rozwdj systemu oceny jakosci powietrza
przez zwiekszenie liczby stacji pomiarowych uwzglednionych w pomiarach jakosci powietrza
w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska,
e ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza z sektora bytowo-komunalnego,
e ograniczenie poziomu zanieczyszczen powietrza w miastach,
e zapewnienie finansowania przedsiewzie¢ ukierunkowanych na poprawe jakosci powietrza,

e ograniczanie emisji zanieczyszczen powietrza z pozostatych sektorow majgcych wptyw na stan
powietrza.

Jednoczesnie sejmiki wojewddztw, dziatajgc na podstawie art. 96 Pos, podjety juz w wiekszosci
wojewddztw tzw. uchwaty antysmogowe, ktore w szczegdlnosci zakazujg stosowania okreslonych
typdw paliw niespetniajgcych odpowiednich wymagan srodowiskowych. Na koniec 2022 r. jedynie dwa
wojewddztwa nie przyjety jeszcze tzw. uchwat antysmogowych - wojewddztwo podlaskie
oraz warminsko-mazurskie.

W dniu 31 grudnia 2022 r. weszto w zycie rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie
wymagan jakosciowych dla paliw statych>>. Wprowadzito ono oddzielne wymagania jakosciowe
dla paliwa statego o wymiarze ziarna 5 + 31,5 mm tj.: ekogroszek - nazwa handlowa, groszek plus
oraz groszek premium. Wymagania jakosciowe dla sortymentu groszek premium, okreslone w Tabeli
nr 5 w Zafaczniku do ww. rozporzadzenia, jako paliw przeznaczonych dla kottéw 5 klasy energetycznej,
wskazanych w normie PN-EN 303-5, ktdrych celem jest dotrzymanie kryteriéw energetycznych oraz
emisyjnych deklarowanych w certyfikacie dla kottow 5 klasy energetycznej.

Ponadto wsrdd dziatan majgcych na celu redukcje tzw. niskiej emisji, w tym emisji pytdw, od kilku lat
realizowane sg w Polsce trzy istotne programy przedstawione ponizej: Program priorytetowy ,Czyste
Powietrze”, Program ,,Stop Smog” oraz Program priorytetowy ,Ciepte Mieszkanie”.

Program priorytetowy ,,Czyste Powietrze”

W 2022 r. kontynuowana byta realizacja ogdlnokrajowego Programu priorytetowego ,Czyste
Powietrze”, wdrazanego poczawszy od wrzeénia 2018 r. przez NFOSIGW wraz z wfosigw. Zatozeniem
programu jest zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynkéw jednorodzinnych przez ich
termomodernizacje oraz wymiane zrédet ciepta, a takze w wyniku podjecia tych dziatan - zmniejszenie
zapotrzebowania na ciepto. Budzet programu na lata 2018-2029 wynosi ok. 103 mid zt ($rodki
krajowe). Od lipca 2019 r. w jego realizacje zostaty wtgczone gminy, w efekcie czego sie¢ dystrybucji
w ramach tego programu zostata poszerzona na podstawie podpisanych porozumien do korica 2022 r.
do 2122 gmin.

W 2022 r. przeprowadzono nabédr do trzeciej czesci ww. programu, gdzie przewidziano nawet 69 tys.
zt maksymalnej dotacji przy 90% kosztéw kwalifikowanych. Przecietny dochdd na jednego cztonka
gospodarstwa domowego w tym przypadku wyniesie do 900 zt (gospodarstwa wieloosobowe)
lubdo 1260 1zt (gospodarstwa jednoosobowe). Alternatywg do dochodowego kryterium
kwalifikowalnosci bedzie tez ustalone prawo do otrzymywania przez wnioskodawce zasitku statego,

55 Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 23 grudnia 2022 r. w sprawie wymagar jakosciowych
dla paliw statych (Dz. U. poz. 2856).
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zasitku okresowego, zasitku rodzinnego lub specjalnego zasitku opiekunczego. Liczbe transz rozliczen
i wyptat dotacji dla najwyzszego poziomu dofinasowania zwiekszono do pieciu (z trzech
obowigzujgcych w pozostatych czesciach).

Uwzgledniono réwniez mozliwos¢ finansowania z Programu priorytetowego ,,Czyste Powietrze”, gdy
dofinansowanie faczy sie z gminnymi programami parasolowymi, zgodnie z ktérymi wnioskodawca nie
staje sie wtascicielem kotta do zakonczenia okresu trwatosci. Ponadto umozliwia to dtuzszg realizacje
projektu, w przypadku gdy opdznienie rozliczenia wynika z przesuniecia terminu przytgczenia gazu
przez operatora.

Dodatkowo wsrdd istotnych zmian znalazty sie: dopuszczenie kottéw dwupaliwowych zgazowujacych
drewno i spalajacych pellet drzewny, jako zgodnych z celami programu priorytetowego ,Czyste
Powietrze” oraz doprecyzowanie wymagan dla przewodow kominowych w przypadku kottéw na
paliwo state, ze wzgleddw bezpieczenstwa. Jednoczesnie od 1 stycznia 2022 r. wycofano mozliwos¢
dofinansowania zakupu i montazu kottéw weglowych.

W potowie 2022 r. wprowadzono modyfikacje ww. programu, zwang Programem , Czyste Powietrze
Plus”, z mysla o nowych beneficjentach, ktora zaktada, w przypadku prefinansowania inwestycji,
zwiekszenie o 10 tys. zt maksymalnych kwot dotacji na prace remontowe realizowane w ramach czesci
2 i 3 Programu priorytetowego , Czyste Powietrze”, a wiec odnoszacych sie do 0sdb o najnizszych
dochodach, uprawnionych do podwyzszonego i najwyzszego poziomu wsparcia.

Jednoczesnie kontynuowano wparcie gmin zaangazowanych w Program priorytetowy ,Czyste
Powietrze”. Zachety oparto o trzy podstawowe elementy: dofinansowanie punktu konsultacyjno-
informacyjnego w wysokosci 30 tys. zt w ciggu roku, zwrot poniesionych kosztéw za ztozone wnioski
przy udziale gminy (odpowiednio od 50 do 150 zt za ztozony wniosek), jak rowniez specjalng pomoc
finansowga (w tacznej kwocie 16 min zt do podziatu), ktora wynika z pozycji w dorocznym rankingu
prezentujgcym liczbe wnioskdw sktadanych przez poszczegdlne gminy. Poczawszy od Il kwartatu 2022
r. na kolejny rok zwiekszono kwote za prowadzenie punktu konsultacyjno-finansowego do 35 tys. zt.
Zmiany dotyczg réwniez zasad wspotpracy jednostek samorzadu terytorialnego z wfosigw. Sg to m.in.
uproszczenia sposobu rozliczania i wyptacania srodkéw finansowych, a takie wieksza przejrzystosc
zasad realizacji dziatan wspierajagcych mieszkancdw w procesie aplikacji i rozliczenia inwestycji
w ramach Programu priorytetowego ,,Czyste Powietrze”.

Finansowanie Programu priorytetowego ,Czyste Powietrze” planowane jest ze s$rodkéw UE: z
Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (Podinwestycja B1.1.2-1) oraz Programu
Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021-2027. W 2022 r. dostosowano
zasady okredlania kosztédw kwalifikowanych wynikajgce z KPO oraz FEnIKS wytgczajac z nich podatek
od towaréw i ustug (VAT) przy jednoczesnym podniesieniu intensywnosci dofinansowania
przedsiewziecia w celu zrekompensowania powyzszej zmiany.

W dniu 8 wrzesnia 2022 r. Prezes Rady Ministréw powotat Petnomocnika ds. Programu ,Czyste
Powietrze” oraz efektywnosci energetycznej budynkéw, do zadan ktérego nalezy przede wszystkim
monitorowanie i analizowanie sposobu realizacji dziatan wynikajgcych z Programu priorytetowego
»,Czyste Powietrze” oraz proponowanie dziatan optymalizujgcych jego realizacje.

W 2022 r. ztozono 153 936 wnioskdw o dofinansowanie w ramach Programu priorytetowego , Czyste
Powietrze” na tgczng kwote ok. 3533 min zt. Liczba ta jest nizsza od liczby wnioskéw ztozonych
w 2021 r. Nalezy réwniez zauwazy¢, ze w 2022 r. wnioski dotyczyly udzielenia dotacji oraz dotacji
z prefinansowaniem, w odrdznieniu od 2021 r., w ktorym wszystkie wnioski dotyczyly udzielenia
dotacji. Szczegdtowe dane zawiera tabela 13.
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Tabela 13. Realizacja Programu priorytetowego , Czyste Powietrze” w 2021i 2022 r.

Realizacja Programu priorytetowego , Czyste Powietrze” 2021 2022
Liczba wnioskow o dotacje 185 533 149 792
Liczba wnioskéw o dotacje z prefinansowaniem 4144
Liczba wnioskow pozyczki 0 0
Liczba wnioskow o dotacje i pozyczki 0 0
Suma liczby wnioskow (dotacja + pozyczka + dotacja i pozyczka) 185533 153 936
Kwota dotacji [z1] 2 802 704 000 3553979 000
Kwota pozyczek [zi] 0 0
Liczba wnioskéw o dotacje na czeSciowg sptate kapitatu kredytu 740 3851
bankowego

Wartos¢ dofinansowania dla dotacji na czesciowg sptate kapitatu 15 817 000 93 228 000
kredytu bankowego [zt]

Kwota kredytu bankowego [z1] 31112 000 174 409 000

Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW.

Program ,,Stop Smog”

W celu poprawy jakosci powietrza oraz w ramach wsparcia oséb ubogich energetycznie, ktére s3
wtascicielami lub wspétwtascicielami budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych, pod koniec 2018 r.
uruchomiono Program ,,Stop Smog”.

Do konca 2020 r. w ramach programu podpisano 7 porozumien z gminami: Skawina, Sucha Beskidzka,
Pszczyna, Niepotomice, Tuchdow, Sosnowiec, Rybnik. W 2021 r. zawarto dodatkowe sze$¢ porozumien,
ktdre obejmujg nastepujgce gminy: Brzesko, Spytkowice, Limanowa, Krakéw, Dgbréwka i Raszyn.
Z kolei w 2022 r. NFOSIGW zawart kolejnych 8 porozumieA na wspdtfinansowanie przedsiewzieé
niskoemisyjnych (z gminami: Czarny Dunajec, Lesznowola, Kalwaria Zebrzydowska, Warszawa, Gdansk,
Opinogora, Rzeszow oraz Zagtebiowsko-Gornoslagska Metropolia) na tgczng kwote ponad 31,2 min zt
(w tym prawie 21,7 min zt budzetu panstwa) - na modernizacje 596 budynkéw. Dotychczas w ramach
programu podpisano 20 porozumien z gminami oraz 1 porozumienie z Gérnoslasko-Zagtebiowska
Metropolig (11 gmin) na faczng kwote 142 784 tys. zt przy wspotfinansowaniu ze srodkéw programu
w wysokosci 98 722 tys. zt.

Program priorytetowy ,, Ciepte Mieszkanie”

Program priorytetowy ,,Ciepte Mieszkanie” wraz z planem wdrazania programu zostaty zaakceptowane
w maju 2022 r. Program realizowany przez NFOSiGW ma na celu wsparcie wymiany Zrédet ciepta
na paliwo state i poprawy efektywnosci energetycznej w lokalach mieszkalnych znajdujacych sie
w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w formie dotacji przyznawanych przez wfosigw
ze $rodkdw udostepnionych przez NFOSIGW. Beneficjentem programu beda gminy, natomiast
beneficjentami koricowymi — osoby fizyczne posiadajgce tytut prawny wynikajacy z prawa wtasnosci
lub ograniczonego prawa rzeczowego do lokalu mieszkalnego, znajdujgcego sie w budynku
mieszkalnym wielorodzinnym, realizujgce przedsiewziecie bedace przedmiotem dofinansowania.
Program przewiduje wyzszy poziom dofinansowania w gminach z listy najbardziej zanieczyszczonych
gmin w Polsce. W sierpniu 2022 r. zostato zawarte Porozumienie w sprawie realizacji Programu
priorytetowego , Ciepte Mieszkanie” pomiedzy NFOSIGW a 16 wfosigw.

W dniu 21 lipca 2022 r. ogtoszono | nabdér wnioskéw w programie, ktory zamknieto z koricem 2022 r.
Gminy ztozyty do wfosigw 405 wnioskéw o dofinansowanie na kwote 853 286 200 zt. Budzet programu
wynoszacy 1,4 mld zt w | naborze nie zostat wyczerpany i zostanie przeniesiony na kolejne nabory.

Inne programy realizowane przez NFOSiGW
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Poza trzema gtéwnymi programami: ,Czyste powietrze”, ,Ciepte mieszkanie” oraz ,Stop Smog”,
NFOSIGW udziela wsparcia, takze w ramach innych programéw, ktére posrednio przyczyniaja sie do

redukcji emisji pytéw. Sg to m.in.:

Program priorytetowy ,Agroenergia”,

Program priorytetowy , Cieptownictwo Powiatowe”,
Program priorytetowy ,Energia Plus”,

Program priorytetowy ,Ma@j Prad”,

Program priorytetowy ,Moje Ciepto”,

Wsparcie projektéw realizowanych w ramach poddziatania 1.1.1., dziatan 1.2, 1.5 1.6, Wspieranie
efektywnoséci energetycznej w budynkach uzytecznoéci publicznej POIiS$ 2014-2020.

Dodatkowo realizowane s dziatania finansowe ze $rodkéw zagranicznych w ramach POIiS 2014-2020:

Poddziatanie 1.1.1. Wspieranie inwestycji dotyczacych wytwarzania energii z odnawialnych Zrédet,
Dziatanie 1.2 Promowanie Efektywnosci energetycznej i korzystania z odnawialnych zrédet energii
w przedsiebiorstwach,

Poddziatanie 1.3.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej,
Poddziatanie 1.3.2 Wspieranie efektywnosci energetycznej w sektorze mieszkaniowym,

Dziatanie 1.5 Efektywna dystrybucja ciepta i chtodu,

Dziatanie 1.6 Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji w oparciu
o zapotrzebowanie na ciepto uzytkowe,

Poddziatania 1.7.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach mieszkalnych
w wojewddztwie slgskim,

Poddziatania 1.7.2 Efektywna dystrybucja ciepta i chtodu w wojewddztwie $lgskim,

Poddziatania 1.7.3 Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii
elektrycznej w wojewddztwie $lgskim.

Powyzsze programy i dziatania dotyczg gtéwnie wspierania rozwoju OZE, modernizacji cieptownictwa
oraz innych dziatan nakierowanych na redukcje emisji zanieczyszczen powietrza. W tabelach ponizej
podsumowano dostepne informacje dotyczace liczby ztozonych wnioskéw w ramach ww. programoéw
priorytetowych, dziatania finansowane w ramach POIliS 2014-2020 w 2022 r., a takze informacje
dotyczace kwoty dofinansowania i catkowitej wartosci dofinansowanych przedsiewzie¢. Sumaryczna
liczba wnioskéw w 2022 r. wyniosta 42 497 iopiewata na ponad 2 693 min zt dofinansowania na
inwestycje o wartosci catkowitej 5128 min zt. W poréwnaniu do 2021 r. znacznie spadta liczba
whnioskéw, kwota dofinansowania oraz wartos¢ catkowita przedsiewziec.

Tabela 14. Whnioski zfozone w NFOSIGW w 2021 i 2022 r. w podziale na programy priorytetowe
i dziatania finansowane z POIiS.

Liczba ztozonych Kwota Wartos¢ catkowita
L Nazwa programu whnioskéw dofinansowania przedsiewziec

P priorytetowego/dziatania [szt.] [tys. z1] [tys. z1]

2021 2022 2021 2022 2021 2022
1 | Agroenergia 41 55 60 169 73 383 271 255 | 206 922
2 | Cieptownictwo Powiatowe 120 0 967 591 0 1030769 0
3 | Energia Plus 195 71| 1601879 958 870 3134444 ! gtl)g
4 | M6j Prad 178006 | 29742 534018 141 737 4948 893 | 896 859
5 | Moje ciepto n.d.| 12604 n. d. 101 267 n.d.| 447 861
6 | Ciepte mieszkanie n. d. 18 n.d.| 1147000 n.d. ! (1)3(7)
7 | Wsparcie projektow 4 3| 50782| 170915| 166 158 | 395666

realizowanych w ramach
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Liczba ztozonych Kwota Wartos¢ catkowita
e Nazwa programu whioskow dofinansowania przedsiewziec
N priorytetowego/dziatania [szt.] [tys. z1] [tys. z1]
poddziatania 1.1.1., dziatan 1.2,
1.5 1.6 POIiS 2014-2020
POIiS 2014-2020 - poddziatania
8 |1.1.1,1.3.1, 1.3.2 oraz dziatania 62 4 632 893 100 131 976 087 | 131431
1.2,1.50raz 1.6
5128
Suma 178428 | 42497| 3847332 2693303 | 10527 606 654

Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW.

Podsumowanie realizacji programdéw priorytetowych oraz dziatar finansowanych z POIi$ 2014-2020

Informacje przedstawione w kolejnej tabeli wskazuja, ze w 2022 r. NFOSIGW oraz Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Katowicach zawart niecate 342 tys. uméw w ramach
realizowanych programéw priorytetowych na tgczng kwote ponad 6 301 min zt. Wartosé wspieranych
inwestycji przekroczyta 3 229 min zt. Liczba podpisanych umoéw oraz kwota dofinansowania wzrosty w
2022 r. wzgledem roku 2021, a wartos¢ catkowita przedsiewzieé objetych wsparciem spadta.

Tabela 15. Umowy podpisane przez NFOSIGW oraz wfosigw w Katowicach w 2021 i 2022 r. w podziale

na wybrane programy priorytetowe i dziatania finansowane z POIi$ 2014-2020.

Liczba Kwota Wartos¢ catkowita
Nazwa programu . . . . A2
o, AT ' Forma . podpls?nych dofinansowania przedsiewzieé
dziatania dofinansowania umow [tys. zf] [tys. zi]
2021 2022 2021 2022 2021 2022
1 |Agroenergia bezzwrotne 206 35 64 627 12710 95 764 41 844
2 |Agroenergia zwrotne 58 9 8417 5667 1144 517
3 [Ciepfownictwo bezzwrotne 21 16 | 133633 | 130438 |317448 | 334201
Powiatowe
g [Cieplownictwo z2wrotne 23 27 | 164466 | 208716 | 10000 | 106805
Powiatowe
5 |[Czyste Powietrze bezzwrotne 142 128| 165514 |2 161 636| 3 657 936 | 960 020 b.d.
6 |Energia Plus zwrotne 8 28 435784 | 204002 | 950216 | 249253
7 [Energia Plus bezzwrotne 0 1 0 13947 0 34312
8 [Méj Prad bezzwrotne 151422| 170335 | 726777 | 551894 | 726777 | 551894
9 :ﬁ::ka Geotermia bezzwrotne 4 1 34419 | 8428 |142805| 25915
10 E:’u':ka Geotermia zwrotne 4 1 | 56673 | 12642 0 0
Wsparcie projektow
realizowanych w bezzwrotne/zwrot
11 [ramach poddziatania ne 24 12 241094 | 95484 | 744111 | 262588
1.1.1., dziatan 1.2, 1.5
i 1.6 POIiS 20142020
12 [Ciepte mieszkanie bezzwrotna n.d. 16 n. d. 984 100 n. d. 1089 983
13 [Moje ciepto bezzwrotna n.d. 5747 n. d. 46 602 n. d. 46 602
POIi$ 2014-2020 -  |bezzwrotne/zwrot
14 |Poddziatanie 1.3.1, ne 2 4 11143 | 100131 | 11143 | 131431
1.3.2
1.7.1 Wspieranie
efektywnosci
15 [Snergetycznejw bezzwrotne/ |, 38 | 88003 | 75075 | 151231 | 118962
budynkach zwrotne
mieszkalnych w
wojewddztwie
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Nazwa programu
Lp. | priorytetowego/

) )

Forma

dofinansowania

Liczba
podpisanych
umow

Kwota

dofinansowania
[tys. zt]

Wartos¢ catkowita
przedsiewziec
[tys. z1]

Slgskim,

1.7.2 Efektywna
dystrybucja ciepta i
chtodu w
wojewddztwie
Slaskim,

1.7.3 Promowanie
wykorzystywania
wysokosprawnej
kogeneracji ciepfa i
energii elektrycznej w
wojewddztwie
Slaskim.

Suma

293971

341 808 |4 547 242| 6 301 861

4913 448| 3292 119

Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW.

Nie sg dostepne petne dane dotyczace efektéw programoéw priorytetowych w zakresie redukcji emisji
pytow. W tabeli 16 podsumowano dostepne informacje. Program priorytetowy , Czyste powietrze” jest
gtéwnym programem, ktéry przyczynia sie do redukcji emisji pytdw w Polsce. Natomiast efekty
wybranych programéw w zakresie redukcji emisji pytu PM2,5 oraz pytu ogétem zestawiono w tabeli

16.

Tabela 16. Efekty wybranych programéw i dziatart finansowanych z POIiS 2014-2020 w zakresie
redukcji emisji pytu PM2,5 oraz pytu ogétem w 2021 i 2022 r.*

Program/dziatanie Efekt 2021 2022
Cieptownictwo powiatowe zmniejszenie emisji pytu ogdtem [t] 0 0,1
Czyste powietrze ograniczenie emisji PM2,5 [t] 1342 2 084
POIi$ 2014-2020 - poddziatania 1.3.1, 1.3.2 | zmniejszenie emisji pytu ogétem [t] 51,02 23
POIi$ 2014-2020 - dziatanie 1.5 zmniejszenie emisji pytu ogdétem [t] 1,28 15,4
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* Z uwagi na brak informacji czy efekty niektérych programéw dotyczyty pytow PM2,5 czy PM10, nie podano wartosci tgcznej
dla wszystkich programow.
Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSiGW.

Dziatania edukacyjne

Prowadzone byly dziatania edukacyjne w zakresie szkodliwosci emisji PM2,5 i sposobdw ich redukcji.
Edukacyjna Sie¢ Antysmogowa (ESA) to projekt edukacyjno-informacyjny na rzecz czystego powietrza
realizowany przez Panstwowy Instytut Badawczy NASK we wspétpracy z Polskim Alarmem Smogowym
(PAS). W szkotach i przedszkolach biorgcych udziat w projekcie ESA instalowane sg mierniki pytéw
zawieszonych, ktdre stale monitorujg poziom zanieczyszczenia powietrza. Wyniki pomiaréw pytéw
PM10 i PM2,5 sg na biezgco aktualizowane — mozna je sprawdzi¢ na wyswietlaczu znajdujagcym sie na
terenie szkoty oraz na stronie esa.nask.pl. Na stronie ESA oprdcz biezgcych wskazan dostepne s3
réowniez archiwalne dane z pomiaréw. Dodatkowo na budynkach szkét instalowane sg wyswietlacze
LED podajgce aktualng wartos¢ stezenia pytu PM2,5 na zewnatrz szkoty.

Jest to informacja nie tylko dla nauczycieli, ucznidéw i odprowadzajacych dzieci do szkoty rodzicéw, ale
réowniez dla catej spotecznosci lokalnej — kazdy moze na biezgco sledzié¢ wyniki pomiaréw i obserwowag,
w jakim stopniu problem zanieczyszczonego powietrza dotyczy jego najblizszej okolicy. Pozwala to
Swiadomie decydowaé o podejmowanych aktywnosciach w zaleznosci od stopnia zanieczyszczenia
powietrza, a jesli wskazania sg alarmujgce — w miare mozliwosci ograniczy¢ tego dnia przebywanie na
zewnatrz.

Prowadzone pomiary sg réwniez istotnym elementem zaje¢ edukacyjnych prowadzonych przez
nauczycieli w swoich placowkach. Nauczyciele mogg odnosi¢ sie bezposrednio do wskazan z
miejscowosci, w ktérej znajduje sie szkota. Dane pomiarowe moga byé ponadto wykorzystywane do
dalszych analiz, przetwarzania i programowania.

W procesie budowania $wiadomosci wykorzystywane sg: mierniki, wyswietlacze i tablice informacyjne
w szkofach, tresci zamieszczane na stronie internetowe] esa.nask.pl oraz kursy i e-lekcje dostepne na
platformie e-learningowej eduESA.

3.5 Emisja SO,

3.5.1 Zrédta i trendy emisji SO,

Gtéwnym Zrédtem emisji SO, w 2021 r. byt sektor energii, ktéry odpowiadat za ponad 97% catkowitej
emisji tego zanieczyszczenia. Nieznaczne emisje (ponad 2%) pochodzg z proceséw przemystowych,
natomiast udziat emisji SO, z sektora rolnictwa i odpadéw w emisji catkowitej jest znikomy i ksztattuje
sie ponizej 0,1%. Na rys. 13 przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji SO,
w 2021 r.
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Rys. 13. Udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji SO, w 2021 r.

m Energia
m Procesy przemystowe
= Rolnictwo

Odpady

Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2023, KOBIZE.

W sektorze energii gtdwnym zrédtem emisji SO, jest spalanie paliw w instalacjach energetycznych -
ponad 44% catkowitej krajowej emisji SO, oraz spalanie w ramach kategorii , pozostate sektory”
obejmujacej m.in. sektor komunalno-bytowy (prawie 40% catkowitej krajowej emisji SO, - gtéwnie tzw.
niska emisja). Spalanie w instalacjach przemystowych oraz w budownictwie odpowiada za ponad 11%
catkowitej krajowej emisji SO,.

Catkowita emisja SO, w 2021 r. wyniosta 392,38 kt i byta wyzsza od emisji w 2020 r. o blisko 2%.
Natomiast w stosunku do 2005 r., emisja catkowita SO, w 2021 r. byta nizsza o ponad 65%. Na rys. 14

przedstawiono emisje SO, w wybranych latach historycznych, natomiast rys. 15 ilustruje projekcje
emisji SO, do 2030 r.
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Rys. 14. Emisje historyczne SO,
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Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2023, KOBIZE.

Poziom emisji SO, wynikajgcy z celu redukcyjnego na lata 2020-2029 wynosi 462,88 kt izostat
dotrzymany w 2021 r. Stopien redukcji emisji SO, osiggniety w 2021 r. w poréwnaniu z 2005 r. wynidst
65,25%. Wobec powyzszego w 2021 r. cel redukcyjny zostat osiggniety z nadwyzka (redukcja emisji SO,
byta wyzsza od celu 0 4,8 p. p.).
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Rys. 15. Projekcje emisji SO, do 2030 r.
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Zrédto: Opracowano na podstawie ,Projekcje emisji wybranych zanieczyszczeri do powietrza do roku 2040”. Raport na
podstawie art. 8 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 KOBIZE, Warszawa 2023.
Wedtug projekcji emisji cel redukcyjny na lata 2020-2029 bedzie spetniony w 2025 r. w scenariuszu

WM jaki i w scenariuszu WAM. Natomiast cel redukcyjny na okres od 2030 r. zostanie osiggniety w
2030 r. w scenariuszu WAM.

3.5.2 Dziatania i $rodki wykorzystane w celu redukcji emisji w sektorze produkcji
i transformacji energii

Sektor energii odpowiada za najwiekszg cze$¢ emisji SO,. W zwigzku z tym w niniejszym rozdziale
opisano dziatania dedykowane redukcji emisji SO, wtasnie w tym sektorze.

W sektorze wytwarzania energii elektrycznej i ciepta wykorzystujgcym duze zrddta spalania paliw (tzw.
LCP — Large Combustion Plant) poczyniono w ostatnich latach znaczace inwestycje w zakresie
rozwigzan skutkujgcych redukcjg emisji SO,. Jednoczesnie cze$¢ przestarzatych instalacji zostatfa
wytgczona. W ostatnich latach osiggnieto bardzo duze redukcje emisji SO, . Natomiast w 2021 r. emisja
SO, nieznacznie wzrosta w efekcie wzrostu gospodarczego po spowolnieniu wywotanym pandemig,
o czym Swiadczg dane przedstawione w tabeli 17.

Tabela 17. Wielkos¢ emisji SO, z obiektédw LCP w latach 2016-2021 wykazana w raportach do Krajowej
bazy

Emisja [t] . S (1
Okres sprawozdawczy Zmiana emisji [%]
2016 2020 2021 2021/2020 2021/2016
198 307 107 006 116 016 8,4 -41,0

Zrédto: Opracowano na podstawie Krajowego raportu o wielkosciach emisji gazéw cieplarnianych i innych substancji za rok
2021, KOBIZE.

Podmioty eksploatujagce LCP redukowaty swojg emisje SO, najpierw w celu spetnienia wymogow
dyrektywy IED, a nastepnie przygotowywaty sie do spetnienia norm w zakresie standardéw emisji
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wprowadzanych decyzjag wykonawczg Komisji (UE) 2017/1442%., Ww. instalacje miaty czas
na dostosowanie sie do konkluzji BAT w terminie do dnia 17 sierpnia 2021 r>’. Zaawansowanie
realizacji tego typu dziatan znajduje swoje odzwierciedlenie w zmniejszajacej sie emisji. Jednak
w 2021 r. emisja SO, z obiektéw LCP wzrosta w stosunku do 2020 r. o ponad o 8,4%. Wynika to gtéwnie
ze wzrostu wolumenu produkcji oraz wiekszego obcigzenia instalacji spalania.

Wymagania konkluzji BAT nie dotyczg Srednich i matych Zrédet spalania. Natomiast zgodnie
z dyrektywg 2015/2193/UE (tzw. dyrektywa MCP)>8, podmioty eksploatujgce $rednie zrédta spalania
majg obowigzek dostosowania sie do nowych standardéw emisji wg nastepujacego harmonogramu:
e 7rédta o nominalnej mocy nie mniejszej niz 1 MW i nie wiekszej niz 5 MW muszg spetniac
zaostrzone standardy emisyjne od dnia 1 stycznia 2030r.,
e 7rédta o nominalnej mocy wiekszej niz 5 MW i mniejszej niz 50 MW muszg spetniac zaostrzone
standardy emisyjne od dnia 1 stycznia 2025 r.

Wedtug stanu na koniec 2021 r. w Rejestrze srednich Zrédet spalania paliw prowadzonym przez KOBIZE,
byto 7 335 tego typu zrédet.

Nalezy jednak zauwaziy¢, ze emisja SO, z obiektéw LCP jest znaczgca w krajowej emisji tego
zanieczyszczenia. Dane za 2020 r. i 2021 r. dotyczace emisji SO, wykazane w raportach do Krajowej
bazy (Kb) przedstawiono w tabeli 18.

Tabela 18. Wielkos¢ emisji SO, z obiektéw LCP na tle emisji z instalacji do spalania paliw
i ze stacjonarnych urzadzen technicznych w 2020 r. i 2021 r. wykazana w raportach do Kb

Dane z Kb 2020 2021
Liczba 256 245
Emisja z obiektow LCP w Kb [t] 107 006 116 016
Emisja z instalacji do spalania paliw w Kb [t] 137 967 151 742
Udziat emisji z obiektow LCP w catkowitej emisji z instalacji do spalania paliw
77,6 76,5

w Kb [%]
Emisja ze stacjonarnych urzadzen technicznych* w Kb [t] 171 046 194 583
Udziat emisji z obiektow LCP w catkowitej emisji ze stacjonarnych urzadzen

. 62,6 57,6
technicznych w Kb [%]

*Instalacje spalania paliw oraz inne instalacje emitujace SO,.
Zrédto: Opracowano na podstawie Krajowego raportu o wielkosciach emisji gazéw cieplarnianych i innych substancji za rok
2021, KOBIZE.

W zakresie ograniczenia emisji ze spalania paliw realizowanych jest wiele dziatan zmierzajacych
do redukcji emisji SO,. Nie sg to dziatania wytgcznie skierowane na redukcje emisji SO,, lecz
stanowig dziatania zmierzajgce do redukcji emisji gazédw cieplarnianych oraz innych zanieczyszczen
powietrza. Nie zostaty dla tych dziatan wyznaczone wskazniki lub cele w zakresie redukcji emisji SO,

56 Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2017/1442 z dnia 31 lipca 2017 r. ustanawiajgca konkluzje dotyczace
najlepszych dostepnych technik (BAT) w odniesieniu do duzych obiektéw energetycznego spalania zgodnie
z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE (Dz. Urz. UE L 212 2 17.08.2017, str. 1, z pézn. zm.).
57 W dniu 27.01.2021 r. Sad Unii Europejskiej wydat wyrok w sprawie T 699/17 i stwierdzit niewaznos$¢ decyzji
wykonawczej Komisji (UE) 2017/1442 w catosci, ale jednoczesnie utrzymat w mocy skutki tej decyzji do czasu
wejscia w zycie w rozsgdnym terminie nowego aktu, ktédry ma jg zastgpic. Pomimo, ze nowa decyzja wykonawcza
w tym zakresie (2021/2326) zostata ogtoszona dopiero dnia 30 grudnia 2021 r., zgodnie ze stanowiskiem Ministra
Klimatu i Srodowiska termin dostosowania duzych obiektéw spalania do wymagan wynikajacych z Konkluzji BAT
dla LCP uptynat 17 sierpnia 2021 r. (Minister Klimatu i Srodowiska (ekoportal.gov.pl)).

58 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/2193 z dnia 25 listopada 2015 r. w sprawie ograniczenia
emisji niektdrych zanieczyszczen do powietrza ze srednich obiektdw energetycznego spalania (Dz. Urz. UE L 313
z28.11.2015, str. 1, z pdzn. zm.).
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jednak realizacji innych celdw takich jak redukcja zuzycia paliw czy wykorzystanie bardziej efektywnych
i przyjaznych srodowisku technologii produkcji energii przyczyniajg sie m.in. do redukcji emisji SO,.

Wsréd programéw realizowanych przez NFOSIGW, dwa programy priorytetowe, takie jak: ,Czyste
powietrze” oraz ,Cieptownictwo powiatowe”, zawierajg cele i wskazniki w zakresie redukcji emisji SO,.
W 2022 r. wramach Programu priorytetowego , Czyste powietrze” osiggnieta redukcja emisji SO,
wyniosta 9 134 t (dla poréwnania 5889 t w 2021 r.), natomiast w ramach Programu priorytetowego
,Cieptownictwo powiatowe” osiggnieta redukcja emisji SO, wyniosta 3,5 t (brak danych za 2021 r.).

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na ponizsze programy, ktore z racji swojego zakresu wsparcia rowniez
przyczyniajg sie do redukcji emisji SO,, mimo iz nie jest to ujete w ich celach lub wskaznikach:

Program priorytetowy ,Agroenergia”,

Program priorytetowy ,Geotermia Plus”,

Program priorytetowy ,Mdj Prad”,

Program priorytetowy ,,Moje ciepto”,

Program priorytetowy , Ciepte mieszkanie”,

Wsparcie projektow realizowanych w ramach poddziatania 1.1.1, dziatan 1.2, 1.5 i 1.6, poddziatan
1.3.1 oraz 1.3.2 POIi$ 2014-2020,

Wsparcie projektéw realizowanych w ramach poddziatania 1.7.1 Wspieranie efektywnosci
energetycznej w budynkach mieszkalnych w wojewddztwie $lgskim, POIiS 2014-2020,

Wsparcie projektow realizowanych w ramach poddziatania 1.7.2 Efektywna dystrybucja ciepta
i chtodu w wojewddztwie $lgskim, POIiS 2014-2020,

Wsparcie projektéw realizowanych w ramach poddziatania 1.7.3 Promowanie wykorzystywania
wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii elektrycznej w wojewddztwie $laskim, POIiS 2014~
2020.

Dane statystyczne w zakresie liczby wnioskdéw, podpisanych uméw oraz kwot dofinansowania
przedstawiono w rozdziale poswieconym dziataniom w zakresie redukcji emisji pytéw (3.4.2).
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4 Osiggniete cele redukcyjne w roku 2021 i prognoza dotyczgca lat
2025i 2030

Polska jest zobowigzana do osiggniecia okreslonych celéw w zakresie redukcji emisji SO, NOx, NMLZO,
NHs; oraz PM2,5 w odniesieniu do poziomu emisji z 2005 r. Cele zostaty okreslone na lata 2020-2029
oraz na 2030 r. i lata kolejne. Polska przyjeta nieliniowg sciezke dojscia do celu w 2030 r., zakfadajac
osiggniecie w 2025 r. Srednioterminowego poziomu emisji. Poziom ten jest wyznaczany na podstawie
liniowej $ciezki redukcji.

Niniejsze sprawozdanie dotyczy oceny postepu w realizacji ww. celéw w 2022 r. Jednakze, biorgc
pod uwage dane dostepne w momencie opracowywania niniejszego sprawozdania, ocene
przeprowadzono, wzorem lat ubiegtych, na podstawie danych za rok poprzedni, tj. 2021 r.

W tabeli 19 przedstawiono stopien realizacji celdow dla poszczegdlnych zanieczyszczen, wedtug
dostepnych obecnie danych historycznych. Natomiast tabela 20 zawiera prognozowane poziomy
redukcji okreslone na podstawie projekcji emisji zaraportowanych w marcu 2023 r.

Tabela 19. Trendy w emisji zanieczyszczen powietrza

Krajowe Srednioterminowe Krajowe
sy e [FS0 |i|POIeT | vena | Foomyemilohowin
czenie | 2005r. | yikeina | 20217 | 202172005 |292Y2920] 5055 ¢, sgodnie ze | redukeji od

2020-2029r. Sciezka redukcji 2030r.
Jednostka |  [kt] %] [kt] [%] %] [%] [%]
SO, |1128,98 59 392,38 1,82 64,5 70
NOXx 793,07 30 519,80 -2,56 34,5 39
NMLZO | 685,94 25 593,47 -5,69 25,5 26
NH; 322,88 1 289,20 -6,80 9,0 17
PM2,5 | 322,08 16 297,28 7,70 -3,04 37,0 58

*Kolorem zaznaczono wystarczajgce poziomy redukcji emisji w stosunku do celéow okreslonych w NEC na 2020-2029.
Zrédto: Opracowano na podstawie danych KOBIZE.

Tabela 20. Poziom redukcji emisji zanieczyszczen powietrza w latach 2025 oraz 2030 w stosunku
do 2005 r. na podstawie projekcji emisji zaraportowanych w marcu 2023 r.

Poziom redukcji wg projekcji emisji Poziom redukcji wg projekcji emisji
Zanieczyszczenie na 2025r. na 2030 r.
Scenariusz WM Scenariusz WAM Scenariusz WM Scenariusz WAM

SO, 60,7% 62,9%

NOx 38,2%
NMLZO

NH;
PM2,5

*Kolorem zaznaczono wystarczajgce poziomy redukcji emisji w stosunku do celéw okreslonych w dyrektywie NEC. Jasniejszy
kolor wskazuje wypetnienie celu 2020-2029, ale niedotrzymanie Sciezki redukcji.
Zrédto: Opracowano na podstawie danych KOBIZE.

Emisja SO, w 2021 r. wzrosta w stosunku do 2020 r., jednakze osiggnieto 65,3% redukcji emisji
w stosunku do poziomu w roku bazowym (2005), realizujgc tym samym z nadwyzky zobowigzanie
wyznaczone na lata 2020-2029. Projekcje emisji wskazujg, ze cel redukcyjny dla SO, na lata 2020-2029
oraz cel od 2030 r. zostang spetnione w scenariuszu WAM. Cel na lata 2020-2029 zostanie spetniony
w 2025 r. Poziom redukcji w scenariuszu WM w 2025 r. bedzie nizszy niz wynikatoby to ze Sciezki
redukcji emisji.
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W przypadku NOx, w 2021 r. osiggnieto 34,5% redukcji emisji tego zanieczyszczenia w stosunku
do roku bazowego (2005). Utrzymany zostat ogdlny trend spadkowy emisji NOx, a cel wyznaczony
na lata 2020-2029 zostat osiggniety w 2021 r. z nadwyzka. Projekcje emisji wskazuja, ze cel redukcyjny
dla NOx na lata 2020-2029 oraz cel od 2030 r. zostang spetnione w scenariuszu WAM. Ponadto
w scenariuszu WM zostanie spetniony w 2025 r. cel na lata 2020-2029, jak i poziom wynikajgcy
ze Sciezki redukcji emisji.

Redukcja emisji NMLZO wyniosta w 2021 r. 13,5% w stosunku do roku bazowego (2005). Mimo ze
w latach historycznych odnotowano trend spadkowy, zobowigzanie w zakresie redukcji emisji NMLZO
na lata 2020-2029 nie zostato osiggniete w 2021 r. Nalezy jednak podkresli¢, ze projekcje emisji
wskazujg, ze cel redukcyjny dla NMLZO od 2030 r. zostanie spetniony w scenariuszach WM oraz WAM.
Jednoczesnie cel na lata 2020—2029 nie zostanie spetniony w 2025 r. w zadnym scenariuszu (zostanie
spetniony na przetomie lat 2027/2028).

W przypadku NH; w 2021 r. osiggnieto redukcje emisji na poziomie 10,4% w stosunku do roku
bazowego (2005). Projekcje emisji wskazujg, ze cel redukcyjny dla NH; na lata 2020-2029 oraz cel
od 2030 r. zostang spetnione w scenariuszu WAM. Cel na lata 2020-2029 zostanie spetniony w 2025 r.
Poziom redukcji w scenariuszu WM w 2025 r. bedzie nizszy niz wynikatoby to ze $ciezki redukcji emisji.

Odnosnie PM2,5 osiggnieto w 2021 r. poziom redukcji rédwny 7,7% w stosunku do roku bazowego
(2005). Kontynuowany byt trend spadkowy, jednakze cel redukcyjny na lata 2020-2029 nie zostat
osiggniety. Projekcje emisji wskazujg, ze cel redukcyjny dla PM2,5 na lata 2020-2029 oraz cel od 2030
r. zostang spetnione w scenariuszu WAM. Cel na lata 2020—-2029 zostanie spetniony w 2025 r. Poziom
redukcji emisji PM2,5 w scenariuszu WM w 2025 r. bedzie nizszy niz wynikatoby to ze Sciezki redukcji
emisji.
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5 Podsumowanie i wnioski

Dane za 2021 r. oraz za lata poprzednie dotyczgce emisji zanieczyszczen powietrza objetych celami
redukcyjnymi dyrektywy NEC, wskazujg, ze emisja tych substancji stopniowo sie zmniejsza, cho¢
w przypadku poszczegdlnych zanieczyszczen sytuacja ksztattuje sie odmiennie. Z ostatniej
inwentaryzacji emisji zanieczyszczen powietrza opracowanej dla 2021 r. wynika, ze emisja czterech
z pieciu zanieczyszczen objetych limitami dyrektywy NEC zmniejszyta sie w stosunku do 2020 r.,
od 6,80% dla NH; do 2,56% dla NOx, natomiast w przypadku SO, nastgpit wzrost emisji o blisko 2%,
jednakze nie zagraza to osiggnieciu celu.

Cele redukcyjne na okres 2020-2029 okreslone wzgledem emisji w 2005 r. zostaty w 2021r.
dotrzymane dla trzech z pieciu zanieczyszczen powietrza, tj. dla NH3;, NOx oraz SO,. Natomiast cel nie
zostat osiggniety dla NMLZO i PM2,5. Niedotrzymanie limitéw emisji NMLZO i PM2,5 zwigzane jest
miedzy innymi z aktualizacjg bilansu paliw dla lat 2018-2020, ktérg GUS przeprowadzat na przetomie
2021 i 2022 r. Korekta ta dotyczyta ilosci biomasy statej zuzytej w gospodarstwach domowych
i polegata na podwojeniu tej ilosci dla lat 2018-2020 w stosunku do poprzedniego bilansu. Miato to
bardzo duzy wptyw na emisje zanieczyszczen do powietrza dla tych oraz kolejnych lat, gdyz biomasa,
spalana w urzgdzeniach grzewczych starej konstrukcji stanowi znaczgce zrédto emisji zanieczyszczen,
szczegdlnie NMLZO i pytéw. Fakt, ze aktualizacja ta objeta tylko lata 2018-2021, a nie objeta roku
bazowego (2005), spowodowato, ze zmiana negatywnie wptyneta na trend emisji tych zanieczyszczen
i utrudnita wypetnienie przez Polske celéw redukcji emisji zanieczyszczen powietrza, w tym gtéwnie
NMLZO i PM2,5.

W pordwnaniu do ubiegtorocznej inwentaryzacji emisji zanieczyszczen powietrza (tj. za 2020 r., IIR
2022), sytuacja w zakresie ograniczenia emisji wskazanych dyrektywg NEC zanieczyszczen powietrza,
zwitaszcza NMLZO i PM2,5, pogorszyta sie. W przypadku NMLZO, dla ktdrych cel redukcji emisji na lata
2020-2029 zostat okreslony na poziomie 25% w stosunku do roku bazowego 2005, redukcja emisji w
2020 r. w wyniku ww. korekty zmalata z 14,8% (warto$¢ wg IIR 2022) do 8,3% (wg IIR 2023). Z kolei w
przypadku PM2,5, dla ktérego cel redukcji emisji dla lat 2020-2029 wynosi 16% w stosunku do roku
bazowego 2005, redukcja emisji w 2020 r. spadta z 23,3% (wg IIR 2022) do zaledwie 4,8% wg IIR 2023.
W zwigzku z powyzszym kluczowe znaczenie ma skorygowanie danych o zuzyciu biomasy poczawszy
od 2005 r.

Projekcje emisji z kolei wskazuja, ze cele na lata 2020-2029 w 2025 r. w scenariuszu WM zostanag
spetnione dla wszystkich zanieczyszczen powietrza, poza NMLZO, przy czym tylko dla NOx zostanie
dotrzymany poziom redukcji emisji wynikajacy ze Sciezki redukcji emisji. Natomiast w scenariuszu
WAM cele na lata 2020-2029 zostang spetnione dla wszystkich zanieczyszczen powietrza poza NMLZO,
dla ktdrych cel zostanie osiggniety na przetomie 2027/2028 r.

Z kolei cele poczgwszy od 2030 r. zostang spetnione w scenariuszu WM jedynie dla NMLZO, natomiast
w scenariuszu WAM cele te zostang osiggniete dla wszystkich zanieczyszczern powietrza objetych
limitami emisji.

W zwigzku z powyzszym konieczne jest zintensyfikowanie dziatan majgcych na celu jak najszybsze
osiggniecie celu redukcji emisji NMLZO na lata 2020-2029. Obecnie toczg sie prace nad aktualizacjg
KPOZP, ktérych celem jest m.in. weryfikacja krajowych polityk i dziatan tak, aby zobowigzania
wynikajgce z NEC zostaty jak najszybciej spetnione.

Informacje i dane przedstawione w sprawozdaniu wskazujg rowniez na konieczno$¢ wypracowania
spdjnego podejscia do okreslenia potencjatu redukcyjnego poszczegdlnych dziatarn majgcych na celu
ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza. Umozliwitoby to precyzyjniejszg ocene postepoéw
w realizacji celéw redukcyjnych oraz lepsze planowanie i koordynacje dziatan zmierzajgcych
do ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza, a w efekcie przyczynitoby sie do poprawy jakosci

56



powietrza w Polsce. Z uwagi na brak danych potencjat redukcyjny dziatan opisanych w sprawozdaniu
zostat przedstawiony jedynie wybidrczo. Wypracowanie spdjnego podejscia w powyzszej kwestii
wymaga wspoétdziatania wtasciwych ministrow odpowiedzialnych za poszczegélne obszary.
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6 Wykaz dokumentow zrédtowych

1.

Pismo Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi, znak: DPB.$k.680.7.2022, przekazujgce wktad do
Sprawozdania z realizacji KPOZP za 2022 r., skierowane do Ministra Klimatu i Srodowiska.
Pismo Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 14 marca 2023 r., znak sprawy: DIP-1V.034.1.2023,
przekazujgce wktad do Sprawozdania z realizacji KPOZP za 2022 r., skierowane do Ministra
Klimatu i Srodowiska.

Pismo Ministra Infrastruktury, znak: DST-2.41.2.2023, przekazujace wktad do Sprawozdania z
realizacji KPOZP za 2022 r., skierowane do Ministra Klimatu i Srodowiska.

Pismo Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska z dnia 23 marca 2023 r., znak: DI-
KZP.411.1.2023, przekazujace do Ministra Klimatu i Srodowiska informacje i dane dotyczace
wynikéw kontroli producentédw i uzytkownikdédw produktéw zawierajacych lotne zwigzki
organiczne.

Poland’s Informative Inventory Report 2023, KOBIZE.

Materiat przekazany przez NFOSIGW do Ministra Klimatu i Srodowiska,

Krajowy raport o wielkosciach emisji gazow cieplarnianych i innych substancji za rok 2021,
KOBIZE.

Materiat dotyczacy regulacji oraz wymagan w zakresie bilansowania emisji Niemetanowych
Lotnych Zwigzkéw Organicznych (NMLZO), Warszawa 2015, KOBIZE.
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7 Zatacznik

Zatgcznik zawiera zestawienie gtdwnych informacji dotyczacych programdéw przyczyniajgcych sie
do redukcji emisji zanieczyszczen powietrza realizowanych przez NFOSIGW.

priorytetowy
»Agroenergia”

ograniczeniem negatywnego wptywu
na Srodowisko prowadzonych

Lp. | Nazwa Cel programu Okres Budzet
programu/ realizacji/wdrazania [2f]
dziatania

Programy zwiagzane z redukcjg emisji NOx

1 Program Unikniecie emisji  zanieczyszczen | Podpisywanie uméw | 2 mid
priorytetowy powietrza przez dofinansowanie | do 31.12.2023 r,,
»Zielony przedsiewzie¢  polegajgcych  na | wydatkowanie
transport obnizeniu  wykorzystania  paliw | sSrodkéw do
publiczny” emisyjnych w transporcie 31.12.2025r.

2 Program Rozwdj infrastruktury (rozbudowa | 2021-2026, w tym: | 1 mid
priorytetowy lub modernizacja) | podpisywanie uméw
,»ROzZW0j elektroenergetycznej sieci | do 31.12.2023 r.,
infrastruktury dystrybucyjnej skutkujgcej m.in. | wydatkowanie
elektroenergety | zwiekszeniem przepustowosci | srodkéw do
cznej na | infrastruktury elektroenergetycznej | 31.12.2026 .
potrzeby na potrzeby rozwoju infrastruktury
rozwoju  stacji | tadowania pojazdéw elektrycznych
tadowania
pojazdéw
elektrycznych”

3 Program Unikniecie emisji  zanieczyszczen | 2021-2026, w tym: | 700 min
priorytetowy powietrza przez dofinansowanie | zawieranie uméw do
»MOGj elektryk” przedsiewzie¢  polegajacych na | 31.12.2025 r.,

obnizeniu zuzycia paliw emisyjnych w | wydatkowanie
transporcie - wsparcie zakupu lub | sSrodkéw do
leasingu pojazddw zeroemisyjnych 30.06.2026 .

4 Wsparcie Wsparcie rozwoju infrastruktury do | Program rozpoczeto | 870 min
infrastruktury tadownia pojazdéw elektrycznych i | w 2021 r.
do fadowania | infrastruktury do tankowania | Podpisywanie uméw
pojazdéw wodoru, aby zmniejszy¢ liczbe | do 31.12.2025 r.,
elektrycznych i | pojazdéw emitujgcych CO, i NOx, a | wydatkowanie
infrastruktury tym samym  poprawa jakosci | Srodkow do
do tankowania | powietrza 15.12.2028 r.
wodoru

Programy zwigzane z redukcjq emisji pytu PM2,5
1 Program Kompleksowe wsparcie zwigzane z | 2019-2025 200 min
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Lp. | Nazwa Cel programu Okres Budzet
programu/ realizacji/wdrazania [2f]
dziatania

dziatalnosci rolniczych

2 Program Program jest kompleksowym | 2019-2025 500 min
priorytetowy instrumentem wsparcia
,Cieptownictwo | odpowiadajgcym na zidentyfikowane
Powiatowe” potrzeby zwigzane z ograniczaniem

negatywnego wptywu na $rodowisko
prowadzonej dziatalnosci oraz
dostosowywania do zaostrzajgcych
sie  norm emisyjnych polskiego
sektora cieptownictwa na szczeblu
powiatowym

3 Program Poprawa jakosci powietrza oraz | 2018-2029 Dotacje,
priorytetowy zmniejszenie emisji gazow pozyczki
»,Czyste cieplarnianych przez wymiane Zrodet dla gmin
Powietrze” ciepta i poprawe efektywnosci oraz

energetycznej budynkdw termomo

mieszkalnych jednorodzinnych dernizacyj
na ulga
podatkow
a - 633
mld,
Kredyty
udzielane
przez
banki -
39,7 mld

4 Program Zwiekszenie atrakcyjnosci i | 2019-2025 4 000 min
priorytetowy umozliwienie ztozenia wnioskéw o
»Energia Plus” dofinansowanie przez podmioty o

mniejszych mozliwosciach
inwestycyjnych

5 Program Zwiekszenie produkcji energii | 2019-2025 1 000 min
priorytetowy elektrycznej z mikroinstalacji
»M0j Pragd” fotowoltaicznych w Polsce

6 Program Zwiekszenie wykorzystania zasobdéw | 2019-2025 600 min
priorytetowy geotermalnych w Polsce
»Polska
Geotermia Plus”

7 Program ,Stop | Ograniczenie emisji zanieczyszczen i | 2021-2028 Do 698
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Lp.

Nazwa
programu/
dziatania

Cel programu

Okres

realizacji/wdrazania

Budzet

(1]

Smog”

poprawa jakosci powietrza oraz
poprawa efektywnosci energetycznej
budynkéw przez realizacje
przedsiewzie¢ niskoemisyjnych na
rzecz najmniej zamoznych
gospodarstw domowych w
budynkach mieszkalnych
jednorodzinnych, w szczegdlnosci w
tych, ktorych cztonkami sg osoby
majgce prawo do korzystania ze
Swiadczen pienieznych na podstawie
ustawy o pomocy spotecznej

min

Program
priorytetowy
»Moje ciepto”

Wsparcie rozwoju ogrzewnictwa
indywidualnego i rozwoju energetyki
prosumenckiej w obszarze
powietrznych, wodnych i gruntowych
pomp ciepta w nowych budynkach
mieszkalnych jednorodzinnych

2022-2027

Do 600

min

Program
priorytetowy
,Ciepte
mieszkanie”

Poprawa jakosci powietrza oraz
zmniejszenie emisji pytéw oraz gazéw
cieplarnianych przez wymiane zrédet
ciepta i poprawe efektywnosci
energetycznej w lokalach
mieszkalnych znajdujacych sie w
budynkach mieszkalnych
wielorodzinnych

2021-2026

1,4 min

Wsparcie projektow realizowanych w ramach dziatan i podziatan 1.1.1., 1.2, 1.3.1.,1.5i 1.6 POIiS$

2014-2020

Dziatanie 1.1

Wspieranie
wytwarzania
dystrybucji
energii
pochodzacej
zrodet
odnawialnych.
Podziatanie
111
Wspieranie
inwestycji
dotyczacych

ze

Wsparcie  skierowane jest na
realizacje projektéw inwestycyjnych
dotyczacych: budowy lub
przebudowy jednostek wytwodrczych
skutkujacych zwiekszeniem
wytwarzania energii z odnawialnych
zrédet wraz z podfaczeniem tych
irédet do sieci dystrybucyjnej/
przesytlowej. Elementem projektu
jest przytacze do sieci
elektroenergetycznej lub sieci
cieptowniczej nalezgce do
beneficjenta projektu (wytworcy

b. d.

b. d.
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Lp. | Nazwa Cel programu Okres Budzet
programu/ realizacji/wdrazania [2f]
dziatania
wytwarzania energii)
energii z
odnawialnych
zrodet wraz z
podtgczeniem
tych iZrédet do
sieci
dystrybucyjnej/
przesytowej

2 Dziatanie 1.2 | W ramach dziatania 1.2. wsparcie | b. d. 500 min
Promowanie skierowane bedzie do duzych
efektywnosci przedsiebiorstw w zakresie
energetycznej i | zastosowania rozwigzan
korzystania z | przyczyniajacych sie do optymalizacji
odnawialnych gospodarowania energia oraz
zrédet energii w | zwiekszenia efektywnosci
przedsiebiorstw | energetycznej, w tym wykorzystania
ach odnawialnych Zzrddet energii

3 Poddziatanie Celem poddziatania jest wspieranie | 2016—2023 | nabdr
1.3.1 gtebokiej, kompleksowej 690 min;
Wspieranie modernizacji energetycznej Il nabdr
efektywnosci budynkdw uzytecznosci publicznej, 540 min;
energetycznej w | zmierzajacej do zwiekszenia nabory
budynkach efektywnosci energetycznej pozakonk
uzytecznosci budynkéw ursowe:
publicznej 570,77

min

4 Dziatanie 1.5 | Poprawa jakosci powietrza przez | b.d. b. d.
Efektywna ograniczenie emisji zanieczyszczen
dystrybucja szczegllnie szkodliwych dla jakosci
ciepta i chtodu zycia ludzi, czyli zmniejszenie tzw.

»niskiej emisji” na obszarach, gdzie
wystepuja ponadnormatywne
poziomy stezenia PM10. Inwestycje
majg przyczynic¢ sie do zmniejszenia
zuzycia nieodnawialnej energii
pierwotnej, zmniejszenia  emisji
dwutlenku wegla i zmniejszenia
emisji pytu do atmosfery

5 Dziatanie 1.6 | Osiggniecie oszczednosci zuzycia | b. d. b. d.
Promowanie energii pierwotne;j. Wsparcie
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Lp. | Nazwa Cel programu Okres Budzet
programu/ realizacji/wdrazania [2f]
dziatania
wykorzystywani | obejmuje budowe nowych lub
a zwiekszenie mocy (w  wyniku
wysokosprawnej | rozbudowy lub przebudowy)
kogeneracji istniejgcych jednostek wytwarzania

ciepta i energii
elektrycznej w
oparciu o]
zapotrzebowani
e na ciepto
uzytkowe

energii elektrycznej i ciepta w
technologii wysokosprawnej
kogeneracji w jednostkach

kogeneracji o catkowitej nominalnej
mocy elektrycznej powyzej 1 MW.
Premiowane bedg projekty o
najwiekszym potencjale redukcji
emisji dwutlenku wegla na jednostke
dofinansowania umozliwiajgce takze
najwieksza redukcje emisji pytéw do
powietrza

Wsparcie projektow realizowanych w ramach podziatania 1.7 Kompleksowa likwidacja niskiej
emisji na terenie wojewédztwa $laskiego, POIi$ 2014-2020

Poddziatanie
1.7.1
Wspieranie
efektywnosci
energetycznej w
budynkach
mieszkalnych w
wojewddztwie
$lgskim

Wspieranie gtebokiej, kompleksowej
modernizacji energetycznej
wielorodzinnych budynkdéw
mieszkaniowych, zmierzajacej do
zwiekszenia efektywnosci
energetycznej budynkow. Gteboka
kompleksowa modernizacja
energetyczna budynku to
przedsiewziecie moggce polegaé¢ na
ociepleniu przegréd budynku,
wymianie okien lub drzwi oraz
wymianie lub modernizacji Zrddet
ciepta (chtodu) i instalacji, w wyniku
ktérego zostang zmniejszone
wartosci  wskaznikébw  rocznego
zapotrzebowania na: energie
uzytkowa, energie korncowg oraz
nieodnawialng energie pierwotna.
Zakres przedsiewziecia gtebokiej
kompleksowej modernizacji
energetycznej budynku musi wynikaé
z przeprowadzonego audytu
energetycznego

B. d.

80,5 min

Poddziatanie
1.7.2 Efektywna
dystrybucja
ciepta i chtodu w

Wspieranie budowy lub przebudowy
gtéwnie na cele komunalno-bytowe
sieci dystrybucji ciepta lub chtodu do
istniejgcych odbiorcow. Udziat

b.d.

100 min
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Lp. | Nazwa Cel programu Okres Budzet
programu/ realizacji/wdrazania [2f]
dziatania
wojewddztwie przytgczanej mocy cieplnej u
$lgskim istniejgcych odbiorcéw

(zastepowanie istniejgcych lokalnych
zrodet ciepta lub modernizacja i
przebudowa sieci cieptowniczych)
musi wynosi¢ powyzej 50% catkowitej
planowanej mocy przytgczeniowej
odbiorcow w ramach projektu.
Istniejgcy system cieptowniczy lub
chtodniczy (niezaleznie od rodzaju
projektu) musi w  momencie
zakonczenia projektu spetniaé
wymog efektywnego systemu
cieptowniczego lub chtodniczego, o
ktorym mowa w art. 2 pkt 41 i 42
dyrektywy 2012/27/UE

3 1.7.3 Wspieranie wykorzystywania | b. d. 190 min
Promowanie wysokosprawnej kogeneracji cieptfa i
wykorzystywani | energii elektrycznej przez budowe
a gtéwnie na cele komunalno-bytowe
wysokosprawnej | sieci dystrybucji ciepta lub chtodu w
kogeneracji celu podtfaczenia nowych odbiorcow

ciepta i energii
elektrycznej w
wojewddztwie
$laskim

(nowych budynkéw nie
posiadajacych do tej pory zrddta

ciepta) lub w celu podtaczenia
przysztych odbiorcéw (tereny
rozwojowe miasta). Realizacja
kompleksowych projektéw
dotyczacych budowy nowych lub
zwiekszania mocy (w  wyniku
rozbudowy) istniejgcych jednostek

wytwarzania energii elektrycznej i
ciepta w technologii wysokosprawnej
kogeneracji wraz z sieciami
cieptowniczymi lub sieciami chtodu,
dzieki, ktérym mozliwe bedzie
wykorzystanie ciepfa powstatego w
danej instalacji - tzw. projekty
kompleksowe (zrédto wraz z siecig).
Istniejgcy system cieptowniczy lub
chtodniczy (niezaleznie od rodzaju

projektu) musi w  momencie
zakonczenia projektu spetniac
wymog efektywnego systemu

cieptowniczego lub chtodniczego, o
ktorym mowa w art. 2 pkt 41 i 42
dyrektywy 2012/27/UE
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