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Szanowny Panie Prezesie, 
w odpowiedzi na petycję Polskiej Organizacji Przemysłu i Handlu Naftowego z dnia 27 czerwca 
2022 r. (znak sprawy: L.dz.37/2022/KR) dotyczącą zmiany ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie 
monitorowania i kontrolowania jakości paliw (Dz. U. z 2022 r. poz. 1315, 1576), zwanej dalej „ustawa”, 
uprzejmie proszę przyjąć, co następuje.

W petycji poruszono sprawę konieczności podjęcia prac nad rozszerzeniem ustawy o systemie 
monitorowania i kontrolowania jakości paliw o ciężki olej opałowy o kodach CN 2707 99 99 oraz 
opcjonalnie o kodzie CN 2707 99 19 i CN 2707 99 91, a także rozszerzenie tej ustawy o paliwa ciekłe 
stosowane w transporcie kolejowym.
Należy dodać, że w celu dokładniejszej analizy i chęci wypracowania wspólnego stanowiska 
Ministerstwo Klimatu i Środowiska zwróciło się w tej sprawie do Urzędu Ochrony Konkurencji 
i Konsumentów, a także do Głównego Inspektoratu Ochrony Środowiska w sprawie zasadności podjęcia 
prac nad zmianą ustawy.

Mając na uwadze powyższe, informuję, że pozycja CN 2707 obejmuje oleje i pozostałe produkty 
destylacji wysokotemperaturowej smoły węglowej, podobne produkty, w których masa składników 
aromatycznych jest większa niż składników niearomatycznych. 
Zatem oleje o kodach CN 2707 99 19 oraz CN 2707 99 99 mogą być stosowane
do celów opałowych. Natomiast kod CN 2707 99 91 obejmuje  oleje inne niż oleje surowe, inne niż 
lekkie składniki siarkowe i antracen, inne niż produkty zasadowe i fenole, przeznaczone do produkcji 
produktów objętych pozycją CN 2803. Należy dodać, że produkty o kodzie CN 2803 obejmują węgiel 
(sadze oraz inne postacie węgla, gdzie indziej niewymienione ani niewłączone), tak więc nie powinny 
być klasyfikowane do celów opałowych. 

Jednocześnie zgodnie z opinią GIOŚ dokonując rozszerzenia ustawy o kody CN wskazane w Państwa 
petycji należy wziąć pod uwagę rozporządzenie Ministra Klimatu z dnia 24 września 2020 r. w sprawie 
standardów emisyjnych dla niektórych rodzajów instalacji, źródeł spalania paliw oraz urządzeń spalania 
lub współspalania odpadów (Dz. U. z 2020 r. poz. 1860), które jest podstawą dla organów ochrony 
środowiska do ustalania warunków wprowadzenia gazów lub pyłów do powietrza, ze spalania paliw, 
w pozwoleniach na wprowadzanie gazów lub pyłów do powietrza lub pozwoleniach zintegrowanych. 
Dodatkowo podniesiono, że ww. rozporządzenie nie dotyczy olejów ciężkich zaproponowanych przez 
POPiHN.



Kolejny postulat wnioskodawcy dotyczy konieczności objęcia segmentu paliw kolejowych, a dokładnie 
stacji paliwowych i zakładowych ustawą o systemie monitorowania i kontrolowania jakości paliw 
poprzez ujęcie w tej ustawie pojazdów kolejowych. 

Zgodnie definicją ustawy, o której mowa w art. 2 ust. 1 pkt 18) i pkt 19), stacja paliwowa to zespół 
urządzeń służących do zaopatrywania przez przedsiębiorcę w paliwa w szczególności pojazdów, w tym 
ciągników rolniczych, maszyn nieporuszających się o drogach, a także rekreacyjnych jednostek 
pływających, natomiast stacja zakładowa to zespół urządzeń należących do przedsiębiorcy, służących 
do zaopatrywania w paliwa w szczególności pojazdów, w tym ciągników rolniczych, maszyn 
nieporuszających się po drogach, rekreacyjnych jednostek pływających, a także wybranych flot, przez 
niego używanych. 

W opinii UOKiK stacja paliw oraz stacja zakładowa prowadzona przez przedsiębiorcę, o którym mowa 
w art. 2 ust. 1 pkt a) ustawy, i posiadająca w swej ofercie olej napędowy, o którym mowa w § 1 pkt 3) 
rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 9 października 2015 r. w sprawie wymagań jakościowych 
dla paliw ciekłych (Dz. U. z 2015, poz. 1680), jest wpisana do wykazu stacji paliwowych oraz stacji 
zakładowych prowadzonego przez Prezesa UOKiK oraz podlega ona  kontroli. Natomiast w przypadku 
stacji, które będą służyły wyłącznie zaopatrywaniu pojazdów kolejowych poruszających się po szynach 
konieczne jest zmiana przepisów ustawy o systemie  monitorowania i kontrolowania jakości paliw. 
Ponadto wskazano, że zasadne jest również opracowanie przepisów dotyczących wymagań 
jakościowych, metod badań, jak również sposobu pobierania próbek tych paliw.

Mając na uwadze powyższe, informuję, że wszelkie inicjatywy wychodzące od Państwa są niezwykle 
cenne i godne pochylenia sią nad nimi. Niemniej jednak możliwość rozszerzenia w ustawie o systemie 
monitorowaniu i kontrolowaniu jakości paliw definicji ciężko oleju opałowego o ciężki olej opałowy 
o kodach CN 2707 99 99 oraz opcjonalnie o kodzie CN 2707 99 19 i CN 2707 99 91, a także rozszerzenie 
wymagań jakościowych na paliwa kolejowe poprzez ujęcie w tej ustawie pojazdów kolejowych wymaga 
dalszej analizy w celu podjęcia stosownych decyzji. Prace w tym zakresie zostały podjęte przez 
odpowiadający merytorycznie za ww. zagadnienia departament Ministerstwa Klimatu i Środowiska.

Z poważaniem

Z up. Ministra

Piotr Dziadzio
Podsekretarz Stanu
Ministerstwo Klimatu i Środowiska
/ – podpisany cyfrowo/
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