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Pan Wicepremier Jacek Sasin

Minister Aktywéw Panstwowych

Dot.: probleméw komunikacji miejskiej w zwigzku z wejsciem w zycie rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 17 lutego 2021 r. w sprawie sposobu i trybu wprowadzania
ograniczen w poborze gazu ziemnego (Dz.U. 2021, poz. 549)
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Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej otrzymuje informacje od zrzeszonych cztonkoéw —
operatorow komunikacji miejskiej, ktorzy swiadczg ustugi transportu publicznego pojazdami
zasilanymi sprezonym gazem ziemnym, o przesylanych do nich przez Polska Spotke
Gazownictwa sp. z 0.0. (dalej: PSG) pismach z informacja o zatwierdzeniu przez Prezesa
Urzedu Regulacji Energetyki ,,Planu wprowadzania ograniczen w poborze gazu ziemnego nr
1/2021” (dalej: Plan), sporzadzonego w oparciu o wytyczne rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 17 lutego 2021 r. w sprawie sposobu i trybu wprowadzania ograniczen w poborze gazu
ziemnego (dalej: Rozporzadzenie). W Planie przewidziano dopuszczalne maksymalne
godzinowe i dobowe ilosci poboru gazu ziemnego w stopniach zasilania — od 1 do 12, dla
kazdej ze stacji tankowania spr¢zonego gazu ziemnego (dalej: CNG).

Z zaniepokojeniem odebralismy fakt, ze Plan nie traktuje dzialalnosci przedsigbiorstw
komunikacji miejskiej jako chronionej, a taka mozliwos¢ dopuszczajg przepisy
Rozporzadzenia. Co wigcej, o ewentualnym wprowadzeniu ograniczen PSG moze
poinformowa¢ najp6zniej na 10 godzin przed tym faktem, zamieszczajgc stosowng informacje
na stronie internetowej www.gaz-system.pl oraz oglaszajac ja w Programie 1 Polskiego
Radia, bez koniecznosci bezposredniego informowania przedsigbiorstw komunikacji
miejskiej. Wprowadzenie Planu w takim trybie doprowadzi do paralizu komunikacyjnego w
takich miastach, jak np. Warszawa, Tychy, Rzeszéw, Gdynia, Radom, Mystowice, Trzebinia,
Mielec, Tarndéw czy Zamos¢, z uwagi na brak mozliwosci zorganizowania przez
przewoznikOw transportu zastgpczego w tak krotkim czasie.

IGKM zwraca uwage, ze wprowadzenie Planu w zycie w praktyce oznacza konieczno$é
catkowitego wylaczenia danej stacji CNG juz przy wprowadzeniu 2. stopnia zasilania. Z
uwagi na ograniczenia technologiczne, wynikajace z budowy i zasady dziatania stacji CNG,
w szczegdlnosci sprezarek stuzacych do sprezania gazu ziemnego, brak jest mozliwosci
technicznych zastosowania ograniczen w wielko$ci maksymalnej mocy umowne;j, o ktérych
mowa w § 7 ust. 3, 4, 5 Rozporzadzenia.
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Sprezarki stuzace do sprezania gazu ziemnego nie maja technicznych uwarunkowan
ograniczania swojej godzinowej wydajnosci. Konstrukcja tych urzadzen wyklucza mozliwosé
kontrolowanego sterowania ich wydajnoscig poprzez ograniczenia przeptywu lub cis$nienia
gazu ziemnego.

W przypadku stacji CNG wyposazonych w jedng sprezarke gazu wartosci mocy umownych
dla pierwszego stopnia zasilania sg iloSciami minimalnymi, niezb¢dnymi do poprawnego
dziatania stacji CNG. Jak wskazano w akapicie powyzej, w przypadku ograniczen mocy
godzinowych nie ma mozliwosci ptynnego stopniowania pomigdzy stopniem 2. a 10. W
przypadku stacji CNG zbudowanych w oparciu o dwie sprezarki mozna jedynie ograniczy¢
pobor godzinowy gazu poprzez wylaczenie jednej z nich zeksploatacji. Mamy wtedy
mozliwos$¢ ograniczenia mocy na takiej stacji CNG o 50 % lub 100% (czyli jej wytaczenia),
jednak wylaczenie juz jednej sprezarki spowoduje niemozliwo$é tankowania autobuséw na
takiej stacji CNG.

Reasumujac, w przypadku stacji CNG z jedna spr¢zarka nie ma mozliwosci zmniejszania
mocy zgodnie z Planem. Sprezarka taka moze dziata¢ przy pelnej mocy albo musi pozosta¢
wylaczona. Nie ma innej, posredniej mozliwosci. W przypadku stacji dwusprezarkowych,
mozna wyltaczy¢ jedna z nich, co i tak uniemozliwi tankowanie autobusow.

Jak wskazano powyzej, wprowadzenie juz 2. stopnia zasilania przewidzianego w Planie
spowoduje konieczno$¢ wylaczenia sprezarek na stacjach CNG, co w praktyce poskutkuje
paralizem komunikacyjnym w miastach, w ktorych eksploatowane sg autobusy zasilane
gazem CNG. Co wigcej, wylgczenie stacji CNG uniemozliwi korzystanie z ekologicznego
paliwa gazu przez pojazdy nalezace do podmiotéw odpowiedzialnych za gospodarowanie
odpadami, ktore jako odbiorcy chronieni zostaly na mocy przepiséw Rozporzadzenia
wylgczone z planu ograniczen dostaw gazu. Doprowadzi to niewatpliwie do koniecznosci
poniesienia odpowiedzialno$ci przez przedsigbiorstwa komunikacji miejskiej z tytutu
niezrealizowania ustug przewozu ludnosci. Nalezy zauwazy¢, ze przedsiebiorstwa
komunikacji miejskiej, na mocy przepisow ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zobowigzane zostaly do wyposazenia
okreslonej procentowo czgsci swoich flot wlasnie w autobusy gazowe. Ponadto, réwniez na
poziomie unijnym, caly czas forsowane sg rozwigzania stawiajace na ekologie i ochrong
Srodowiska, takze w branzy transportowej. Wprowadzanie zatem takich ograniczen, jak wyzej
opisane, pozostaje w sprzecznosci z dotychczasowa polityka zachecania (lub nawet
zobowigzywania) m.in. przedsigbiorstw komunikacji miejskiej do inwestowania we
wdrazanie przyjaznych s$rodowisku rozwigzaf, co tylko moze spotegowac¢ spoteczne
niezrozumienie i zto$¢, wywotane juz wezesniej historycznie wysokimi cenami gazu.

Wobec powyzszych argumentow, IGKM zwraca si¢ z prosba do Pana Ministra o
zainicjowanie dziatan, ktorych efektem bedzie zmiana tresci Rozporzadzenia w taki sposoéb,
aby dzialalno$¢ przedsigbiorstw komunikacji miejskiej oraz strategicznych przedsiebiorstw
(PGNiIG Obroét Detaliczny sp. z 0.0.) posiadajgcych stacje CNG, na ktorych tankowane sg
autobusy, tak istotna z punktu widzenia obywateli, mogta by¢ prowadzona w sposéb

niezagrozony, tj. poprzez uznanie tych przedsicbiorstw za odbiorcéw chronionych w
rozumieniu Rozporzadzenia.
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