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W dokumencie zastosowano formatowanie zgodnie z zachowaniem zasad redagowania
tekstéw dostepnych, wynikajgcych z wytycznych?, celem zapewnienia dostepnosci osobom
ze szczegblnymi potrzebami.

1 Wytyczne dotyczgce realizacji zasad rownosciowych w ramach funduszy unijnych na lata 2021-2027 (Minister Funduszy i
Polityki Regionalnej, Warszawa, 20 marca 2025 r., Wytyczne dostepnosc
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1. ZAKRES PROJEKTU KRAJOWYCH RAM ORAZ OCENA ZGODNOSCI Z CELAMI
UZGODNIONYMI W INNYCH DOKUMENTACH

1.1. Zakres i cel dokumentu

Zadaniem opracowanego projektu dokumentu pn. , Krajowe ramy polityki w zakresie
rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju
odpowiedniej infrastruktury?” (dalej: projekt Krajowych ram lub projekt dokumentu) jest:

.. wsparcie rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych w szczegdlnosci: energii elektrycznej,
metanu (CNG i LNG) oraz biometanu (BIO CNG i BIO LNG) oraz wodoru, stosowanych w transporcie
drogowym, wodnym, kolejowym oraz w lotnictwie.”

Podstawg do opracowania dokumentu Krajowych ram, ktdre zastepujg dokument , Krajowe
ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych” przyjety przez Rade Ministréw w
dniu 29 marca 2017 r. jest Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804
z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia
dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 2 22.9.2023, p. 1-47) (AFIR). Celem rozporzadzenia jest
zapewnienie gestej sieci infrastruktury paliw alternatywnych przy drogach w korytarzach
sieci TEN-T i tym samym umozliwienie swobodnego podrézowania po Europie zero- i
niskoemisyjnymi srodkami transportu.

Krajowe ramy stuzg wyznaczeniu krajowych celéw w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych oraz okreslajg srodki, ktére majg umozliwié ich realizacje. Dokument dotyczy
omawianych zagadnien w odniesieniu do srodkéw transportu drogowego, morskiego,
srodlgdowego i lotniczego i opisuje plany rozwoju wymaganej infrastruktury paliw
alternatywnych w zakresie:

« Infrastruktury fadowania pojazdéw lekkich (cele dla infrastruktury tadowania
pojazddéw lekkich do 2035 r. wzdtuz TEN-T — 306 liczba stref tadowania);

« Infrastruktury fadowania pojazdéw ciezkich (cele dla infrastruktury tadowania
pojazddéw ciezarowych do 2035 r. wzdtuz TEN-T — 230 liczba stref tadowania);

« Infrastruktury tankowania skroplonego metanu (Punkty tankowania skroplonego
metanu (ogolnodostepne) — 31;

« Infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych (Punkty tankowania H2 do 2030
r. (ogdlnodostepne) — 37);

« Infrastruktury zasilania energia elektryczng z Igdu w portach morskich- 3 porty
(Gdansk, Szczecin, Swinoujécie);

« Infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich - 1 port (Swinoujécie) z
zastrzezeniem, ze inwestycja zostata zrealizowana do korica 2024 r. i tym samym w
dokumencie oceniono mozliwe oddziatywania i opracowano pozostate elementy
Prognozy, w odniesieniu do etapu jej eksploatacji;

2 Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju
odpowiedniej infrastruktury” (Krajowe ramy 10.01.2025)



https://bip.mos.gov.pl/fileadmin/user_upload/bip/dostep_do_informacji/Ramy_rozwoju_rynku_paliw/20250110_Krajowe_Ramy.pdf

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng z Iadu w portach zeglugi srédlgdowe;j (2
porty - Szczecin-Swinoujscie3, Police);

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng statkdw powietrznych podczas postoju (1
lotnisko- Pyrzowice).

Informacje nt. orientacyjnej lokalizacji czesci z wymienionych rodzajow infrastruktury zostaty
przedstawione na ponizszych mapach.

Rysunek 1. Planowane lokalizacje infrastruktury fadowania pojazdéw ciezkich na drogach
sieci bazowej TEN-T do 2030 r.
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie projektu Krajowych ram (zaktualizowany zakres planowanych przedsiewzie¢

datowany na 28.05.2024 r.)

Rysunek 2. Planowane lokalizacje infrastruktury tadowania na drogach sieci kompleksowej

TEN-T w 2027 r.
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Rysunek 3. Planowane lokalizacje infrastruktury fadowania na drogach sieci kompleksowej

TEN-T w 2030r.
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Rysunek 4. Planowane lokalizacje infrastruktury tankowania wodoru na drogach sieci TEN-T
(lokalizacje przyblizone)
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Planowane przedsiewziecia ukierunkowane sg na realizacje celdw szczegdétowych zwigzanych
z potrzebg ograniczenia emisji CO, oraz substancji szkodliwych pochodzacych z sektora
transportu. Projekt Krajowych ram szczegdlng wage przyktada do dekarbonizacji sektora
transportu, poprzez zastgpienie paliw ropopochodnych paliwami alternatywnymi. Ma to
szczegdlne znaczenie dla poprawy stanu srodowiska naturalnego, ale takze uniezaleznienia
sie europejskiej gospodarki od importu paliw.

Zgodnie z danymi Krajowego Raportu Inwentaryzacyjnego 2024, w 2022 r. sektor transportu
odpowiadat w Polsce za 18,2 % emisji gazéw cieplarnianych. To drugie najwieksze zrodto
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emisji CO, po sektorze energetycznym, ktéry odpowiada za 40,1 % emisji*. Emisje w sektorze
transportu w Polsce wzrosty o prawie 220 % w okresie od 1990 r. do 2020 r., podczas gdy
wiekszos¢ gatezi polskiej gospodarki zanotowata spadek emisji w poréwnaniu z 1990 r.
Wzrost emisji w transporcie wynika przede wszystkim ze zwiekszenia floty samochodéw
osobowych, ktéra wzrosta w tym okresie z 5,2 min do 25,1 min pojazdéw. Dlatego tak wazne
jest, aby podejmowad dziatania zmierzajgce do ograniczenia emisyjnosci tego sektora.

Zagadnienia opisane w projekcie Krajowych ram okreslajg srodki, ktére majg umozliwic¢
realizacje krajowych celéw w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

1.2. Ocena powigzan projektu Krajowych ram z innymi dokumentami, w tym cele ochrony
srodowiska istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu

Prognoza obejmuje analize zgodnosci projektu Krajowych ram z dokumentami
strategicznymi, planistycznymi w mysl art. 51 ust. 2 pkt. 1a i 2 d, ustawy 00S:

« Prognoza oddziatywania na srodowisko zawiera informacje o zawartosci, gtéwnych
celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach z innymi dokumentami;

« Prognoza (...) okresla, analizuje i ocenia cele ochrony srodowiska ustanowione na
szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia
projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy
Srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowania dokumentu.

Celem analizy jest ocena zgodnosci projektu Krajowych ram z celami najwazniejszych
dokumentdw strategicznych, szczegdlnie z punktu widzenia prognozy jej oddziatywania na
Srodowisko. Analizie poddano dokumenty szczebla miedzynarodowego oraz krajowego
odnoszgce sie bezposrednio do przepisdw regulujgcych obszary transportu nisko i
zeroemisyjnego, obejmujgcych postep technologiczny w zakresie napeddéw nisko- i
zeroemisyjnych wykorzystywanych w pojazdach oraz rozwdj ich rynku, zwiekszenie
dostepnosci infrastruktury paliw alternatywnych, zwiekszenie ekologicznej Swiadomosci
spoteczenstwa. Analiza ta ma na celu zapewnienie zgodnosci zapisdw projektowanego
dokumentu z innymi opracowaniami strategicznymi, a takze pozyskanie wiedzy niezbednej
do usytuowania analiz prognozy we wtasciwym kontekscie.

Ocena zgodnosci projektu z celami najwazniejszych dokumentdw strategicznych zostata
wykonana w formie tabelarycznej. Ocena uwzglednia wyznaczone cele, wskazane kierunki
dziatan i powigzania pomiedzy dokumentami w aspekcie oceny spdjnosci projektu Krajowych
ram z tymi dokumentami (zatacznik nr 1 do niniejszej Prognozy).

1.2.1. Dokumenty miedzynarodowe, wspolnotowe

Dla analizy celéw, zatozen w aspekcie powigzania i spéjnosci projektu Krajowych ram z
zapisami innych dokumentéw oraz dla oceny wptywu dziatan zapisanych w projekcie
Programu, przyjeto nastepujgce dokumenty miedzynarodowe:

4 ww.kobize.pl/uploads/materialy/materialy_do_pobrania/krajowa_inwentaryzacja_emisji/NIR_2024_raport_syntet
yczny_PL.pdf
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia
2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy
2014/94/UE (Dz.U. L 234 2 22.9.2023, p. 1-47), zwane dalej ,,AFIR”;

Ramowa Dyrektywa Wodna (Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspdlnotowego dziatania w
dziedzinie polityki wodnej; Dz.U. L 327 2 22.12.2000, s. 1-73);

Dyrektywa w sprawie strategii morskiej (Dyrektywa 2008/56/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgca ramy dziatan
Wspdlnoty w dziedzinie polityki Srodowiska morskiego; Dz.U. L 164 z 25.6.2008, s.
19-40);

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w
sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko niektorych planéw i programoéw na
srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001, Polskie wydanie specjalne: Rozdziat 15
Tom 006 str. 157 - 164);

Biata Ksiega Transportu Komisji Europejskiej ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnosci i
zasobooszczednosci systemu transportu” z dnia 28 marca 2011 r.;

Europejski Zielony tad Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady
Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno Spotecznego i Komitetu Regiondw,
Bruksela, dnia 11.12.2019 r. COM(2019) 640 final;

Czysta planeta dla wszystkich Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady
Europejskiej, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomicznospotecznego, Komitetu
Regiondéw i Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Europejska dtugoterminowa wizja
strategiczna dobrze prosperujgcej, nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla
klimatu gospodarki, dnia 28.11.2018 r., COM(2018) 773 final;

Strategia UE adaptacji do zmiany klimatu.

Cele strategiczne okreslone w dokumencie Europejski Zielony tad, znalazty odzwierciedlenie
w projekcie Krajowych ram, ktéry zaktada interwencje w ramach celéw zwigzanych z
redukcjg emisji i osiggniecie neutralnosci klimatycznej poprzez promowanie paliw
alternatywnych (energia elektryczna, wodér, CNG, LNG) oraz rozwojem infrastruktury
zeroemisyjnej (stacje tadowania i tankowania wzdtuz sieci TEN-T oraz w weztach
miejskich).W projekcie Krajowych ram przewidziano dziatania z zakresu transformacji w
kierunku gospodarki zeroemisyjnej i poprawy bezpieczenstwa energetycznego. Realizacja
projektéw w zakresie zréwnowazonej i inteligentnej mobilnos¢ jest zgodna z kierunkami
interwenc;ji zapisanymi w dokumencie Europejski Zielony tad.
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W projekcie dokumentu uwzgledniono plany rozbudowy infrastruktury zgodnie z
harmonogramem AFIR> m.in. strefy fadowania co 60 km wzdtuz sieci TEN-T. Projekt
Krajowych ram jest rowniez narzedziem wdrazajgcym m.in wizje Biatej Ksiegi Transportu® KE
»Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” z dnia 28 marca 2011 r. poprzez
realizacje dziatania z zakresu rozwoju intermodalnosci i dziatarh wspierajacych transport
kolejowy i wodny, w tym zasilanie statkdw z Igdu; wsparcie dla budowy infrastruktury dla
pociggdw wodorowych i bateryjnych na odcinkach niezelektryfikowanych sieci TEN-T. W
ramach celdow projektu Krajowych ram planuje sie wsparcie dla ograniczania emisji, wsparcie
dla rozwoju mobilnosci zeroemisyjnej, wdrazanie technologii w zakresie efektywnosci
energetycznej oraz szereg dziatan przyczyniajacych sie do wzmacniania ochrony powietrza.
Realizacja celdw przyczynia sie bezposrednio do redukcji emisji CO, o0 60% do 2050 r., co jest
kluczowym obszarem interwencji zapisanym w Biatej Ksiedze Transportu. Przyjety kierunek
interwenc;ji projektu Krajowych ram sprzyja¢ bedzie realizacji celéw klimatycznych, poniewaz
dazy do transformacji systemu transportowego w kierunku zréwnowazonego, efektywnego i
niskoemisyjnego modelu.

Przeprowadzenie oceny oddziatywania zagadnien zapisanych w projekcie Krajowych ram
oraz analiza potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywan transgranicznych, zapewnia
uwzglednienie zasad dostepu do informacji, udziat spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji w
sposéb prawidtowy i wystarczajgcy. Podejscie wykluczajgce realizacje dziatan niekorzystnie
oddziatujacych na sSrodowisko zapewnia zgodnos¢ projektu z zapisami dyrektyw
srodowiskowych.

1.2.2. Dokumenty krajowe

Na szczeblu krajowym analizie poddano dokumenty dotyczgce dziatan w zakresie rozwoju
nisko- i zeroemisyjnych technologii w transporcie drogowym, morskim, lotniczym i
kolejowym, zwiekszenia dostepnosci transportowej oraz poprawy bezpieczeristwa i
efektywnosci sektora transportowego. Przeanalizowano programy i strategie dla rozwoju
transportu, technologii wspierajgcych neutralnos¢ klimatyczng oraz dokumenty na rzecz
adaptacji do zmian klimatu. Analizie poddano dokumenty o charakterze planistycznym i
programowym wskazujgce kierunki dziatan w obszarze elektromobilnosci i paliw
alternatywnych, infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych, zwiekszenia dostepnosci
transportowej oraz poprawy bezpieczeristwa i efektywnosci sektora transportowego.
Przeanalizowano rowniez dokumenty dotyczgce wspierania nowoczesnych technologii, w
tym poprzez wdrazanie technologii wodorowych i inteligentnych systemoéw tadowania oraz
wskazujgcych na konieczno$¢ transformacji transportu w kierunku bardziej zréwnowazonego
i przyjaznego srodowisku. Do dokumentéw tych zaliczono:

« Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, Uchwata Rady Ministrow z dnia 17
wrzesnia 2019 r.;

> Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023r w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 2 22.9.2023, p. 1-47)

6 Biata Ksiega Transportu Komisji Europejskiej ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” z dnia 28 marca 2011 r.
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Strategia Zréownowazonego Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030
r.) wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko;

Polityka Energetyczna Polski do 2040 r.;

Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywa do 2040 r. wraz z prognozg;
Polityka Ekologiczna Panstwa 2030;

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030 (KPEiK);

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030
r.) (SOR);

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 — SPA2030, Uchwata Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r.;

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.
wraz z Prognozg oddziatywania na Srodowisko;

Plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy wraz z Prognozami
oddziatywania na srodowisko:

a. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (DZ.U 2023 p0z.300).

b. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (DZ.U 2023 poz.335).

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030
roku);

Plany zarzadzania ryzykiem powodziowym wraz z Prognozami oddziatywania na
srodowisko;

a. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2022 r. w sprawie
przyjecia Planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisty
(DZ.U 2022 poz.2739).

b. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2022 r. w sprawie
przyjecia Planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Odry
(DZ.U 2022 poz.2714).

Aktualizacja wstepnej oceny stanu Srodowiska wod morskich polskiej strefy Morza
Battyckiego; Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 18 stycznia 2019 r. w sprawie
wyrazenia zgody na przedtozenie Komisji Europejskiej aktualizacji wstepnej oceny
stanu srodowiska wéd morskich wraz z projektem aktualizacji zestawu wtasciwosci
typowych dla dobrego stanu srodowiska wod morskich (M.P. 2019 poz. 230);

Aktualizacja Programu Ochrony Wod Morskich; Rozporzgdzenie Rady Ministrow z
dnia 11 grudnia 2017 r. w sprawie przyjecia krajowego programu ochrony waéd
morskich (KPOWM), projekt rozporzgdzenia w sprawie aktualizacji Programu ochrony
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wod morskich w Polsce. Zgodnie z informacja Rzagdowego Centrum Legislacji
rozporzadzenie ma by¢ przyjete przez RM w drugim kwartale 2025 r.;

« Analizy rynkowe dotyczgce rozwoju zero i niskoemisyjnego transportu przygotowane
po 2021r.;

« Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U.z 2024 r. poz. 1289).

Wykonane analizy poszczegdlnych dokumentéw nie wykazaty niezgodnosci pomiedzy
przyjetymi celami. W dokumentach poruszane sg aspekty wskazujgce na potrzebe
dekarbonizacji transportu, poprzez rozwdj elektromobilnosci, infrastruktury tadowania, a
takze wdrazanie technologii wodorowych i paliw niskoemisyjnych, ktére przyczyniaja sie do
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych i poprawy jakosci powietrza. Dokumenty jako
gtéwne cele wskazujg potrzebe ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych i poprawy jakosci
powietrza, szczegdlnie w miastach oraz koniecznos¢ podjecia dziatan adaptacyjnych do
zmian klimatycznych dla sektora transportu, rozwoju infrastruktury podnoszace;j
konkurencyjnos$¢ inwestycyjng i warunki zycia w regionach.

W najwazniejszym, w tym zakresie tematycznym, dokumencie krajowym ,Strategia
zrbwnowazonego rozwoju transportu do 2030 r. (SRT2030)” gtéwnym celem jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i
efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spéjnego, zréwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie
krajowym, europejskim i globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych
warunkdw, sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju. Realizacja celu
gtéwnego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

« budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowe;j
stuzgcej konkurencyjnej gospodarce;

« poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

« zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu
zbiorowego);

« poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towardow;
« ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

« poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

Zdefiniowane w projekcie Krajowych ram zagadnienia dotyczace plandéw rozwoju wymagane;j
infrastruktury paliw alternatywnych w zakresie:

« Infrastruktury fadowania pojazdéw lekkich,

« Infrastruktury tadowania pojazddw ciezkich i tankowania skroplonego metanu,
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« Infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych,

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng z lagdu w portach morskich,

« Infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich,

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng z ladu w portach zeglugi srédlgdowej,

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng statkdw powietrznych podczas postoju.

sg narzedziem dla realizacji zatozert SRT2030.

Kluczowe znaczenie dla projektu dokumentu ma rowniez ,Krajowy Plan na rzecz Energii i
Klimatu na lata 2021-2030” (KPEiK). KPEiK zaktada 23% poprawe efektywnosci energetycznej
wzgledem prognoz PRIMES2007 oraz rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych, ktoéry
wspiera dekarbonizacje transportu. Wyznaczone w KPEiK kierunki dziatan, dotyczace
zwiekszenia efektywnosci energetycznej i ograniczenia zuzycia paliw kopalnych poprzez
rozwdj niskoemisyjnych technologii transportowych sg zatem zbiezne z zatozeniami projektu
Krajowych ram. Dziatania projektu Krajowych ram ukierunkowane na rozwdj infrastruktury
paliw alternatywnych nie sg sprzeczne z celami srodowiskowymi oraz celami dla obszarow
chronionych. Zatozenie realizacji dziatan ujetych w projekcie Krajowych ram, przy
zastosowaniu podejscia wykluczajgcego realizacje dziatan niekorzystnie wptywajgcych na
cele srodowiskowe, powinno zapewni¢ zgodnos¢ tego dokumentu z dokumentami o
charakterze planéw i programéw prosrodowiskowych.

W ramach kluczowych wnioskdw prognozy oddziatywania na Srodowisko opracowanej dla
Strategii Wodorowej wskazano koniecznosc¢ przyspieszenia realizacji inwestycji w sektorze
technologii niskoemisyjnych oraz elektromobilnosci, ktéra nie powinna ograniczac sie tylko
do pojazddow elektrycznych zasilanych bateriami. Wskazuje sie, ze wodor powinien stac sie
alternatywnym Zrédtem energii dla pojazdéw zeroemisyjnych — szczegdlnie w transporcie
ciezkim i publicznym. Projekt Krajowych ram jest zatem narzedziem wdrgzajgcym zapisy
Strategii Wodorowej w sektorze transportu.

Szczegdtowe analizy ww. dokumentéw przedstawione zostaty w zatgczniku 1 do Prognozy.
Analiza celow, kierunkow interwencji i kierunkdw dziatan wskazata na nastepujace wnioski:

« Realizacja dziatan rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, poprzedzona
wykonywaniem dla nich ekspertyz i opinii Srodowiskowych uwzgledniajgcych cele
klimatyczne, zapewni spdjnosc projektu z celami i zatozeniami dokumentéw w
zakresie adaptacji do zmian klimatycznych;

« Podejscie wykluczajgce realizacje dziatan niekorzystnie wptywajgcych na cele
Srodowiskowe i cele okreslone dla obszaréw chronionych, zapewnia zgodnos¢
projektu Krajowych ram z dokumentami strategicznymi w zakresie gospodarki
wodnej i ochrony przyrody;

« Dziatania okreslone w projekcie Krajowych ram sg spdjne z celami Polityki morskiej
RP i w sposdb bezposredni realizujg jej cele:
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o Wzmocnienie pozycji polskich portow morskich — rozwoj infrastruktury
portowej, poprawa dostepnosci od strony morza i ladu, integracja z siecig
TEN-T oraz budowa funkcji intermodalnych portéw jako centréw
logistycznych;

o Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu morskiego — wspieranie zeglugi
morskiej, rozwdj ustug przewozowych, poprawa jakosci i efektywnosci
transportu, w tym poprzez innowacje i cyfryzacje.

« Dziatania okreslone w projekcie Krajowych ram sg spdjne z celami KPEIK i w sposéb
bezposredni realizujg jego cele:

o 14% udziat odnawialnych Zzrdédet energii w transporcie do 2030 r.;

o Poprawa o 23% efektywnosci energetycznej wzgledem prognoz PRIMES2007
oraz rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych.

2. PODSTAWA | ZAKRES OPRACOWANIA PROGNOZY

2.1. Podstawa opracowania, cel i zakres prognozy

Wykonanie prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu Krajowych ram wynika z
zapisow art. 46 ust. 1 pkt 1 ustawy 0OS.

Celem opracowanej Prognozy jest identyfikacja potencjalnych i rzeczywistych skutkow
realizacji wptywu zatozen projektu Krajowych ram, w tym potencjalnych znaczacych
oddziatywan na srodowisko i zdrowie ludzi, z uwzglednieniem aktualnego stanu
poszczegdlnych elementéw srodowiska i wystepujgcych istotnych problemdéw z punktu
widzenia realizacji projektowanego dokumentu. Zadaniem wykonanej Prognozy jest réwniez
zaproponowanie dziatan minimalizujgcych, ograniczajacych potencjalne negatywne
oddziatywanie oraz rozwazenie rozwigzan alternatywnych. Podczas opracowania Prognozy
przeanalizowano réwniez ocene potencjalnych skutkdw zaniechania realizacji omawianego
dokumentu.

Prognoza zostata opracowana zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy 0OS, a takze z zapisami SOPZ
oraz zawiera informacje zgodnie ze stanem wspodfczesnej wiedzy i metod oceny.
Szczegbétowosé wykonanych analiz dostosowano do zawartosci i stopnia szczegétowosci
projektu Krajowych ram.

W ramach opracowanej Prognozy, uwzglednione zostaty réwniez szczegétowe wskazania
zawarte w uzgodnieniach zakresu i stopnia szczegétowosci informacji wymaganych w
Prognozie (zgodnie z art. art. 57 i art. 58 ustawy O0S), przekazane przez:

« Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (GDOS),
. Gtéwnego Inspektora Sanitarnego (GIS),
« Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie (DUMS),

« Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni (DUMG).
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Gtoéwne wymagania okre$lone przez ww. organy dotyczg koniecznosci uwzglednienia w

opracowywanej Prognozie:

Opisu mozliwych oddziatywan poszczegdlnych sektorow transportu na srodowisko, i
poréwnanie ich ze sobg w kontekscie wptywu na rézne elementy Srodowiska;

Oddziatywan zwigzanych z dziataniami i przedsiewzieciami istniejgcymi,
realizowanymi, bgdz planowanymi do realizacji na obszarach objetych realizacja
projektu Krajowych ram;

Propozycje w zakresie metod monitoringu skutkéw realizacji dziatan i zatozen
wskazanych w Krajowych ramach;

Rzetelng ocene oddziatywania na stan zdrowia ludzi, w szczegdlnosci w aspekcie-
narazenia na hatas, wibracje i zanieczyszczenia powietrza, zagrozen dla ujeé i zrodet
wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi z uwzglednieniem obszaréw stref
ochronnych tych uje¢, zagrozen dla wéd podziemnych, w szczegdlnosci GZWP,
zagrozen dla czes$ci woéd powierzchniowych wykorzystywanych na cele rekreacyjne,
oddziatywania na gleby, zwtaszcza uzytkowane rolniczo; zachowania dopuszczalnych
poziomo&w hatasu na terenach chronionych akustycznie, zapewnienia odpowiednich
standarddéw jakosci powietrza atmosferycznego;

Prognoza 00S powinna okre$laé, analizowac i oceniaé cele ochrony $rodowiska
ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym - istotne z
punkty widzenia projektu Krajowych ram;

Odniesienie sie do ustalen powigzanych dokumentéw o charakterze planistycznym i
strategicznym o podobnym zakresie tematycznym;

Analiza mozliwego oddziatywania realizacji Krajowych ram na stan i funkcjonowanie
ustanowionych form ochrony przyrody w tym zlokalizowane na obszarach morskich i
w pasie nadbrzeznym oraz uwzglednienie zakazdéw i ograniczen wynikajacych z aktéw
prawnych obowigzujgcych w tych obszarach;

Odnies¢ sie do kwestii rozprzestrzeniania sie gatunkéw obcych;

Prognoza powinna w sposéb uzasadniony i racjonalny przedstawiaé rozwigzania
majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na srodowisko;

Zaleca sie przedstawienie na mapach lokalizacji planowanych dziatan na tle innych
form wykorzystywania przestrzeni, innych istotnych zjawisk o charakterze
przestrzennym oraz interakcji tych zjawisk.

Ponadto Prognoza zawiera ocene oddziatywania w odniesieniu jednostkowym oraz
skumulowanym, przy czym ilekro¢ jest mowa o oddziatywaniu na Srodowisko rozumie sie

przez to rowniez oddziatywanie na zdrowie ludzi. W odniesieniu do oceny oddziatywan na

ludzi, zostaty w szczegdlnosci uwzglednione czynniki majgce wptyw na ich zdrowie.
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Zgodnie z wymaganiami art. 51 ust. 2 pkt 1f i 1g ustawy O0S, Prognoza zawiera réwniez
oswiadczenie kierujgcego zespotem autordow Prognozy, o spetnieniu wymagan, o ktérych
mowa w art. 74a ust. 2 tejze ustawy oraz date sporzadzenia Prognozy, imie, nazwisko i
podpis kierujgcego zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkdw zespotu autoréw.

Ponadto sporzgdzana Prognoza uwzgledni informacje zawarte w Prognozach oddziatywania
na Srodowisko sporzadzonych dla innych, przyjetych juz dokumentéw powigzanych z
projektem Krajowych ram.

2.2. Metoda opracowania prognozy

Prognoza zostata wykonana zgodnie z zapisami ustawy 00S, zakresami okre$lonymi przez
wtasciwe organy oraz wskazaniami okreslonymi w SOPZ. W trakcie prowadzonych analiz
uwzgledniano wytyczne KE w zakresie uwzgledniania problematyki zmian klimatu i
roznorodnosci biologicznej w strategicznej ocenie oddziatywania na sSrodowisko. Prognoza
zostata opracowana w kilku etapach.

W pierwszym etapie przeanalizowano tres¢ ocenianego projektu Krajowych ram oraz innych
dokumentéw opracowanych na poziomie miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym.
Przeprowadzone analizy dotyczyty wyznaczonych celéw i przewidywanych dziatan, w
aspekcie powigzania, spdjnosci projektu Krajowych ram z zapisami innych dokumentow.

Na kolejnym etapie prac scharakteryzowano aktualny stan srodowiska, wykorzystujgc
najbardziej aktualne dane dotyczgce srodowiska (m.in. raporty stanu srodowiska, dane
dostepne na stronie GIOS, GDOS, CORINE Land Cover, Bilans zasobéw ztéz kopalin w Polsce
oraz dane statystyczne - GUS, mapy obejmujgce zagadnienia stanu Srodowiska
przyrodniczego, dane dostepne na stronie Narodowego Instytutu Dziedzictwa, publikacje
naukowe). Przy analizach stanu $rodowiska wykorzystywano najnowsze dane, ktére byty
dostepne w trakcie sporzgdzania Prognozy oraz zastosowano techniki GIS (geoinfo),
pozwalajgce na zidentyfikowanie cennych obszaréw przyrodniczych, kulturowych oraz
wskazanie ewentualnych obszaréw problemowych i pél konfliktow.

Kolejnym, trzecim etapem prac byta analiza oddziatywan wynikajgcych z realizacji zapisow
projektu Krajowych ram. Szczegétowos¢ ocen zostata dostosowana do stopnia
szczegodtowosci ocenianego projektu dokumentu. W trakcie prowadzonych analiz okreslono
mozliwe potencjalne oddziatywania zaplanowanych kierunkdéw dziatan na poszczegdlne
elementy srodowiska, z uwzglednieniem ponizszego podziatu:

charakter oddziatywania:

« pozytywne - oddziatywania korzystne dla srodowiska,
« negatywne - oddziatywania niekorzystne dla srodowiska;

rodzaj oddziatywania:

« bezposrednie — oddziatywania majgce bezposredni wptyw na dany element
Srodowiska,
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. posrednie — powstajgce w efekcie wptywu na jeden z komponentéw srodowiska
poprzez oddziatywanie na inny,

« wtdrne - dostrzegalne po pewnym czasie, jako efekt danego dziatania,

« skumulowane - powstajace w efekcie naktadania sie wptywow poszczegdinych
kierunkéw dziatan;

czas trwania wptywu:

. staly - oddziatywania generowane przez caty okres trwania dziatania,

. chwilowy - oddziatywania generowane przez krotki okres np. w warunkach
odbiegajgcych od normy,

« krétkoterminowy - oddziatywania trwajace krétki okres (np. podczas etapu budowy,
likwidacji),

. sSrednioterminowy - oddziatywania trwajgce przez czes¢ okresu funkcjonowania
dziatania,

« dtugoterminowy - oddziatywania trwajgce przez caty okres funkcjonowania dziatania,
w tym czasem réwniez po okresie wdrozenia dziatania.

Przeprowadzono analizy potencjalnych oddziatywan skumulowanych oraz oddziatywan o
zasiegu transgranicznym oraz okreslono mozliwe zmiany srodowiska w przypadku braku
realizacji projektu Krajowych ram.

Na kolejnym etapie prac sformutowano wnioski, rekomendacje oraz dziatania
minimalizujgce, ograniczajgce oddziatywania o charakterze negatywnym. Zaproponowano
rowniez sposdb monitorowania oddziatywan, wynikajgcych z realizacji projektu dokumentu.

Wykonana Prognoza wraz z projektem Krajowych ram poddana zostanie konsultacjom
spotecznym i opiniowaniu przez wtasciwe organy.

2.3. Konsultacje dokumentu

Konsultacje spoteczne projektu Krajowych ram wraz z prognozg oddziatywania na

srodowisko opracowang dla tego dokumentu, zostang ogtoszone i przeprowadzone zgodnie
z art. 39 ust. 1i 2 oraz art. 54 ust. 2 ustawy 00S.

W czasie trwania konsultacji spotecznych, uwagi oraz wnioski bedg mogty by¢ zgtaszane
zgodnie z art. 40 tejze ustawy, natomiast szczegoty zostang okreslone w ogtoszeniu o
przystgpieniu do konsultacji.

Zaktada sie, ze uwagi oraz wnioski bede mogty by¢ zgtaszane:

« za pomocg srodkéw komunikacji elektronicznej (wysytajgc wypetniony formularz na
wskazany w ogtoszeniu adres email);

. w formie pisemnej, poprzez wypetnienie formularza uwag i wnioskéw dostepnego w
wersji Word oraz wystanie go na adres wskazany w ogtoszeniu lub poprzez ztozenie
bezposrednio pod wskazanym w ogtoszeniu adresem;

22



ustnie do protokotu w miejscu wytozenia dokumentéw — w Departamencie
Elektromobilnosci i Innowacji Ministerstwa Klimatu i Srodowiska pod adresem: 00-
922 Warszawa, ul. Wawelska 52/54.
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3. METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU | CZESTOTLIWOSC JEJ PRZEPROWADZANIA

Jak wskazuja zapisy art. 51 ust. 2 ustawy O0S’, prognoza oddziatywania na $rodowisko
powinna zawiera¢ propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektowanego dokumentu w zakresie oddziatywania na sSrodowisko oraz
czestotliwosci jej przeprowadzania. Monitoring skutkdw realizacji postanowien przyjetego
dokumentu w zakresie oddziatywania na srodowisko, zobowigzany jest prowadzi¢ organ
opracowujacy projekt.

Majac na uwadze powyzsze zapisy, w ramach niniejszej prognozy zaproponowano wskazniki
monitorujgce skutki realizacji projektu Krajowych ram pod kagtem wptywu na stan
srodowiska, co pozwoli na zbadanie efektdw srodowiskowych proponowanych w ramach
dokumentu plandw rozwoju wymaganej infrastruktury paliw alternatywnych.

Przeprowadzone analizy wptywu na poszczegdlne elementy sSrodowiska wykazaty, iz
planowane inwestycje, na etapie eksploatacji nie bedg miaty znaczgcego negatywnego
wptywu na $rodowisko, w tym flore i faune oraz obszary chronione. Prognozuje sie
natomiast wystgpienie szeregu bezposrednich i posrednich pozytywnych oddziatywan na
srodowisko, w tym w szczegdlnosci na stan jakos$ci powietrza i redukcje hatasu. To te
elementy Srodowiska bedg w sposdb najlepszy odzwierciedlaty zmiany zachodzgce w
Srodowisku w wyniku wdrozenia omawianego dokumentu, w zwigzku z tym proponuje sie
ich monitorowanie.

Wskazniki monitorowania skutkow realizacji projektu Krajowych ram, proponuje sie oprzec o
wyniki Pafistwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Nalezy mie¢ jednak na uwadze, iz
wyniki monitoringu w ramach PMS, bedg obrazowaty zmiany w $érodowisku wynikajace
rowniez z innych przyjetych dokumentéw strategicznych czy skumulowanego wzajemnego
oddziatywania podejmowanych przedsiewziec.

W ponizszej tabeli przedstawiono proponowane wskazniki monitorowania skutkéw realizacji
Krajowych ram, wraz ze wskazaniem czestotliwosci ich monitorowania.

Tabela 1. Proponowane wskazniki monitorowania skutkdéw realizacji projektu Krajowych ram

L. Jednostka . Czestotliwos¢ Pozadana
Wskaznik . Stan wyjsciowy . . i
miary monitorowania zZmiana

) . . wartos$¢ wskaznika w
Srednioroczny poziom

m?3 roku wejscia projektu | corocznie
benzenu w badanych stacjach ue/ ) proj N

w zycie

) . . wartos$¢ wskaznika w
Srednioroczny poziom tlenku

. pg/ms3 roku wejscia projektu | corocznie N
wegla w badanych stacjach L
w zycie
Srednioroczny poziom pytu wartos¢ wskaznika w
zawieszonego PM2,5 w ug/ms3 roku wejscia projektu | corocznie N
badanych stacjach w zycie

7 ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w
ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112 ze zm.)
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L. Jednostka . Czestotliwosé Poigdana
Wskaznik . Stan wyjsciowy . ) .
miary monitorowania zmiana
Srednioroczny poziom pytu pg/m?3 wartos¢ wskaznika w | corocznie NE
zawieszonego PM10 w roku wejscia projektu
I',\:ri:\n\/rh staciach W 2\vcie
Srednioroczny poziom wartos$¢ wskaznika w
dwutlenku azotu w badanych pg/m3 roku wejscia projektu | corocznie NE
stacjach w zycie
Punkty pomiarowe hatasu L , .
i ] wartos¢ wskaznika w
drogowego, w ktérych nie . . .
) % roku wejscia projektu | corocznie ™
odnotowano przekroczen L
e w Zycie
I-DWN
Punkty pomiarowe hatasu ., .
i ] wartos¢ wskaznika w
drogowego, w ktérych nie . . .
, % roku wejscia projektu | corocznie ™
odnotowano przekroczen L.
. w Zycie
I-Aqu
Punkty pomiarowe hatasu .. .
. . warto$¢ wskaznika w
drogowego, w ktdérych nie o . .
, % roku wejscia projektu | corocznie ™
odnotowano przekroczen o
0 w zycie
I-AeqN

zrédto: opracowanie wtasne
Monitoring jakosci powietrza w Polsce

Organem odpowiedzialnym za monitorowanie jakos$ci powietrza w Polsce jest Gtéwny
Inspektor Ochrony Srodowiska. Do gtéwnych celéw monitoringu jakosci powietrza w stacjach
nalezacych do PMS naleza:

« uzyskanie informacji o stezeniach zanieczyszczen w powietrzu w odniesieniu do
standarddéw jakosci powietrza,

« identyfikacja obszarow wymagajgcych poprawy jakosci powietrza,
« monitorowanie skutecznosci programoéw ochrony powietrza.

W Polsce funkcjonuje obecnie 21 stacji typu komunikacyjnego!!. Celem prowadzenia
pomiaréw na stanowiskach komunikacyjnych w stacjach monitoringu jakos$ci powietrza, jest
ocena narazenia zdrowia ludzi na zanieczyszczenia powietrza zwigzane z ruchem pojazdéw,
w szczegdlnosci takie jak: NO,, CO, benzen oraz pyt zawieszony PM2,5 i PM10.

Dane dotyczace Sredniorocznego poziomu poszczegélnych substancji w powietrzu,
publikowane sa w ramach Portalu jakoéci powietrza GIOS. Poprzez wyszukiwarke stacji mozna
odnalezé stacje komunikacyjne, dla ktérych dostepne sg dane o Sredniorocznych poziomach
wskazanych substancji w powietrzu.

8 Lown — dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku,
z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.
6:00)

9 Laeqp — rGWnowazny poziom hatasu dla pory dnia w decybelach [dB]

10 L peqn — rGWnowazny poziom hatasu dla pory nocy w decybelach [dB]

11 portal jako$ci powietrza GIOS
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https://powietrze.gios.gov.pl/
https://powietrze.gios.gov.pl/

Monitoring klimatu akustycznego

Organem odpowiedzialnym za monitorowanie klimatu akustycznego w Polsce jest Gtéwny
Inspektor Ochrony Srodowiska. Celem funkcjonowania podsystemu monitoringu klimatu
akustycznego jest zapewnienie informacji, dla potrzeb ochrony przed hatasem realizowane;j
w szczegolnosci poprzez instrumenty planowania przestrzennego oraz instrumenty ochrony
Srodowiska takie jak: strategiczne mapy hatasu i programy ochrony przed hatasem oraz
rozwigzania techniczne ukierunkowane na zrddta lub minimalizujgce oddziatywanie.

Wskazniki monitorowania w zakresie klimatu akustycznego bedg bazowa¢ na wynikach PMS,
ktore sg gromadzone w bazie EHALAS oraz corocznie publikowanie w ramach ocen stanu
akustycznego Srodowiska na terenie danego wojewddztwa®2.

12 Monitoring hatasu GIOS
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https://www.gov.pl/web/gios/halas-dane-regionalne

4. POTENCJALNE ODDZIALYWANIA TRANSGRANICZNE

Elementem procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest postepowanie
w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko. Obowigzek przeprowadzenia
takiego postepowania wynika z ustalern Konwencji o ocenach oddziatywania na
srodowiskowo w kontekscie transgranicznym nazywanej Konwencjg z Espoo13, opracowane;j
w ramach regionalnej wspotpracy ONZ — Europejskiej Komisji Gospodarczej. Obowigzek
zbadania oddziatywan transgranicznych wynika réwniez z Dyrektywy 2011/92/UE zmienionej
Dyrektywg 2014/52/UE, Dyrektywy 2001/42/WE oraz umoéw bilateralnych zawartych w
oparciu o Konwencje z Espoo.

Na gruncie prawodawstwa polskiego, postepowanie w sprawie transgranicznego
oddziatywania na srodowisko w przypadku projektéw dokumentdw strategicznych,
zaimplementowane zostato poprzez zapisy art. 113 ustawy OOS. Przestanka przesadzajaca o
koniecznosci przeprowadzenia ww. procedury jest stwierdzenie znaczacego wptywu
zaplanowanych dziatan na srodowisko, w tym ludnos¢ panstwa sgsiadujgcego.

Geograficzne potozenie obszaréw, w ktérych bedga realizowane dziatania zaplanowane w
projekcie Krajowych ram, ma w kontekscie oceny transgranicznej, kluczowe znaczenie, gdyz
o oddziatywaniu decyduje lokalizacja planowanych dziatan. W tym zakresie, potencjalnym
zrédtem oddziatywania, mogtyby by¢ przede wszystkim przedsiewziecia planowane do
realizacji bezposrednio na lub przy granicy panstwa, lub na ciekach czy w zlewniach
transgranicznych, pod warunkiem, iz w toku analiz stwierdzono by na tyle znaczace
oddziatywania, ze powodowataby wystgpienie mierzalnych skutkéw o zasiegu
wykraczajgcym poza teren kraju. Niemniej jednak, ze wzgledu na fakt, ze projekt Krajowych
ram nie zawiera kompletnego szczegdétowego wykazu przedsiewzieé, ktére beda
realizowane, nie ma mozliwosci prowadzenia kompleksowych analiz wystgpienia
oddziatywan transgranicznych w wyniku realizacji projektu Krajowych ram, na poziomie
kazdego z nich.

Dla wskazanych w projekcie dokumentu lokalizacji, ktére najczesciej zwigzane s3 z
konkretnymi istniejgcymi miejscami, tj. miejsca obstugi podréznych, parkingi, porty, lotniska,
ktore zlokalizowane sg w bezposredniej bliskosci granic panstwa'4, w ocenie
przeprowadzonej w ramach niniejszej prognozy nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia
istotnych negatywnych oddziatywan na jakikolwiek z elementéw srodowiska, ani na
cztowieka. Wobec tego nie wystgpig réwniez oddziatywania transgraniczne w wyniku
realizacji tego zakresu projektu Krajowych ram.

Lokalizacjami, w ktorych zaplanowano dziatania inwestycyjne, o ktérych mowa powyzej sg w
zakresie realizacji infrastruktury poszczegdlnych rodzajow (na podstawie dostepnych w
projekcie Krajowych ram informacji):

13 Konwencja o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym, sporzadzona w Espoo dnia 25 lutego
1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96 poz. 1110)
14 Przyjeto odlegtos¢ do ok. 5 km od granicy lgdowej i morskiej paristwa
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« infrastruktura fadowania pojazdoéw lekkich- dwie lokalizacje w ramach sieci
kompleksowej TEN-T na MOP- Przejscie Graniczne Grzechotki (obustronnie);

. infrastruktura tadowania pojazdéw ciezkich i tankowania skroplonego metanu-
« infrastruktura wodorowa dla pojazdéw drogowych- brak;

. infrastruktura zasilania energig elektryczng z Igdu w portach morskich- Port Morski w
Swinoujéciu;
« infrastruktura dla skroplonego metanu w portach morskich- brak (inwestycja dla

Portu morskiego w Swinoujéciu wg projektu Krajowych ram zakorczona do korica
2024 r., wobec czego nie uwzglednia sie);

« Infrastruktura zasilania energig elektryczng z lgdu w portach zeglugi srédlgdowej-
brak;

« infrastruktury zasilania energig elektryczng statkéw powietrznych podczas postoju-
brak.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze w ramach projektu Krajowych ram zaplanowano dziatania
na obszarze catego kraju, majgce na celu rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych.
Potencjalnie negatywne oddziatywania realizacji dziatan przewidzianych w ramach projektu
dokumentu, ktore mogtyby wykracza¢ poza granice Polski, nie klasyfikujace sie jednak jako
oddziatywania transgraniczne, mogg by¢ generowane przez projekty zwigzane z realizacjg
inwestycji wymagajacych realizacji przedsiewzieé¢ powigzanych, tj. budowa linii przesytowych
do transportu gazu, linii napowietrznych do przesytania energii elektrycznej, zlokalizowanych
bezposrednio na obszarach przy granicy panstwa. W projekcie Krajowych ram, ze wzgledu na
jego charakter (dokument planistyczny) nie wskazuje sie szczegétdw dot. realizacji
poszczegdlnych przedsiewzied i dziata powigzanych, co jest zgodne z zakresem i zawartoscig
dokumentu okreslonymi w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych15, gdzie wskazano ze ma on zawierac: cele krajowe, ocene rynku, lokalizacje
infrastruktury, dziatania wspierajgce rozwdj paliw alternatywnych. Dlatego przeprowadzona
w ramach niniejszej Prognozy analiza odpowiada stopniowi szczegdétowosci ocenianego
projektu dokumentu.

W zwigzku z przedstawionymi argumentami, podjecie decyzji w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia procedury oddziatywania transgranicznego poszczegdlnych przedsiewziec
nie jest mozliwe na tym etapie planistycznym, ze wzgledu na brak mozliwosci wskazania
konkretnych lokalizacji, zakresu oraz skali dziatan, ktére bedg realizowane w ramach
dokumentu.

Nie zwalnia to inwestora z koniecznosci dokonania indywidualnej oceny oddziatywania
pojedynczego przedsiewziecia na poszczegdlne komponenty srodowiska, ktéra powinna
zostaé wykonana w ramach procedury zwigzanej z pozyskaniem decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Woéwczas nalezy zwrdcic szczegdlng uwage na przedsiewziecia, dla
ktdrych zidentyfikowane oddziatywania bedg mieé charakter transgraniczny. Rdwnoczesnie

15 ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289)
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warto podkreslié, iz nie bedzie mozliwosci zrealizowania zadnego z przedsiewzieé, ktore nie
uzyskajg ww. decyzji.

Podsumowujac, na poziomie analiz prowadzonych w niniejszej Prognozie nie stwierdza sie
warunkow, ktére pozwalataby zidentyfikowac jakiekolwiek ryzyko wystgpienia znaczgcych
oddziatywan na srodowisko na terenie panstw sgsiednich. W konsekwencji nie istnieje
koniecznosé, na obecnym etapie planowania, przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
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5. STAN SRODOWISKA NA OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM WPLYWEM WRAZ Z
OCENA ODDZIALtYWANIA SKUTKOW REALIZACJI PROJEKTU KRAJOWYCH RAM NA
POSZCZEGOLNE KOMPONENTY, W TYM NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU
NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

5.1. Aktualny stan srodowiska

5.1.1.Potozenie i rzezba terenu

Polska potozona jest w Europie srodkowo-wschodniej, na Nizu Europejskim, miedzy Morzem
Battyckim a tukiem Karpat. Jej terytorium obejmuje obszar lgdowy, morskie wody
wewnetrzne oraz morze terytorialne. Zgodnie z pomiarami dokonanymi przez GUGIK1,
powierzchnia terytorium catego kraju w 2024 r. wynosita 322 714 km?. Powierzchnia
obszaru lgdowego, do ktdrego zaliczone sg rowniez wody srodlgdowe wynosi 311 895 km?.
Geometryczny Srodek Polski znajduje sie we wsi Pigtek potozonej w wojewddztwie tédzkim.
Dtugosé granicy panstwowej to 3 572 km. Rozciggtos¢ potudnikowa Polski wynosi 5°50” (649
km), a rozciggtos¢ rownoleznikowa 10°02’ (689 km). Skrajnymi punktami Polski sg'”:

« napdtnocy: Przylgdek Rozewie (54°50'N);
« nawschodzie: kolano Bugu koto Strzyzowa (24°09'E);
« na potudniu: szczyt Opotonek w Bieszczadach (49°00'N);

« nazachodzie: kolano Odry koto Cedyni (14°07'E).

Obszar Polski zlokalizowany jest w obrebie trzech gtéwnych jednostek tektonicznych o
bardzo zréznicowanej budowie geologicznej: platforma wschodnioeuropejska, alpejskie
struktury fatdowe oraz platforma zachodnioeuropejska'®°. Charakterystyczng cecha
uksztattowania powierzchni kraju jest pasowy uktad form rzezby terenu ciggnacy sie z
zachodu na wschéd i jest to wynik przesztosci geologicznej tego obszaru. Mozna wyrdznic
pasy?0:

« mtodych gor i pogdrzy,

« kotlin podkarpackich,

. starych gériwyzyn,

« Srodkowopolskich nizin staroglacjalnych,

« potnocnopolskich nizin mtodoglacjlanych (pojezierzy),

e hizin nadmorskich.

16 Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii - aktualne na 07.2025 r.

17 Ochrona srodowiska 2024, Gtéwny Urzad Statystyczny

18 Stupnicka E., Stempien-Satek M., 2016, Geologia regionalna Polski, Wydawnictwo Uniwersytetu Warszawskiego WUW,
Warszawa.

19 Zelazniewicz A. i inni, 2011, Regionalizacja tektoniczna Polski, Komitet Nauk Geologicznych PAN, Wroctaw

20 Richling A., Ostaszewska K., 2005, Geografia fizyczna Polski, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa
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Ponad 50% powierzchni kraju to wzniesienia o wysokosci 100-200 m n.p.m. — srednie
wzniesienie

w pionowym uktfadzie powierzchni Polski wynosi 173 m n.p.m. Ponizej tej wysokosci znalazto
sie ok. 24% powierzchni kraju. Obszary gorskie (3,2% powierzchni Polski) i wyzynne
zlokalizowane sg na potudniu kraju. Pasma gérskie wystepujgce w Polsce to Sudety, Karpaty i
Gory Swietokrzyskie. Najwyzszym punktem w kraju jest szczyt Rysy o wysokosci 2 499 m
n.p.m. Najnizej potozony punkt znajduje sie na terenie wsi Marzecino (2,2 m p.p.m.)?%.

Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego zaktualizowanego w 2018 r.22, Polska dzieli sie na 3
duze megaregiony, 7 prowincji i 18 podprowincji. Nazewnictwo jednostek i ich podziat
przedstawia Tabela 2, a rozmieszczenie poszczegdlnych prowincji obrazuje Rysunek 5.

Tabela 2. Podziat Polski na megaregiony, prowincje i podprowincje wg regionalizacji fizyczno-
geograficznej Polski.
Nazwa megaregionu Nazwa prowincji Nazwa podprowingji

Niziny Srodkowopolskie

Niziny Sasko-tuzyckie

Niz Srodkowoeuropejski . : _
Pobrzeza Potudniowobattyckie

Pojezierza Potudniowobattyckie

Pozaalpejska Europa Srodkowa - - -
Masyw Czeski Sudety z Przedgdrzem Sudeckim

Wyzyna Slasko-Krakowska

Wyzyny Polskie Wyzyna Matopolska

Wyzyna Lubelsko-Lwowska

Zewnetrzne Karpaty Zachodnie

Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem

Zachodnim i Pétnocnym -
Karpaty, Podkarpacie i Nizina Centralne Karpaty Zachodnie

Panonska ) Wschodnie Podkarpacie
Karpaty Wschodnie z

Podkarpaciem Wschodnim

Podkarpacie Potnocne

Zewnetrzne Karpaty Wschodnie
(Beskidy Wschodnie)

Wysoczyzny Podlasko-Biatoruskie
Niziny Wschodniobattycko- Pojezierze Wschodniobattyckie

Niz Wschodnioeuropejski Biatoruskie Polesie

Pobrzeze Wschodniobattyckie

Wyzyny Ukrainskie Wyzyna Wotynsko-Podolska

rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDOS

21 Maty Rocznik Statystyczny Polski 2025, Gtéwny Urzad Statystyczny
22 GEOGRAPHIA POLONICA (2018) VOL. 91, ISS. 2 — aktualne na 07.2025 r.
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Rysunek 5. Podziat fizyczno-geograficzny Polski na prowincje
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDOS

Niz Srodkowoeuropejski to prowincja zajmujaca najwiekszy obszar Polski. Tylko w
nielicznych miejscach wysoko$¢ terenu przekracza 200 m n.p.m. Wskutek akumulacyjnej
dziatalnosci lodowca skandynawskiego, powierzchnia nizu pokryta jest utworami
czwartorzedowymi, piaskami, itami i glinami. Niz Srodkowoeuropejski w granicach Polski
zajmuje 185 002 km?, czyli 59,2% powierzchni panistwa.

Masyw Czeski zbudowany jest z prekambryjskich i paleozoicznych skat metamorficznych,
magmowych, rzadziej osadowych. Prowincja ma ksztatt czworokatnego bloku o
podniesionych brzegach, ktére tworzg gory zrebowe. W granicach Polski znajduje sie tylko
czesc jednej z szesciu podprowingji - Sudety

i Przedgdrze Sudeckie. Czes¢ ta zajmuje okoto 3,2% terytorium panstwa.


https://www.gdos.gov.pl/dane-i-metadane

Wyzyny Polskie to prowincja o sredniej wysokos$ci 200 — 300 m n.p.m. Wieksze wysokosci
pojawiajg sie na terenie Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej (512 m) i na Wyzynie Kieleckiej
w Gorach Swietokrzyskich (tysica 612 m). Przewazajaca cze$é prowincji zbudowana jest ze
skat mezozoicznych, na ktérych w obnizeniach zalegajg osady neogenskie. Pozostatosci
osadoéw lodowcowych i wodno-lodowcowych zalegajg w dolinach i miejscami na ich
zboczach, a na ptaskich wierzchowinach wystepujg ptaty lessdw. Wyzyny Polskie obejmujg
38 177 km?, czyli okoto 12,2% powierzchni Polski.

Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem Zachodnim i Pétnocnym oraz Karpaty Wschodnie z
Podkarpaciem Wschodnim jako dwie prowincje zaliczane sg do megaregionu Karpaty,
Podkarpacie i Nizina Panoniska, obejmujg swym zasiegiem gory oraz tektoniczne obnizenie
po zewnetrznej stronie tuku gérskiego. Geologicznie Karpaty nalezg do gér mtodych, ich
ruchy gérotworcze rozpoczety sie w koricowej czesci ery mezozoicznej (kreda) w wyniku
orogenezy alpejskiej, a zakonczyty w trzeciorzedzie. Mimo mtodego wieku, Karpaty lezgce w
Polsce sg dos¢ niskie i tylko w Tatrach ich wysokos¢ przekracza 2000 m. Najwyzszym
szczytem Karpat jest Gerlach lezgcy po stowackiej stronie (2 655 m n.p.m.). Zewnetrzna czes¢
Karpat Zachodnich i Karpat Wschodnich jest zbudowana z mato odpornych i podatnych na
niszczenie skat fliszowych. Wyrdznia sie tutaj dwa typy krajobrazu: gor niskich o krajobrazie
wyzyn, zwanych pogdérzami, nieprzekraczajacych wysokosci 500 - 600 m n.p.m. oraz gor
$rednich (Beskidéw)

o wysokosciach przekraczajgcych 1000 m n.p.m. (najwyzsza Babia Géra 1 725 m).

Niziny Wschodniobattycko-Biatoruskie tylko w niewielkiej czesci zlokalizowane sg na terenie
Polski. Uksztaltowaniem terenu przypominajg Niz Polski, ktory tak samo zostat uformowany
przez kilkakrotne nasuniecia lodowca skandynawskiego. Jedynie na potudniowej i
potudniowo wschodniej czesci prowincji wyksztatcit sie odmienny typ krajobrazu nazywany
poleskim. Przewazajg w nim réwniny akumulacji wodnej o niewielkich nachyleniach terenu,
utrudnionym odptywie oraz zabagnieniach. Pozostata czes¢ obszaru w wiekszosci przekracza
wysokos$¢ 300 m n.p.m. Prowincja na terenie Polski zajmuje 42 875 km? - 13,7% powierzchni
kraju.

Wyzyny Ukrainskie to prowincja w wiekszosci zlokalizowana na obszarze Ukrainy, a na
terenie Polski pofozona jest jej niewielka zachodnia cze$¢. Zajmuje tylko 0,65% kraju, czyli

2 035 km?. Na tym terenie brak jest sladow zlodowacenia, ktdre sg powszechne w pozostatej
czesci Polski. Gteboko w podtozu znajduja sie paleozoiczne skaty ze ztozami wegla
kamiennego. Wyzej podfoze skalne tworzg krasowiejgce margle kredowe, gdzie miejscami
zalega pokrywa lessowa. Po stronie polskiej zlokalizowana jest tylko jedna podprowincja
tego regionu: Wyzyna Wotyrisko-Podolska?3.

2 Richling A., Solon J., Macias A., Balon J., Borzyszkowski J., Kistowski M. (red.) 2021. Regionalna geografia fizyczna Polski.
Bogucki Wyd. Naukowe, Poznan
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5.1.2.Powierzchnia ziemi i gleby

Analiza uzytkowania gruntéw w Polsce zostata opracowana na podstawie danych projektu
CORINE Land Cover 2018 (CLC 2018). Z uwagi na skale opracowania, udziat poszczegdlnych
form uzytkowania terenu w Polsce przedstawiono w odniesieniu do 5 gtéwnych typéw
pokrycia terenu, tj. tereny antropogeniczne, tereny rolne, lasy i ekosystemy seminaturalne,
obszary podmokte, obszary wodne. Na mapie (Rysunek 6) zobrazowano przestrzenne
rozmieszczenie tych form.

Rysunek 6. Pokrycie terenu Polski wedtug CORINE Land Cover 2018

Legenda
0 50 100
- tereny antropogeniczne - obszary podmokte granica Polski e e 11|
tereny rolne - obszary wodne (o] miasta wojewodzkie

- lasy i ekosystemy seminaturalne

zrédto: opracowanie wiasne na podstawie CORINE Land Cover 2018

Polska jest krajem, gdzie dominujg tereny rolne oraz lasy i ekosystemy seminaturalne.
Tereny rolne obejmujgce grunty orne, uprawy trwate, tgki i pastwiska oraz obszary upraw
mieszanych, zajmujg ok. 58,7% powierzchni Polski i s3 rozmieszczone rGwnomiernie na
obszarze catego kraju.
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Lasy i ekosystemy seminaturalne, do ktdrych zalicza sie lasy, zespoty roslinnosci drzewiastej
i krzewiastej oraz tereny otwarte, pozbawione roslinnosci lub z rzadkim pokryciem
roslinnym, stanowig 33% powierzchni kraju. Lasy w granicach Polski rozmieszczone sg
rownomiernie, z nieco wiekszg koncentracjg na terenach gorskich oraz w zachodniej i
poétnocno-zachodniej czesci kraju.

Tereny antropogeniczne, wsréd ktérych znajdujg sie zaréwno zabudowa miejska, miejskie
tereny zielone i wypoczynkowe jak i tereny przemystowe, handlowe i komunikacyjne,
kopalnie, wyrobiska i budowy, zajmujg ok. 6,1% powierzchni kraju. Tereny antropogeniczne
skupiajg sie wokot najwiekszych miast Polski: Warszawa, Krakdw, £tédz, Poznan, Wroctaw,
Szczecin oraz aglomeracji gérnoslgskiej i tréjmiejskiej.

Obszary wodne, ktére obejmujg wody srodlgdowe i morskie, majg niewielki udziat w
powierzchni Polski, bo zaledwie 1,8%. Najmniejszy udziat w powierzchni kraju stanowig
tereny podmokte (Srédlgdowe i przybrzezne), ktérych udziat wynosi 0,4%.

Gleby

Gleba to jeden z elementdw srodowiska geograficznego. Stanowi ona zewnetrzng warstwe
litosfery powstata ze skaty macierzystej, ktdra ulega dziataniu klimatu, wody, rzezby,
organizmoéw zywych i cztowieka. Podstawowymi sktadnikami gleby sg czesci mineralne,
czesci organiczne, powietrze i woda. W zaleznosci od tego, ktéry z czynnikéw dominowat
podczas tworzenia sie gleby, wyksztatcit sie jej okreslony typ. Proces glebotwérczy to
stopniowa przemiana zwietrzeliny w glebe. Gleby w Polsce powstaty po ustgpieniu
lodowcow. Kiedy ocieplit sie klimat i obszar naszego kraju zaczety porastac lasy, rozpoczat sie
proces glebotwodrczy.

Gleby bielicowe, bielice i rdzawe, zajmujace 26% powierzchni kraju, sg nisko urodzajne, ze
wzgledu na matg zawartos¢ préchnicy i kwasny odczyn. Z tego powodu sg rzadko
wykorzystywane w rolnictwie. Najczesciej porosniete sg borami iglastymi. Bardziej urodzajne
gleby brunatne i ptowe, zajmuja razem ok. 52% powierzchni kraju. Majg charakterystyczng
brunatng barwe, pochodzaca z wietrzenia mineratéw glebowych zawierajacych zelazo, ktére
wytracito sie podczas wietrzenia.

Czarnoziemy, bedace glebami bardzo urodzajnymi, zajmuja zaledwie 1% powierzchni kraju.
Ich wystepowanie jest zwigzane z lessami bogatymi w zwigzki wapnia i sg bardzo podatne na
erozje. Wystepujg punktowo na Wyzynie Lubelskiej i Roztoczu. Charakteryzujace sie
podobng jakoscig czarne ziemnie, zajmujg ok. 2% powierzchni kraju. Ich ciemne ubarwienie
zwigzane jest z duzg zawartoscig préchnicy. Wystepujg wyspowo na Kujawach, na Nizinie
Slaskiej i Ptaskowyzu Proszowickim. Réwniez bardzo urodzajne gleby mady zajmuja ok. 5%
powierzchni Polski. Mady wykorzystuje sie pod uzytki zielone. Wystepujg w dolinach rzek
oraz na Zutawach Wislanych.

Gleby bagienne (btotne) charakteryzujg sie obecnoscig wody w profilu glebowym, a ich
udziat w obszarze kraju wynosi 9%. S3 to gleby raczej stabo zyzne, najczesciej porosniete
tagkami i pastwiskami. Wystepujg w dolinie Biebrzy (dorzecze Wisty).
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Gleby inicjalne i stabo wyksztatcone zajmujg ok. 2% powierzchni kraju. Gleby te sg mato
zyzne, ze stabym zrdznicowaniem profilu glebowego, obejmujacym utwory znajdujgce sie w
poczgtkowym okresie procesu glebotwoérczego. Wystepujg w najwyzszych partiach gor, ale
rowniez na nizinach i wyzynach Polski. Gleby antropogeniczne (2% powierzchni kraju)
obejmujg zaréwno gleby szczegdlnie pielegnowane przez cztowieka (gleby ogrodowe —
hortisole), jak i zdegradowane na skutek dziatalnos$ci przemystowej. Te drugie znajdujg sie
gtéwnie na Slgsku, badz na terenach kopalni odkrywkowych wegla kamiennego (Turoszéw,
Betchatéw, Konin). Do gleb antropogenicznych zalicza sie takze gleby znajdujgce sie w
obrebie terenéw zabudowanych, w wielkich miastach (urbisole)?4.

Rysunek 7. Gleby wystepujace w Polsce, wraz udziatem w catkowitej powierzchni kraju [%]
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zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Podstawowg przyczyng degradacji gleb w Polsce jest jej zakwaszenie W 2020 r. stwierdzono
spadek udziatu gleb kwasnych oraz bardzo kwasnych w odniesieniu do poprzednich lat.
Wyniki badan monitoringowych z ostatnich 20 lat nie pokazujg zasadniczych zmian
zawartosci materii organicznej w glebach. Z kolei zanieczyszczenie gleb zwigzkami
organicznymi wystepuje lokalnie i nie ma wptywu na krajowy potencjat rolniczy w zakresie
produkcji zywnoéci wysokiej jakosci. Zyznosé gleb w Polsce w diuzszej perspektywie czasowej
zalezy przede wszystkim od ochrony najlepszych gleb przed urbanizacjg i zachowanie
zrownowazonego bilansu wegla w glebie?>.

Jednym z gtéwnych czynnikow degradujgcych srodowisko przyrodnicze w Polsce jest erozja
gleb, bedaca procesem naturalnym, ktérej natezenie jest determinowane czynnikami
antropogenicznymi. Oddziatywanie proceséw erozyjnych skutkuje pojawieniem sie
niekorzystnych i trwatych zmian, jakie zachodzg w odniesieniu do rzezby terenu, stosunkow
wodnych, naturalnej roslinnosci. Najwiekszy udziat w degradowaniu terendw w Polsce maja:

24 Ochrona $rodowiska 2022, GUS
25 Stan $rodowiska w Polsce” - Raport 2022, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa, 2022 r.
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erozja wodna powierzchniowa (30%) i wodna wawozowa (18%), erozja wietrzna (28%) i
ruchy mas ziemnych?é,

W wyniku pogorszenia sie warunkow przyrodniczych albo wskutek zmian srodowiska oraz
dziatalnosci przemystowej i rolniczej, grunty lesne i rolne tracg swojg wartos¢ uzytkowa,
stajgc sie gruntami zdegradowanymi. Rekultywacja polega na wdrazaniu dziatan
prowadzacych do przywrdcenia wartosci uzytkowych i przyrodniczych gruntow. W 2023 r.
zrekultywowano ok. 2,3 tys. ha gruntéw (o ok. 29% mniej niz w 2022 r.). Powierzchnia
gruntéw zagospodarowanych w 2023 r. wyniostfa ok. 1,2 tys. ha. Stopien rekultywac;ji i
zagospodarowania gruntéw zdewastowanych i zdegradowanych stanowit w 2023 r.
odpowiednio 3,8% i 2,0% ogdlnej powierzchni gruntéw zdewastowanych i zdegradowanych,
wynoszgcej ok. 60 tys. ha?’.

5.1.3.Wody powierzchniowe

Zgodnie z art. 12 ustawy PW zarzadzanie zasobami wodnymi realizuje sie w podziale kraju na
obszary dorzeczy, regiony wodne i zlewnie.

Znaczng czes$¢ terenu Polski stanowi zlewisko Morza Battyckiego (99,7% powierzchni kraju),
nalezg do niego dorzecza dwdch najwiekszych polskich rzek — Wisty i Odry. Pozostatg czes¢
kraju stanowig zlewnie Morza Czarnego (0,2%) oraz Morza Pétnocnego (0,1%).

Ustawa PW okreslita 9 obszarédw dorzeczy na terenie Polski:

1. obszar dorzecza Wisty, ktéry obejmuje dorzecze Wisty na terytorium Polski oraz
dorzecza Stupi, tupawy, teby, Redy oraz pozostatych rzek uchodzacych bezposrednio
do Morza Battyckiego na wschdd od ujscia Stupi, a takze wpadajgcych do Zalewu
Wislanego;

2. obszar dorzecza Odry, ktéry obejmuje, dorzecze Odry na terytorium Polski, a takze
dorzecza Regi, Parsety, Wieprzy, Ucker oraz pozostatych rzek uchodzacych
bezposrednio do Morza Battyckiego na zachdd od ujscia Stupi, a takze wpadajgcych
do Zalewu Szczecinskiego;

3. obszar dorzecza Dniestru;
4. obszar dorzecza Dunaju;
5. obszar dorzecza Banowki;
6. obszar dorzecza taby;

7. obszar dorzecza Niemna;
8. obszar dorzecza Pregoty;

9. obszar dorzecza Swiezej.

26 Ochrona gruntéw przed erozjg, Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju, Warszawa, 2003 r.
27 Ochrona $rodowiska 2024, GUS

37



Obszar dorzecza Wisty jest najwiekszym obszarem dorzecza na terenie Polski, o powierzchni
ok 185 tys. km?, co stanowi ok. 59% powierzchni kraju. Ciek gtéwny stanowi Wista o dtugosci
1020 km.

Na obszarze dorzecza Wisty ustanowiono siedem regionéw wodnych:

. region wodny Matej Wisty (obejmujacy zlewnie rzeki Wisty od zrédet do ujscia
Przemszy);

. region wodny Gornej-Zachodniej Wisty (obejmujacy zlewnie Wisty od przekroju
ponizej ujscia Przemszy po ujscie Sanny bez zlewni Sanny oraz bez zlewni
prawobrzeznych doptywow: Wistoka z Breniem, Trze$nidwki, tegu i Sanu);

. region wodny Gérnej-Wschodniej Wisty (obejmujacy zlewnie doptywéw Wisty:
Wistoki z Breniem, Babuldwki, Trze$niéwki, tegu, Sanu i Sanny);

. region wodny Narwi (obejmujacy zlewnie Narwi oraz Biebrzy);
« region wodny Bugu (obejmujacy zlewnie Bugu oraz Wieprza);

. region wodny Srodkowej Wisty (obejmujacy zlewnie rzeki Wisty od ujscia Sanny do
miejscowosci Wioctawek);

. region wodny Dolnej Wisty (obejmujacy zlewnie rzeki Wisty od miejscowosci
Wioctawek do ujscia do morza oraz dorzecza rzek przymorza).

Gtéwnymi lewostronnymi doptywami Wisty sg: Przemsza, Nida, Czarna, Kamienna, lfzanka,
Radomka, Pilica, Bzura, Brda, Wda i Wierzyca. Natomiast najwazniejsze doptywy
prawostronne to: Sota, Skawa, Raba, Dunajec, Wistoka, San, Wieprz, Swider, Narew, Skrwa,
Drweca, Osa i Liwa. Jeziora Sniardwy, tebsko, Jeziorak, Niegocin i Gardno to najwieksze
jeziora na obszarze dorzecza Wisty. Najwieksze zbiorniki zaporowe znajdujgce sie w obszarze
dorzecza Wisty to: Solina, Wioctawek, Czorsztyn, Roznéw, Goczatkowice, Swinna Poreba,
Dobczyce, Sulejow, Debe, Tresna, Koronowo i Siemiandwka.

Drugim, co do wielkosci obszarem dorzecza w Polsce jest obszar dorzecza Odry, o
powierzchni okoto 118 tys. km? (okoto 38% powierzchni kraju). Gtdwng rzekg obszaru
dorzecza jest Odra o dtugosci 742 km. W sktad obszaru dorzecza Odry wchodzi pie¢ regionéw
wodnych:

« region wodny Gérnej Odry (obejmujacy zlewnie Odry od granicy panstwa do ujscia
Nysy Ktodzkiej);

. region wodny Srodkowej Odry (obejmujacy zlewnie Odry od ujécia Nysy Ktodzkiej do
ujscia Warty);

« region wodny Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego (obejmujacy zlewnie Odry od
ujscia Warty do ujscia Odry do Roztoki Odrzanskiej);

« region wodny Warty (obejmujacy zlewnie Warty od zrddta do ujscia do Odry);

. region wodny Noteci (obejmujgcy zlewnie Noteci od Zzrddta do ujscia do Warty).
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Najwazniejsze lewostronne doptywy Odry to: Opawa, Nysa Ktodzka, Ofawa, Bystrzyca,
Kaczawa, Bébr i Nysa tuzycka, natomiast doptywy prawostronne to: Ostrawica, Olza,
Ktodnica, Mata Panew, Stobrawa, Widawa, Barycz, Warta, Mysla i Ina. Najwieksze zbiorniki
zaporowe, ktdre znajdujg sie w obszarze dorzecza to: Jeziorsko, Otmuchdéw, Nysa, Turawa,
Mietkdw, Plichowice oraz Stup.

Obszar dorzecza Dniestru w granicach Polski ma powierzchnie 233 km?2. Ciekiem gtéwnym

obszaru dorzecza jest Dniestr, ktéry jest potozony poza terenem Polski. W granicach Polski
przeptywa rzeka Strwigz — lewostronny doptyw Dniestru (dtugos¢ rzeki w granicach Polski

wynosi 17,3 km).

Obszar dorzecza Dunaju w granicach Polski zajmuje powierzchnie okoto 385 km (1%
powierzchni kraju). Gtdwng rzekg obszaru dorzecza jest Dunaj, natomiast na terenie Polski
Czarna Orawa o dtugosci 37,02 km. Na obszarze dorzecza Dunaju wydzielono trzy regiony
wodne:

« region wodny Czarnej Orawy (obejmujgcy zlewnie Czarnej Orawy);
. region wodny Czadeczki (obejmujacy zlewnie Czadeczki);
« region wodny Morawy.

Obszar dorzecza Bandéwki w granicach Polski zajmuje powierzchnie okoto 209,37 km?
(ponizej 1% powierzchni kraju). Gtdwng rzekg obszaru dorzecza jest Bandwka, o dtugosci 39
km w granicach Polski. Na obszarze dorzecza Banéwki ustanowiono region wodny Bandwki.
Najwazniejsze prawostronne doptywy Bandéwki to Jarft oraz Omaza.

Obszar dorzecza taby o powierzchni okoto 238,5 km? obejmuje cztery regiony wodne:
« region wodny lzery;
« region wodny taby i Ostroznicy (Upa);
. region wodny Metuje;
« region wodny Orlicy.

Gtéwna rzeka obszaru dorzecza jest taba. Na terenie Polski znajdujg sie m.in. Orlica, lzera,
Ostroznica i Metuje.

Obszar dorzecza Niemna zajmuje 2 515,36 km?, co stanowi okoto 1% powierzchni Polski.
Gtowna rzeka obszaru dorzecza jest Niemen, ktéra nie przeptywa przez obszar Polski. W
granicach Polski znajdujg sie nastepujgce cieki z obszaru dorzecza Niemna: Czarna Harcza
(108 km na terenie kraju), Swistocz, tososna oraz Szeszupa. Na terenie obszaru dorzecza
Niemna ustanowiono region wodny Niemna. Najwieksze jeziora znajdujgce sie na
omawianym terenie to: Wigry, Gatadus, Serwy, Szelmet Wielki oraz Hancza.

Obszar dorzecza Pregoty ma powierzchnie okoto 7 521,7 km?, co stanowi okoto 2,5%
powierzchni kraju. Gtéwnym ciekiem obszaru dorzecza jest Pregota, ktéra nie przeptywa
przez terytorium Polski. Na obszarze kraju gtdwnymi rzekami sg tyna — 208 km (w granicach
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Polski) i Wegorapa. Na obszarze dorzecza Pregoty ustanowiono region wodny tyny i
Wegorapy. Istotnymi rzekami na omawianym terenie sg Gotdapa, Guber, Wadag, Dejna i

Sajna. Najwiekszymi jeziorami na obszarze dorzecza sg Dargin, Mamry, Kisajno, Dobskie i
tanskie.

Obszar dorzecza Swiezej zajmuje powierzchnie okoto 161,4 km?2 (okoto 0,05% powierzchni
kraju). Gtéwna rzeka obszaru dorzecza Swiezej jest Swieza, ktéra nie przeptywa przez
terytorium Polski. Doptywy polskiej czesci obszaru dorzecza to Stradyk (14 km w granicach

Polski), Pasmar czy Bezleda. Obszar dorzecza Swiezej reprezentowany jest przez region
wodny Swiezej.

Sie¢ hydrograficzng Polski z uwzglednieniem przebiegu granic obszaréw dorzeczy
przedstawia Rysunek 8.

Rysunek 8. Sie¢ hydrograficzna Polski
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie IlaPGW i MPHP10

Podstawowg jednostkg w gospodarowaniu wodami jest jednolita czes¢ wod (JCW).
Obowigzujgca od 2023 r. druga aktualizacja planéw gospodarowania wodami na obszarach
dorzeczy (llaPGW) wprowadza nowy, zaktualizowany podziat na jednolite czesci wéd
powierzchniowych (JCWP). Wedtug rozporzadzen w sprawie 1laPGW?28, ktore obowigzujg w
cyklu planistycznym 2022-2027 obecnie aktualny podziat obejmuje 3116 JCWP rzecznych
(Rysunek 9), 1068 JCWP jeziornych (Rysunek 10), 4 JCWP przybrzezne (Rysunek 11), 7 JCWP
przejsciowych (Rysunek 11) oraz 45 JCWP zbiornikowych.

Status czesci wod na obszarze Polski, uwzglednia nastepujacy podziat JCWP (zalezny od
pochodzenia i stanu hydromorfologicznego JCWP):

« JCWP naturalne (NAT);
« JCWP silnie zmienione (SZCW);

« JCWP sztuczne (SCW).

28 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie Plandw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy Wisty, Odry,
Dniestru, Dunaju, Banéwki, taby, Niemna, Pregoty i Swiezej (publikatory wszystkich planéw ze wzgl. na objetos¢ treéci, zostaty
umieszczone w Spisie literatury)
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Rysunek 9. JCWP rzeczne na obszarze Polski
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Rysunek 10. JCWP jeziorne na obszarze Polski
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Rysunek 11. JCWP przejsciowe i przybrzezne
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Cele $Srodowiskowe dla JCWP
Celem srodowiskowym dla JCWP, zgodnie z ustawg PW jest:

e dla JCWP naturalnych — ochrona i poprawa stanu ekologicznego i chemicznego celem
osiggniecia dobrego stanu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego wéd oraz
zapobieganie pogorszeniu ich stanu;

e dla JCWP wyznaczonych jako sztuczne i silnie zmienione - ochrona i poprawa
potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego celem osiggniecia dobrego potencjatu
ekologicznego i dobrego stanu chemicznego wdd oraz zapobieganie pogorszeniu ich
potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego.

Cele $Srodowiskowe obowigzujgce w cyklu planistycznym (2022-2027), zostaty ustalone

w rozporzadzeniach w sprawie plandw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy w
Polsce przyjetych w 2023 r. Wskazano w nich takze odstepstwa z art. 4 ust. 4 i art. 4 ust. 5
RDW. Dla wybranych JCWP rzecznych wskazano dodatkowo uszczegétowiony cel
srodowiskowy, jakim jest mozliwos¢ migracji organizmoéw wodnych na odcinku cieku
istotnego.

Wszystkie planowane dziatania powinny uwzglednia¢ potrzebe osiaggniecia przez wody
zatozonych celéw srodowiskowych.
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Aktualny stan wéd w podziale na obszary dorzeczy

Klasyfikacja stanu lub potencjatu ekologicznego JCWP odbywa sie na podstawie danych
uzyskanych w wyniku realizacji badan monitoringowych w reprezentatywnym ppk. Stan
ekologiczny okresla sie dla JCWP o statusie NAT, natomiast potencjat ekologiczny okresla sie
dla SCW i SZCW.

W przypadku stanu ekologicznego JCWP ocenie poddaje sie elementy biologiczne,
hydromorfologiczne oraz fizykochemiczne. Podstawe do klasyfikacji stanu/potencjatu
ekologicznego JCWP stanowig elementy biologiczne, zas elementy fizykochemiczne

i hydromorfologiczne petnig jedynie role wspomagajgcg w dokonywanej ocenie stanu.

Na podstawie analizy elementdw jakosci w danej JCWP zalicza sie jg do jednej z pieciu klas,
odpowiadajgcych konkretnemu stanowi ekologicznemu (bardzo dobry, dobry, umiarkowany,
staby zty).

Aby okresli¢ potencjat ekologiczny danej JCWP oceny dokonuje sie na podstawie elementdw
biologicznych, fizykochemicznych i hydromorfologicznych, stosowanych w klasyfikacji stanu
ekologicznego tej kategorii naturalnych woéd powierzchniowych, ktéra najbardziej
przypomina odpowiednig SZCW lub SCW. Na podstawie oceny elementéw biologicznych
jakosci wod badanej SZCW lub SCW przypisuje sie jedng z pieciu klas potencjatu
ekologicznego natomiast elementy fizykochemiczne i hydromorfologiczne petnig jedynie role
wspomagajgca w trakcie oceny. Klasyfikujgc potencjat ekologiczny wprowadza sie podziat na
maksymalny, dobry, umiarkowany, staby i zty potencjat ekologiczny danej JCWP.

Stan chemiczny JCWP jest oceniany na podstawie wielkosci stezen substancji priorytetowych
oraz innych zanieczyszczen, dla ktérych zostaty okreslone stezenia substancji lub grupy
substancji zanieczyszczajacych w wodzie, faunie, florze wodnej, osadach dennych, ktére nie
powinno by¢ przekroczone z uwagi na ochrone zdrowia ludzkiego i Srodowiska.

Dokonujgc klasyfikacji stanu chemicznego JCWP nadaje sie odpowiednig klase stanu
chemicznego: dobry lub ponizej dobrego.

Ocena ogodlnego stanu JCWP jest dokonywana na podstawie analizy wynikdéw oceny stanu
lub potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego danej JCWP. Uzyskanie dobrego stanu
ogolnego JCWP jest mozliwe jedynie w przypadku dobrego stanu chemicznego i
jednoczesnie, co najmniej dobrego stanu badz potencjatu ekologicznego danej JCWP.

Na podstawie oceny stanu JCW za okres 2016-2021 (PMS) sposréd ocenionych JCWP,
stan/potencjat ekologiczny JCWP rzecznych i zbiornikowych na obszarze dorzecza Wisty w
przewazajacej czesci okreslono jako umiarkowany (1488 JCWP), w 691 JCWP stan/potencjat
ekologiczny jest staby, zty w 312 jednostkach planistycznych, a w 144 JCWP stan/potencjat
ekologiczny jest dobry. W zakresie stanu chemicznego, w 1735 JCWP rzecznych i
zbiornikowych zidentyfikowano stan chemiczny ponizej dobrego, a dobry w 255. Zty stan
wod przypisano 2644 JCWP, tylko w 17 JCWP stan wod okreslono jako dobry.

Ocena stanu waod dla JCWP jeziornych w obszarze dorzecza Wisty jest w przewazajgcej czesci
zta (476 JCWP), tylko dla 8 jednostek ocena ma status dobry.
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W odniesieniu do JCWP przejsciowych i przybrzeznych wszystkie majg ztg ocene stanu wéd,
o czym zdecydowat zaréwno stan/ potencjat ekologiczny oraz stan chemiczny tych JCWP.

Na obszarze dorzecza Odry stan/potencjat ekologiczny JCWP rzecznych i zbiornikowych jest
w gtownym stopniu okreslony jako umiarkowany (881 JCWP), staby i zty stan/potencjat
ekologiczny posiadajg odpowiednio 488 i 243 JCWP, natomiast bardzo dobry i dobry,
odpowiednio 1i93 JCWP. Dobry stan chemiczny posiada 99, natomiast stan ponizej dobrego
1144 JCWP rzecznych i zbiornikowych. W przypadku przewazajacej czesci JCWP ocene stanu
wod okreslono jako ztg (1733), dobrg ocene stanu wdd na tym terenie posiadajg jedynie 3
JCWP.

Ocena stanu pozostatych rodzajéw JCWP jest w zdecydowanym stopniu zta (310 JCWP
jeziornych, 18 JCWP zbiornikowych oraz 4 JCWP przejsciowych i przybrzeznych).

Niemal wszystkie JCWP rzeczne (186 czesci wod) znajdujgce sie na obszarach dorzeczy:
Dniestru, Dunaju, Bandwki, taby, Niemna, Pregoty i Swiezej (dla ktérych przeprowadzono
ocene za okres 2016-2021), posiadajg ztg ocene stanu wdd, za wyjatkiem 2 JCWP w obszarze
dorzecza Niemna, ktdre otrzymaty ocene dobrego stanu wéd. Ocena jednej JCWP jeziornej
na obszarze dorzecza Pregoty na 138 JCWP jeziornych w trzech pozostatych obszarach
dorzeczy w obrebie ktérych wystepuje ten typ JCWP (Swiezej, Pregoty, Niemna) zostata
okreslona jako dobra.

Analizujgc stan wdd powierzchniowych pod katem zanieczyszczen wéd jakie mogg by¢
powigzane z funkcjonowaniem silnikdw spalinowych (paliwa kopalne), nalezy zwréci¢ uwage
na wskazniki zwigzane z zawartosciag w wodach weglowodoréw ropopochodnych. W
wynikach PMS z okresu 2016-2021 na obszarze catego kraju oceniono, ze w zakresie
wskaznika weglowodory ropopochodne — indeks olejowy, jedynie w 13 JCWP rzecznych i
zbiornikowych sposréd 2374 JCWP badanych w tym zakresie, klase jakosci wod oceniono
jako <2.

Woyniki te nie wskazujg na istotny wptyw zanieczyszczen tego typu, pochodzacych m.in. z
transportu opartego na ten moment w wiekszosci o paliwa kopalne, na stan wéd
powierzchniowych. Niemniej jednak zanieczyszczenia ropopochodne sg wskazywane jako
jedno z gtéwnych zanieczyszczen, szczegdlnie w wodach powierzchniowych i gruntowych w
rejonach uprzemystowionych, w poblizu stacji paliw, drég czy zaktadéw przemystowych.
Dlatego wszystkie dziatania zmierzajgce do zminimalizowania emisji zanieczyszczen ze
spalania paliw kopalnych (z réznych dziatalnosci antropogenicznych), bedg miaty wptyw na
poprawe stanu wod.

Polska nalezy do krajow ubogich w zasoby wodne. Zasoby wdd w Polsce wynoszg ok. 60 mld
m3, natomiast w porach suchych mogg spas¢ do wartosci ponizej 40 mld m3. Pod wzgledem
dostepnosci zasobdéw wodnych (wody stodkiej) na mieszkarnca okreslonych na podstawie
danych z wielolecia, Polska plasuje sie na 21 miejscu w UE?°.

23 Ochrona $rodowiska 2024, GUS, Warszawa, 2024 r.
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5.1.4.Wody podziemne
Aktualny stan wod podziemnych

Ocene stanu wod podziemnych przeprowadza sie w odniesieniu do jednolitych czesci wod
podziemnych (JCWPd), ktdre zostaty wydzielone na obszarze catego kraju. Zgodnie z llaPGW,
na obszarze Polski wydzielonych jest tacznie 174 JCWPd, przypisanych do poszczegdlnych
obszaréw dorzeczy. Podziat Polski na JCWPd przedstawia Rysunek 12.

Ocene stanu JCWPd przeprowadza sie z uwzglednieniem oceny stanu chemicznego i
ilosciowego, a za ostateczny stan wdd podziemnych przyjmuje sie gorszg z tych dwdch ocen.

Na dzien opracowania Prognozy, najbardziej aktualng ocene wéd podziemnych wykonano
wedtug stanu na rok 2022, a jej wyniki przedstawiono w Raporcie z oceny stanu jednolitych
czesci wod podziemnych3°,

Analiza wynikéw oceny stanu JCWPd wykazata, ze w ogdlnym stanie dobrym jest 155 czesci
wad, stanowigcych 92,59% powierzchni catego kraju. W stanie stabym jest 19 JCWPd, w tym:
7 czesci wod na obszarze dorzecza Wisty (nr 64, 91, 111, 135, 145, 146, 157), 12 czesci wod
na obszarze dorzecza Odry (nr 1, 43, 62, 70, 76, 83, 99, 105, 110, 127, 129, 143).

Sposrod wyzej wymienionych JCWPd, staby stan chemiczny stwierdzono w 10 cze$ciach wéd:

— na obszarze dorzecza Wisty JCWPd nr 64, 91, 135, 145,
— na obszarze dorzecza Odry JCWPd nr 1, 43, 70, 99, 110, 127,

Staby stan ilosciowy stwierdzono w 11 JCWPd:

— na obszarze dorzecza Wisty JCWPd nr 111, 146, 157,
— na obszarze dorzecza Odry JCWPd nr 1, 43, 62, 76, 83, 105, 129, 143.

Gtéwna przyczyng stabego stanu chemicznego JCWPd byty przekroczenia wartosci
granicznych wskaznikéw fizyko-chemicznych dobrego stanu wéd podziemnych, wynikajgce z
presji antropogenicznych, a stanu iloSciowego przekroczenia eksploatacji dostepnych
zasoboéw przez pobdér wdd podziemnych. Rysunek 12 przedstawia wyniki ogdlnej oceny stanu
JCWPd.

Cele srodowiskowe wéd podziemnych

Aktualne cele sSrodowiskowe dla 174 JCWPd, zostaty ustalone w [laPGW na obszarach
dorzeczy w Polsce3!. Celem srodowiskowym dla JCWPd jest osiggniecie lub utrzymanie
dobrego stanu ilosciowego i chemicznego. W przypadku JCWPd, dla ktérych brak jest
mozliwosci osiggniecia celéw srodowiskowych ustalono odstepstwa od osiggniecia tych
celdw w postaci odstepstw czasowych (zgodnie z art. 4 ust.4 RDW), czy ustalenia mniej
rygorystycznych celéw (zgodnie z art. 4 ust. 5 RDW), polegajgcych na ochronie stanu przed
dalszym pogorszeniem. W ponizszej tabeli przedstawiono charakterystyke celéw

poszczegblnych obszarach dorzeczy.
300cena Stanu JCWPd 2022, PIG-PIB, Warszawa 2023 r.

31 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy Wisty, Odry, Dniestru, Dunaju,
Bandwki, taby, Niemna, Pregoty i Swiezej (publikatory wszystkich planéw ze wzgl. na objetos¢ tresci, zostaty umieszczone w Spisie literatury)
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Tabela 3. Cele Srodowiskowe dla JCWPd w Polsce

Cel sSrodowiskowy
Nazwa Liczba
obszaru | JCWPd | dobry Odstepstwa dobry Odstepstwa
dorzecza | ogétem | stan . z art. 4 ust. zart. 4ust. 5 ?ta’n. zart. 4ust. 4. | zart. 4 ust.
chemiczny 4. RDW RDW ilosciowy RDW 5 RDW
Wisty 94 92 2 2 89 - 5
Odry 66 65 7 1 60 -
Dniestru 1 1 - - 1 - -
Dunaju 2 1 1 - 1 - -
Bandwki 1 1 - - 1 - -
taby 5 5 - - 5 - -
Niemna 2 2 - - 2 - -
Pregoty 2 2 - - 2 - -
Swiezej 1 1 - - 1 - -

zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Il aPGW na obszarach dorzeczy w Polsce

Na obszarze dorzecza Wisty, dla 92 JCWPd celem srodowiskowym jest osiggniecie dobrego
stanu chemicznego i ilosciowego. Przy czym w przypadku 2 czesci wéd (nr 64 i 145) ustalono
odstepstwo czasowe, wskazujgc termin osiggniecia celéw srodowiskowych po 2027 roku ze
wskazaniem wskaznikow, dla ktérych cele zostaty odroczone w czasie. Dla 7 czesci wod (nr:
111, 130, 135, 145, 146, 147, 157), ustalono mniej rygorystyczny cel.

Na obszarze dorzecza Odry, celem srodowiskowym dla 65 JCWPd jest osiggniecie dobrego
stanu chemicznego i ilosciowego, przy czym dla 7 JCWPd (nr: 1, 9, 43, 70, 79, 124, 127)
ustalono odstepstwo czasowe, wskazujgc termin osiggniecia celéw ze wskazaniem
wskaznika/grupy wskaznikow, ktérego cel srodowiskowy zostat odroczony w czasie. Dla 6
JCWPd nr: 43 (ustalono odstepstwo z art. 4 ust. 5 RDW dla stanu chemicznego i ilosSciowego),
62, 83, 105, 129, 143 ustalono mniej rygorystyczny cel.

Na obszarze dorzecza Dunaju, celem srodowiskowym dla 2 JCWPd jest osiggniecie dobrego
stanu chemicznego i ilosciowego, przy czym dla JCWPd nr 164 ustalono odstepstwo czasowe,
wskazujgc termin osiggniecia celu po 2027 roku ze wskazaniem wskaznikow, dla ktérych cel
zostat odroczony w czasie.

Na pozostatych obszarach dorzeczy cele srodowiskowe dla JCWPd ustalono jako dobry stan
chemiczny i ilosciowy.
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Rysunek 12. Ocena stanu JCWPd (stan dla roku 2022)
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zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pracy pn. ,Raport o stanie jednolitych czesci wéd podziemnych w

dorzeczach — stan na 2022 rok” (PIG-PIB, 2023)

Stopien wykorzystania zasobow wéd podziemnych

Waznym elementem w charakterystyce wéd podziemnych sg dane o dostepnych zasobach

waéd podziemnych oraz o stanie rezerw tych zasobdw. Zasoby dyspozycyjne wéd
podziemnych, to w duzym uproszczeniu, ilos¢ wody podziemnej w kraju nadajacej sie i
mozliwej do wykorzystania gospodarczego, przy zachowaniu ograniczen zwigzanych z
wymaganiami ochrony srodowiska naturalnego.

Wedtug stanu na dzien 31.12.2024 r., wielkos¢ ustalonych zasobéw dyspozycyjnych waod
podziemnych wynosi w Polsce blisko 34 min m3/d. Ich rozktad jednak rézni sie w
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poszczegdlnych obszarach w kraju. Przedmiotowy rozktad przedstawiono na ponizszej mapie
(Rysunek 13).

Rysunek 13. Rozktad wielkosci dostepnych zasobéw wéd podziemnych w JCWPd, stan na
31.12.2024 .
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Stan rezerw zasobdéw wéd podziemnych obliczono dla kazdej JCWPd, w ramach oceny stanu
wod podziemnych32. Uzyskane wyniki wykazaty, ze w przypadku 2 czesci wéd (nr 1, 129)
poziom rezerw zasobow wéd podziemnych dostepnych do zagospodarowania wynosi mniej
niz 30%, a w przypadku 7, wartos¢ stopnia wykorzystania zasobow przekracza 100% (nr 62,
83,105, 111, 143, 146, 157). W tym ostatnim przypadku oznacza to, ze pobdr w danej
JCWPd (w tym odwodnienia gérotworu) jest wyzszy od zasobdw. W wiekszosci przypadkow,
brak rezerw jest zwigzany z prowadzeniem dziatalnosci gérniczej i odwadnianiem kopaln.

Gtowne Zbiorniki Wéd Podziemnych

Zasoby wod podziemnych sg zwigzane gtdwnie ze strukturami gtéwnych zbiornikow wéd
podziemnych (GZWP). GZWP to zbiornik wydzielony ze wzgledu na szczegdlne znaczenie
regionalne dla obecnego i perspektywicznego zaopatrzenia ludnosci w wode, spetniajgcy
okreslone kryteria iloSciowe i jakosciowe: wydajnos¢ potencjalna otworu studziennego
powyzej 70m3/h, wydajno$¢ ujecia powyzej 10 000 m3/d, wodoprzewodnosé powyzej 10
m?2/h, woda zdatna do zaopatrzenia ludnosci w stanie surowym lub po prostym uzdatnieniu.

Na obszarze Polski znajdujg sie 163 GZWP, w tym 20 o randze zbiornikdw lokalnych.
Powierzchnia kraju zajeta przez GZWP wynosi 174 284 km?, co stanowi 54% obszaru Polski
(Rysunek 14).

W przypadku 117 GZWP charakter osrodka wodonosnego jest porowy, w 23 GZWP porowo-
szczelinowy, w 14 przypadkach krasowo-szczelinowy, 5 GZWP ma krasowo-porowo-
szczelinowy charakter osrodka, a 3 GZWP — szczelinowy. W stratygrafii gtdéwnych zbiornikéw
wéd podziemnych dominujg czwartorzedowe poziomy wodonosne.

W celu ochrony GZWP przed degradacjg zasobow wdd podziemnych ustanawia sie obszary
ochronne, gdzie moga obowigzywac zakazy, nakazy i ograniczenia w zakresie uzytkowania
gruntéw lub korzystania z wody. Szczegbétowy zakres ochrony GZWP jest uzalezniony od
warunkdow zagospodarowania przestrzennego oraz podatnosci zbiornika na antropopresje i
ustalany jest w dokumentacjach opracowanych dla poszczegdlnych zbiornikéw.

32 Ocena Stanu JCWPd 2022, PIG-PIB, Warszawa 2023 r.
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Rysunek 14. Wystepowanie GZWP na obszarze Polski
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5.1.5.Aktualny stan powietrza

Zgodnie z przepisami ustawy POS$33 w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w
powietrzu GIOS zobowigzany jest do prowadzenia okresowych ocen jakosci powietrza na
terytorium kraju. Oceny te obejmujg m.in. piecioletnie zbiorcze zestawienie danych
dotyczacych stanu powietrza oraz coroczne oceny na poziomie wojewddzkim. Niniejsze
opracowanie przygotowano w oparciu o wyniki piecioletniego raportu za lata 2019-202334
opublikowanego na stronie GIOS oraz krajowego raportu inwentaryzacyjnego 2024,

33 ystawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 647 ze zm.)
34 Piecioletnia ocena jako$ci powietrza w strefach w Polsce
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opracowanego przez KOBIZE3>. Zgodnie z ww. ustawg oraz rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska3é, Polske podzielono na 46 stref oceny (Tabela 4), z czego 12 obejmuje
aglomeracje o liczbie ludnosci powyzej 250 tys., 18 — miasta powyzej 100 tys. mieszkaricéw,
a pozostate 16 odpowiada obszarom wojewddzkim nieuwzglednionym w dwdch powyzszych
kategoriach.

Tabela 4. Liczba stref w Polsce i w poszczegdlnych wojewddztwach, dla ktérych w 2024 roku
dokonano piecioletniej oceny jakosci powietrza pod katem kryteridw ustanowionych w celu
ochrony zdrowia i ochrony roslin

Ochrona zdrowia Ochrona roslin
Wojewédztwo Ogélna liczba | Liczba stref- | Liczba stref- | Liczba stref- L

stref aglomeracji miast pozostate Ogélna liczba stref
dolnoslaskie 4 1 2 1 1
kujawsko-pomorskie 4 1 2 1 1
lubelskie 2 1 1 1
lubuskie 3 2 1 1
tédzkie 2 1 1 1
matopolskie 3 1 1 1 1
mazowieckie 4 1 2 1 1
opolskie 2 1 1 1
podkarpackie 2 1 1 1
podlaskie 2 1 1 1
pomorskie 2 1 1 1
Slaskie 5 2 2 1 1
Swietokrzyskie 2 1 1 1
warminsko-mazurskie 3 2 1 1
wielkopolskie 3 1 1 1 1
zachodniopomorskie 1 1 1 1 1
Suma 46 12 18 16 16

zrédto: Piecioletnia ocena jakosci powietrza w strefach w Polsce

Oceny poziomu stezen substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu dokonuje sie pod katem
spetniania kryteridw okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi (12 substancji) i roslin (3
substancje). Do substancji ocenianych pod katem zdrowia ludzi nalezg: dwutlenek siarki SO,,
dwutlenek azotu NO,, tlenek wegla CO, benzen CgHg, 0zon O3, pyt zawieszony PM10; otéw
Pb, arsen As, kadm Cd, nikiel Ni i benzo(a)piren B(a)P zawarte w pyle zawieszonym PM10

35 Krajowy raport inwentaryzacyjny 2024
36 rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 roku w sprawie stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakosci
powietrza (Dz.U. 2012 poz. 914)
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oraz pyt zawieszony PM2,5. Natomiast ocena w zakresie ochrony roslin odnosi sie do
poziomdw stezen: dwutlenku siarki SO,, tlenkdw azotu NO, oraz ozonu Os. W zwigzku z
faktem, iz dokument dotyczy rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych, w opisie
zostanie poruszona kwestia emisji gazow cieplarnianych na podstawie raportu
sporzadzonego przez KOBIZE przy wspdtpracy z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu®’, oceny z uwzglednieniem ochrony zdrowia nie
przeprowadza sie w strefach obejmujgcych:

- tereny zamkniete lub instalacje przemystowe,
- obszary niezamieszkate, do ktérych obowigzuje zakaz wstepu,

— jezdnie drég i pasy rozdzielajgce, z wyjgtkiem sytuacji, w ktérej piesi majg do nich
dostep.

W przypadku oceny poziomu stezen substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu
odnoszacych sie do ochrony roslin pomija sie ww. strefy oraz miasta o liczbie mieszkancow
powyzej lub zblizonej do 100 tysiecy i aglomeracje o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 250
tysiecy.

Niniejsza ocena zostata sporzadzona na bazie najnowszych dostepnych raportow i
opracowan obejmujacych skale catego kraju, tj. za lata 2019-2023 (w przypadku substancji
zanieczyszczajgcych) i za rok 2022 (w przypadku gazéw cieplarnianych).

Ocena stanu powietrza prowadzona pod katem spetnienia kryteriéw ustanowionych w celu
ochrony zdrowia

Dwutlenek siarki (SO,)

W piecioletniej ocenie za lata 2019-2023 przekroczenie poziomu dopuszczalnego (125 pg/m?3
— stezenie 24-godzinne) odnotowano tylko w jednej ze stref, Aglomeracji Warszawskiej.
Substancja ta wykazuje najnizszy udziat przekroczen sposréd wszystkich analizowanych
zanieczyszczen. W klasyfikacji czterostopniowej (klasy: 1 — bardzo dobra jako$¢ powietrza, 2
— ponizej dolnego progu oszacowania, 3a — pomiedzy progami, 3b — przekroczenie poziomu
dopuszczalnego), az 43 strefy zostaty przypisane do klasy 1, co oznacza, ze stezenia byty na
bardzo niskim poziomie. Pozostate strefy zaklasyfikowano do klas 2 (2 strefy) oraz, jak
wspomniano wyzej- 3b. Poréwnujac klasyfikacje SO, dla lat 2019 i 2024, w 5 strefach stan
poprawit sie, natomiast w 39 strefach pozostat bez zmian. Pogorszenie w przypadku
przydziatu do klasy odnotowano tylko w dwdch strefach.

37 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku (Dz.U. z 2012 poz.1031)
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Dwutlenek azotu (NO,)

W omawianym okresie referencyjnym przekroczenie poziomu dopuszczalnego dla stezenia
$redniorocznego NO, (40 pg/m3), przy jednakowej metodzie klasyfikacji (podziat
czterostopniowy), 4 strefy zostaty przydzielone do klasy 3b, co jest réwnoznaczne z
przekroczeniem na tych obszarach wartosci dopuszczalnej. Strefy te znajdujg sie w
wojewddztwach: dolnoslgskim, mazowieckim, matopolskim oraz $lgskim i majg charakter
lokalny (wigzaty sie gtéwnie z emisjg ze zrédet komunikacyjnych, zwtaszcza w rejonach silnie
zurbanizowanych z duzym natezeniem ruchu drogowego). Klase 1 uzyskato 38 stref w Polsce.
W pordéwnaniu z wynikami z 2019 roku, w roku 2024 odnotowano pogorszenie tylko w jednej
ze stref, natomiast w 6 nastgpita poprawa pod wzgledem przydziatu do stref. W 39 strefach
sytuacja nie ulegta zmianie.

Tlenek wegla (CO)

W przypadku CO w ocenie piecioletniej nie stwierdzono przekroczen poziomu
dopuszczalnego wynoszgcego 10 000 pg/m? (stezenie 8-godzinne kroczgce). CO pozostaje
jednym z nielicznych zanieczyszczen powietrza, ktdre nie generuje przekroczen norm

jakosci na zadnym z analizowanych obszardéw, co wskazuje na jego malejgce znaczenie w
strukturze zanieczyszczen atmosferycznych w Polsce. W klasyfikacji stref, wszystkie 46 strefy
zostaty przydzielone do klasy 1. Poréwnujac oceny z lat 2019 i 2024 nie odnotowano
pogorszenia w zadnej ze stref, a w dwdch doszto do poprawy. Obecnie tlenek wegla nie
stanowi istotnego zagrozenia srodowiskowego na poziomie krajowym.

Benzen (CgHg)

Podobnie jak wczesniejsza substancja, CsHg rowniez nie stanowit istotnego zagrozenia dla
jakosci powietrza w Polsce w omawianym okresie. Nie stwierdzono przekroczen poziomu
dopuszczalnego, ustalonego na poziomie 5 pug/m3 jako $rednia roczna. W wyniku
piecioletniej oceny 45 stref w kraju zostato zakwalifikowanych do klasy 1, natomiast tylko
jedna strefa, potozona w wojewddztwie opolskim, do klasy 2. Wzgledem 2019 roku, ocena z
2024 roku przyniosta poprawe dla 7 stref, w reszcie nie odnotowano zmian.

Ozon (03)

W ramach piecioletniej oceny jakosci powietrza za lata 2019-2023 analizie poddano poziom
ozonu w odniesieniu do poziomu docelowego (maksymalne 8-godzinne stezenie Srednie
dzienne przekraczajgce 120 ug/m? przez nie wiecej niz 25 dni w roku

kalendarzowym) oraz poziomu celu dtugoterminowego (maksymalne 8-godzinne stezenie
$rednie dzienne < 120 pg/m3). Dla ozonu nie okresla sie poziomu dopuszczalnego oraz
dolnego progu oszacowania, w zwigzku z czym metoda klasyfikacji stref jest inna.
Wyrdzniono 3 klasy: 1, 3a, 3b. Zakwalifikowanie do klasy 1 swiadczytoby o braku
przekroczenia w strefie wartosci stezenia wynoszgcego 120 pug/m3. Zgodnie z oceng nie
dotyczy to jednak zadnej ze stref, sposréd ktdrych wiekszo$é zostata zaliczona do klasy 3a
(39). Pozostate siedem stref przypisano do klasy 3b. W bezposrednim zestawieniu ocen
czastkowych z 2019 i 2024 roku, poprawe odnotowano w 7 strefach, natomiast pogorszenie
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w 3. Ozon pozostaje substancjg problematyczng z punktu widzenia dtugofalowej ekspozycji
zdrowotnej i skutkéw ekologicznych.

Pyt zawieszony PM10

W ocenie piecioletniej za lata 2019-2023 dopuszczalny poziom stezen 24-godzinnych pytu
PM10 (50 pg/m?3) zostat przekroczony w 29 strefach (63%). W wojewddztwach takich jak:
tédzkie, matopolskie, opolskie, podkarpackie, slaskie i wielkopolskie odnotowano, we
wspomnianym okresie referencyjnym, przekroczenia poziomu dopuszczalnego na terytorium
wszystkich stref, bedacych ich czescig. W klasyfikacji wg podziatu na 4 klasy: 1, 2, 3ai 3b (z
czego 3b oznacza przekroczenie limitu), zadna strefa nie uzyskata klasy 1, a klasa 2 zostata
przypisana tylko czterem. Zestawiajac ze sobg klasyfikacje stref na podstawie ocen z 2019
roku i 2024 roku, w 28 z nich sytuacja nie ulegta zmianie, w jednej pogorszyta sie, aw 17
nastgpita poprawa.

Pyt zawieszony PM2,5

W przypadku pytu zawieszonego PM2,5 ocena piecioletnia uwzglednia wartosci srednie
roczne. Przy takim samym podziale na klasy jaki dotyczyt poprzedniej substancji, do klasy
pierwszej zostaty zakwalifikowane dwie strefy — jedna znajdujaca sie w wojewddztwie
lubuskim i jedna w zachodniopomorskim. Wiekszos$¢ stref przydzielono do klasy 3a,
natomiast przekroczenia poziomu dopuszczalnego (25 ug/m3), odnotowano w 9 strefach, z
czego najwiecej z nich znajdowato sie na obszarze wojewddztwa slgskiego. Poréwnujac
klasyfikacje na podstawie ocen z 2019 i 2024 roku, 29 stref odnotowato poprawe, a tylko w
jednej stan ulegt pogorszeniu.

Otéw (Pb)

Piecioletnia ocena jakosSci powietrza okresla w przypadku Pb, jego zwartosé¢ w pyle PM10,
okreslong na poziomie 0,5 pg/m?3 (Srednia roczna). Poziom stezen tej substancji pozostawat
w analizowanym okresie we wszystkich strefach ponizej wartosci granicznych i nie
odnotowano zadnych przekroczen. Wszystkie strefy zostaty w zwigzku z tym sklasyfikowane
w klasie 1. W poréwnaniu z oceng z 2019 roku nie odnotowano zmian w zadnej z nich, co
Swiadczy o dtugotrwatym, stosunkowo niskim i bezpiecznym poziomie.

Arsen (As)

W piecioletniej ocenie jakosci powietrza za lata 2019-2023 poziom docelowy dla arsenu
zawartego w pyle PMso, wynoszgcy 6 ng/m?3 (Srednia roczna), zostat przekroczony w jedne;j
strefie — Strefie DolnoS$lgskiej. Przekroczenie to miato charakter utrzymujacy sie w catym
analizowanym okresie referencyjnym, co jest rezultatem oddziatywania przemystu
wydobywczo-przetwodrczego metali w tamtych rejonach. Jedna strefa znajdujaca sie w
wojewodztwie lubuskim zostata dodatkowo przydzielona do klasy 3a, co ma zwigzek z
podobnymi przyczynami jak przy poprzednim przypadku. Pozostate 43 strefy zostaty
sklasyfikowane w klasie 1. W zestawieniu z oceng z 2019 roku poprawe odnotowano w 7
strefach, natomiast w 39 strefach sytuacja nie ulegta zmianie.

Kadm (Cd)
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W piecioletniej ocenie jakosci powietrza w Polsce za lata 2019-2023 nie stwierdzono
przekroczen poziomu docelowego dla zawartosci kadmu w pyle zawieszonym PM;o. Poziom
docelowy dla tej substancji wynosi 5 ng/m? jako $rednia roczna. Wszystkie strefy, na ktdre
zostata podzielona Polska zaliczono do klasy 1. Réwniez poréwnujac z oceng z 2019 roku, nie
odnotowano zmian w zadnej ze stref.

Nikiel (Ni)

Réwniez w przypadku zawartosci niklu w pyle PM10 nie odnotowano w okresie
referencyjnym przekroczen poziomu docelowego, wynoszgcego 20 ng/m3 ($rednia roczna).
Do klasy 1 przydzielono 46 stref i w zadnej z nich nie odnotowano zmian wzgledem 2019

roku. Cho¢ nikiel, podobnie jak otéw, arsen i kadm, jest substancjg niezwykle toksyczng, to
obecnie nie stanowi zagrozenia dla jakosci powietrza na terenie Polski.

Benzo(a)piren

W przypadku benzo(a)pirenu, ocene piecioletnig wykonuje sie z uwzglednieniem wartosci
kryterialnych okreslonych dla stezen srednich rocznych. Poziom docelowy dla benzo(a)pirenu
zawartego w pyle PM10 wynosi 1 ng/m?3 i zostat przekroczony w wiekszos$ci obszarow, czyli w
40 strefach, co $wiadczy o przekroczeniu gérnego progu oszacowania (0,6 ng/m3) w ciggu
wiecej niz 3 lat i jednoczesnie przekroczeniu poziomu docelowego na przynajmniej jednym
stanowisku pomiarowym w strefie. Pozostate 6 stref zaliczono do klasy 3a. Wzgledem roku
2019 poprawa nastgpita jedynie w 6 strefach, natomiast w pozostatych nie odnotowano
znaczacych zmian. Benzo(a)piren jest najczesciej przekraczanym zanieczyszczeniem w

Polsce w analizowanej grupie substancji. Jego pochodzenie to tzw. niska emisja, tj.
indywidualne ogrzewanie budynkéw paliwami statymi (wegiel, drewno), a takze z lokalnych
kottowni i transportu.

Ocena stanu powietrza prowadzona pod katem spetnienia kryteriow ustanowionych w
celu ochrony roslin

Dwutlenek siarki (SO,)

Piecioletnia ocena jakosci powietrza pod kgtem ochrony roslin zostata wykonana dla 16 stref.
W przypadku dwutlenku siarki ocena uwzglednia wartosci okreslone dla stezen Srednich w
sezonie zimowym (1 X — 31 lll). Poziom dopuszczalny stezenia SO, wynosi 20 ug/m3. W
przypadku substancji potencjalnie wptywajgcych na rosliny zastosowano inny system
klasyfikacyjny, rozrdzniajgcy cztery nastepujace strefy: R1, R2, R3a oraz R3b. Kazda ze stref
zostata zaliczona do klasy R1. Wzgledem 2019 roku odnotowano poprawe w 3 z nich,
natomiast w 13 pozostatych sytuacja nie ulegta zmianie.

Tlenki azotu (NO,)

W przypadku tlenkéw azotu, przy ocenie piecioletniej w omawianym okresie referencyjnym
w zadnej ze stref nie doszto do przekroczenia poziomu dopuszczalnego, wynoszgcego 30
[ug/m?3] okreslanego jako $rednia roczna. W zwigzku z tym w wyniku oceny wszystkie strefy
zostaty przydzielone do klasy R1. W znacznej czesci z nich (15), nie odnotowano zmian
wzgledem oceny z 2019 roku, natomiast w jednej doszto do poprawy sytuacji.
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Ozon (03)

Podobnie jak w przypadku oceny poziomu stezenia ozonu w kontekscie ochrony zdrowia
ludzi, wyjatkowo wyrdzniono tylko 3 klasy, ze wzgledu na brak dolnego progu oszacowania:
R1, R3a, R3b. Dotyczy to réwniez braku poziomu dopuszczalnego i zastgpieniem go
poziomem docelowym [18 000 (ug/m?3)-h] i poziomem celu dtugoterminowego [6000
(ng/m3)-h]. Wszystkie wartosci s3 mierzone w okresie wegetacyjnym (1 V — 31 VII). Zadna
strefa nie zostata zaliczona do klasy R1, wiekszos¢ z nich sklasyfikowano natomiast w strefie
R3a (14). Pozostate dwie znalazty sie w klasie R3b, co Swiadczy o licznych przekroczenia
poziomu celu dtugoterminowego. Wzgledem oceny z 2019 roku poprawe odnotowano w 2
strefach, w pozostatych sytuacja nie ulegta zmianie.

Emisja gazéw cieplarnianych
Dwutlenek wegla (CO,)

W roku 2022 emisja CO, wyniosta okoto 315,46 min ton, co stanowito 82,9% catkowitej
krajowej emisji gazéw cieplarnianych. W poréwnaniu z rokiem 1988 emisje spadty o 33,2%,
natomiast wzgledem roku 2021 zmniejszyty sie o 4,8%. Zdecydowana wiekszo$¢ emisji CO,
pochodzita z kategorii Spalanie paliw — udziat tego sektora wynidst 92,2%.

Metan

Emisja metanu w 2022 r. wyniosta 1451,32 kt, co odpowiadato 40,64 min t ekwiwalentu CO,,
stanowigc 10,7% catkowitej emisji gazdéw cieplarnianych w Polsce. W poréwnaniu do roku
1988 emisja zmniejszyta sie 0 47,6%, a wzgledem 2021 r. 0 3,9%. Podobnie jak w przypadku
dwutlenku wegla gtéwnym zrédtem emisji metanu byty emisje lotne z paliw (44%).

Podtlenek azotu

W 2022 r. emisja podtlenku azotu wyniosta 74,85 kt, co odpowiadato 19,84 min ton
ekwiwalentu CO,, stanowigc 5,2% catkowitej emisji GC w kraju. Byto to 0 33,4% mniej nizw
roku 1988 i 0 3,5% mniej niz w 2021 r. W tym przypadku gtéwnym Zrédtem emisji byto
rolnictwo (80,1%).

Fluorowane gazy cieplarniane

W 2022 r. faczna emisja fluorowanych gazéw cieplarnianych (HFC, PFC i SF6)

wyniosta 4574,86 kt ekwiwalentu CO,, co stanowito 1,2% catkowitej emisji gazow
cieplarnianych. W stosunku do 1988 r. emisje tej grupy gazéw wzrosty az o0 3357,6%, co
wynika przede wszystkim z dynamicznego wzrostu liczby urzadzen chtodniczych i
klimatyzacyjnych.

Podsumowujac, chociaz w Polsce latach 2019-2023 jako$¢ powietrza wykazata pewna
poprawe, jednak nadal utrzymuja sie negatywne trendy w zakresie:

- wysokich stezen pytu zawieszonego (PM10, PM2.5),
— alarmujacych pozioméw benzo(a)pirenu,

— przekroczen dtugoterminowego celu dla ozonu.
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Réwnoczesnie rosnie znaczenie ograniczania emisji gazéw cieplarnianych jako elementu
polityki sSrodowiskowej. Rozwdj rynku paliw alternatywnych moze stanowic¢ kluczowe
medium poprawy jakosci powietrza.

5.1.6.Klimat

Terytorium Polski potozone jest w strefie klimatu umiarkowanego cieptego przejsciowego.
Charakteryzuje sie on duzg zmiennoscig warunkéw pogodowych, wynikajgca ze $cierania sie
mas powietrza pochodzenia oceanicznego i kontynentalnego. Taki uktad cyrkulacyjny jest
dodatkowo wzmacniany przez rownoleznikowy przebieg gtdwnych form uksztattowania
terenu. Ponizszy opis klimatu na obszarze Polski opiera sie na danych z 2024 roku uzyskanych
z raportu klimatycznego przygotowanego przez IMGW-PIB.38

Temperatura powietrza

W 2024 roku $rednia obszarowa temperatura powietrza w Polsce wyniosta 10,9°C, co
oznacza wartosc o 2,2°C wyzszg od sredniej rocznej wieloletniej z lat 1991-2020. Biorac pod
uwage tendencje charakterystyczne dla Polski, rok 2024 nalezy zaliczy¢ do lat ekstremalnie
cieptych. Rok 2024 byt réwniez najcieplejszym rokiem w historii polskich pomiaréow
instrumentalnych.

Najwyzsze wartosci temperatury odnotowano w poftudniowo-wschodniej Polsce, w
szczegoblnosci w regionie Podkarpacia (Srednio powyzej 10°C) oraz w obszarze rozciggajgcym
sie na obszar wojewddztw: opolskiego, dolnoslaskiego (poza obszarami potudniowymi tych
wojewddztw), wielkopolskiego, lubuskiego, zachodniopomorskiego, mazowieckiego i
kujawsko-pomorskiego. Natomiast najnizsze — w obszarach gérskich Sudetéw i Karpat, gdzie
Srednia roczna temperatura nie przekroczyta 7,5°C. Rozktad anomalii temperatury, tj.
odchylen od tzw. normy klimatologicznej, wykazat dodatnie wartosci w catym kraju —
najwieksze w centrum i na potnocy Polski, a najnizsze w rejonach potudniowo-wschodnich.

38 7rodto: Raport IMGW-PIB Klimat Polski 2024, Warszawa, 2024
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Rysunek 15. Srednia roczna temperatura w roku 2024 na obszarze Polski
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zrédto: Raport IMGW-PIB Klimat Polski 2024, Warszawa, 2024

W 2024 roku najcieplejszymi miesigcami byty lipiec i sierpien, ze srednig temperaturg
siegajacg ponad 20 °C. Najchtodniejszy byt styczen, choé i on byt cieplejszy od normy o blisko
1°C. Caty rok cechowat sie znaczna liczbg dni upalnych (temperatura maksymalna >30°C) —w
wielu miejscach przekroczyta ona 20 dni, a takze obnizong liczbg dni mroznych (temperatura
maksymalna < 0°C), zwtaszcza w pétnocno-zachodniej Polsce. Najwyzszg wartos¢
temperatury odnotowano 10 lipca we Wroctawiu (36,5°C), a najnizszg 17 stycznia w
Suwatkach (-23,8°C).

Opady atmosferyczne

Rok 2024 zostat sklasyfikowany wedtug klasyfikacji Kaczorowskiej jako przecietny i
mieszczacy sie w normie. Srednia roczna suma opadéw atmosferycznych w Polsce
wyniosta 607,8 mm, co stanowi blisko 99% normy z lat 1991-2020 (norma: ok. 610 mm).
Oznacza to kontynuacje obserwowanej w ostatnich latach tendenciji.
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Rysunek 16. Roczne sumy opaddéw atmosferycznych w roku 2024 na obszarze Polski
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Najnizszg sume opadow (444 mm) zanotowano w Ptocku, a potnocny wschod i centralna
czesc kraju cechowaty sie podobnymi wartosciami. Najwiecej opaddw (powyzej 1000 mm)
wystapito w obszarach gérskich, szczegdlnie w Tatrach, na Sniezce i Bielsko-Biatej. Cechg
charakterystyczng opaddéw w 2024 roku byta ich nierdwnomiernos¢, zaréwno przestrzenna,
jak i czasowa — wystepowaty dtuzsze okresy bezopadowe przerywane przez krétkie, ale
intensywne epizody opadowe.

W skali miesiecznej najwieksze niedobory opadéw zaobserwowano w maju i czerwcu, co
miato wptyw na warunki wegetacyjne. Lipiec i sierpien przyniosty intensywniejsze opady
konwekcyjne, czesto o charakterze burzowym i lokalnie nawalnym.

Analiza danych za rok 2024 potwierdza kontynuacje trendu wzrostu temperatury
obserwowanego w ostatnich dekadach. Wzrost sredniej temperatury rocznej, spadek liczby
dni z mrozem i pokrywg $niezng oraz wzrost liczby dni upalnych wskazujg na postepujgce
zmiany klimatu. Jednoczesnie deficyty opaddéw w wielu regionach kraju oraz zwiekszona
czestotliwos¢ burz i gradobic sugerujg narastajgce ryzyko ekstremalnych zjawisk
przyrodniczych.
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Powyzsze obserwacje podkreslajg koniecznos¢ dostosowania krajowych polityk
srodowiskowych i infrastrukturalnych do zmieniajacych sie warunkéw klimatycznych.

5.1.7.Krajobraz

Krajobraz, zgodnie z definicjg, ktéra funkcjonuje w ustawie o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym?3® to postrzegana przez ludzi przestrzen, zawierajaca
elementy przyrodnicze lub wytwory cywilizacji, uksztattowana w wyniku dziatania czynnikéw
naturalnych lub dziatalnosci cztowieka. Najwazniejszym dokumentem obejmujgcym
zagadnienia ochrony i ksztattowania krajobrazu na poziomie europejskim jest Europejska
Konwencja Krajobrazowa, w ktérej krajobraz definiuje sie jako: obszar postrzegany przez
ludzi, ktérego charakter jest wynikiem dziatania i interakcji czynnikow przyrodniczych i/lub
ludzkich#°,

Najczesciej spotykany podziat, dzieli krajobraz na naturalny (stanowigcy system powigzanych
komponentdéw przyrody) oraz kulturowy (uksztattowany w wyniku gospodarowania
cztowieka w srodowisku).

Typy krajobrazu naturalnego wystepujace w Polsce, opracowane wedtug A. Richlinga i K.
Ostaszewskiej*!, przedstawiono na ponizszej na mapie (Rysunek 17). Typologia ta zostata
wyznaczona na podstawie zréznicowania powierzchni Polski pod wzgledem uksztattowania
terenu.

39 ystawa z dnia 27 marca 2003 r o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. 2 2024 r. poz. 1130 ze zm.)
40 Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzgdzona we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r. (Dz.U. 2006 r. Nr 14 poz. 98)
41 Richling A., Ostaszewska K., ,,Geografia fizyczna Polski”, Warszawa, 2005 r.
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Rysunek 17.Typy krajobrazu naturalnego w Polsce

zrédto: opracowano na podstawie MPHP10 oraz Richling A., Ostaszewska K., ,Geografia fizyczna Polski”, Warszawa, 2005 r.
Na terenie Polski, wyrdzniono 4 gtéwne klasy krajobrazu:

« krajobraz nizin obejmuje w Polsce tereny o wysokosci do ok. 200 m n.p.m. i

wystepuje w pétnocnej i centralnej czesci Polski. W obrebie niniejszej klasy

wyrozniono 4 rodzaje krajobrazu: glacjalny, peryglacjalny, fluwioglacjalny, eoliczny.
Krajobraz glacjalny i fluwioglacjalny dominuje w pétnocnej czesci Polski, natomiast w



centralnej Polsce — peryglacjalny. Krajobraz eoliczny wystepuje w obrebie dolin rzek
Warty, Noteci i Wisty.

« krajobraz wyzyn i niskich gor, wystepuje w potudniowe] czesci naszego kraju i
obejmuje w Polsce wysokosci od 200 — 600 m n. p. m. W analizowanej klasie
krajobrazu wyrdzniono 3 rodzaje krajobrazu: lessowy (wystepujacy na Wyzynie
Lubelskiej, Roztoczu, Wyzynie Sandomierskiej, Niecce Nidzianiskiej oraz wzdtuz progu
karpackiego, na Przedgdrzu Sudeckim oraz Nizinie Slaskiej), weglanowy i gipsowy
(wystepujgcy na Wyzynie Lubelskiej, Roztoczu, Wyzynie Krakowsko-Czestochowskie;j i
Niecce Nidzianskiej), krzemianowy i glinokrzemianowy (wystepujgcy na pétnocnym
obrzezeniu Karpat i Sudetédw oraz na Wyzynie Kielecko-Sandomierskiej).

« krajobraz gér srednich i wysokich obejmuje tereny o wysokosci >600 m n. p. m. i
wystepuje w potudniowej czesci naszego kraju. W ramach klasy krajobrazu gér
$rednich i wysokich wyrdzniono 2 rodzaje krajobrazu: sredniogdrski (w Sudetach i
Karpatach) oraz wysokogorski (w rejonie Tatr i Babiej Gory).

« krajobraz dolin i obnizen obejmuje 5 rodzajow krajobrazu: zalewowych den i dolin,
taraséw nadzalewowych (wystepujgcych w dolinach wiekszych rzek w Polsce),
deltowy (wystepujacy w rejonie ujscia wiekszych rzek do Battyku), rGwnin bagiennych
(w rejonie ujscia rzeki Biebrzy do Narwi oraz na wschdd od Lublina), obnizen
denudacyjnych oraz kotlin wyzynnych i gérskich (odpowiadajacy kotlinom
$rodgorskim).42

Dzieki zréznicowanej rzezbie terenu, duzej réznorodnosci warunkdéw glebowych i
klimatycznych, obszar Polski charakteryzuje sie wysokim bogactwem krajobrazowym.
Wiekszos¢ cennych krajobrazéw Polski, objeta jest ochrong w ramach licznie utworzonych
form ochrony przyrody. Obszarami chronionymi, ktérych gtéwnym celem utworzenia jest
ochrona waloréw krajobrazowych s3: parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu i
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe. Szczegétowe informacje w zakresie rozmieszczenia ww.
form ochrony przyrody oraz ich liczby w Polsce zostaty przedstawione w ramach rozdziatu
5.1.9 Réznorodnosé biologiczna, flora i fauna, korytarze ekologiczne, formy ochrony
przyrody.
W ramach rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie sporzadzania audytow
krajobrazowych*3, wskazano ujednolicong typologie krajobrazéw Polski, bazujgca na
zréznicowaniu pokrycia terenu. Opracowana jednolita klasyfikacja krajobrazu, ktéra ma by¢
stosowana przy sporzgdzaniu wojewddzkich audytéw krajobrazowych, dzieli krajobraz na 3
gtéwne grupy:
« Krajobrazy przyrodnicze, kulturowo (zazwyczaj ekstensywnie) uzytkowane,
funkcjonujgce w wyniku dziatania proceséw naturalnych, jedynie w réznym stopniu
modyfikowanych przez dziatalno$¢ cztowieka;

42 Richling A., Ostaszewska K., ,,Geografia fizyczna Polski”, Warszawa, 2005 r.
43 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 11 stycznia 2019 r. w sprawie sporzgdzania audytow krajobrazowych (t.j. Dz.U.
2024 poz. 537)
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« Krajobrazy przyrodniczo-kulturowe uksztattowane w wyniku wspdlnego dziatania
proceséw naturalnych oraz Swiadomych modyfikacji pokrycia terenu i struktury
przestrzennej przez cztowieka;

« Krajobrazy kulturowe, w ktérych struktura i funkcja sg w petni uksztattowane przez
dziatalnos$¢ cztowieka.

5.1.8.Zasoby naturalne

Zasoby naturalne to wszelkiego rodzaju bogactwa naturalne, sity przyrody oraz walory
srodowiska decydujace o jakosci zycia cztowieka. Zasoby te podzieli¢ mozna na dwie gtéwne
grupy:

. zasoby odnawialne (woda, powietrze, energia stoneczna, gleba, lasy),

. zasoby nieodnawialne (ztoza kopalin - paliwa kopalne, rudy metali i inne
pierwiastki)*4.

Szczegélnie istotne jest zréwnowazone, oszczedne i racjonalne gospodarowanie zasobami
naturalnymi, w celu zapewnienia dostepu do zasobdéw nastepnym pokoleniom. Postepujaca
urbanizacja i rozwdj gospodarczy, bedg zwiekszaty presje na zasoby pozywienia, wody i
energii®.

W ramach ustawy o zachowaniu narodowego charakteru strategicznych zasobdéw
naturalnych kraju*®, wyodrebniono zasoby strategiczne Polski, do ktérych zaliczono: wody
podziemne, powierzchniowe i morskie, lasy pafnstwowe, ztoza kopalin oraz zasoby
przyrodnicze parkéw narodowych. W ponizszym rozdziale dokonano charakterystyki
zasobow nieodnawialnych (zt6z kopalin) oraz zasobow lesnych (zasobow odnawialnych).
Pozostate elementy strategicznych zasobow naturalnych Polski, tj. wody podziemne,
powierzchniowe i morskie oraz zasoby przyrodnicze parkéw narodowych, zostaty
przeanalizowane w innych rozdziatach Prognozy.

Zasoby zt6z kopalin

Ztoza kopalin nalezg do grupy zasobéw nieodnawialnych. Danych na temat stanu
rozpoznania i zagospodarowania zt6z, wielkosci udokumentowanych zasobow i wydobycia
ztdz kopalin, dostarcza Bilans zasobdw zt6z kopalin w Polsce*’, opracowywany corocznie
przez PIG-PIB. Do gtéwnych grup ztéz kopalin zgodnie z bilansem naleza: surowce
energetyczne, surowce metaliczne, surowce chemiczne, surowce inne (skalne) oraz wody
podziemne zaliczone do kopalin. £gcznie w Polsce, wg stanu na 31.12.2024 r.
zinwentaryzowano 15 270 z16z kopalin. Informacje na temat ilosci poszczegdlnych zt6z
kopalin oraz zasobdw bilansowych i wielkosci wydobycia, zostaty przedstawione w ponizszej
tabeli. Przestrzenne rozmieszczenie zt6z kopalin przedstawia Rysunek 18. Mapa zostata

44 Blusz K., Hakon T., Zerka P. ,,Obywatele zasobni w zasoby. Biata Ksiega zarzgdzania zasobami naturalnymi w Polsce”,
Warszawa, 2015 .

45 polityka ekologiczna Paristwa, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, 2019 r.

46 ystawa z dnia 6 lipca 2001 r. o zachowaniu narodowego charakteru strategicznych zasobéw naturalnych kraju (Dz.U.2018
r. poz. 1235)

47 Bilans zasobow zt6z kopalin w Polsce wg stanu na 31.12.2024 r., PIG, Warszawa, 2025 r.

65



opracowana na podstawie danych z systemu MIDAS*® (System Gospodarki i Ochrony
Bogactw Naturalnych) prowadzonego przez PIG-PIB.

Tabela 5. llos¢ z16z kopalin, zasobdéw bilansowych i wielkos¢ wydobycia kopalin w Polsce w

2024 r.
L llos¢ zt6z - Zasoby Zasoby bilansowe - .
. llos¢ zt6z - . Wydobycie -
Kopaliny zagospodar | bilansowe - stan w tym L
razem ilos¢
owane na 31.XI11.2024 zagospodarowane
Kopaliny energetyczne 736 336
Gazowe (gaz ziemny, metan
] 393 234 255,85 157,92 4,82
poktadow wegla)
Ciekte (ropa naftowa) 88 54 19,48 19,21 0,77
State (wegle brunatne i
. 255 48 87 601,44 29 278,64 83,62
kamienne)
Kopaliny metaliczne 39 6 4 190,34 1 466,01 30,49
Rudy cynku i otowiu 21 - 91,94 - -
Rudy miedzi i srebra 17 6 3547,57 1 466,01 30,49
Rudy molibdenowo-
acy moTbdenowos 1 - 550,83 - -
wolframowo-miedziowe
Kopaliny chemiczne 50 10 113 561,63 9 768,98 3,25
Baryty 5 - 5,67 - -
Fluoryt 2 - 0,54 - -
Siarka 19 5 499,82 20,30 0,33
Sole potasowo-magnezowe 5 - 686,32 - -
Sél kamienna 19 5 112 369,28 9 748,68 2,92
Kopaliny skalne 14 286 4164 62 997,95 20 800,74 308,99
Wody podziemne 159
RAZEM 15 270

zrédto: Bilans zasobdw ztdz kopalin w Polsce wg stanu na 31.12.2024 r., PIG-PIB, Warszawa, 2025 r.

Kopaliny energetyczne obejmujg surowce gazowe (gaz ziemny i metan), ciektfe i state.

W Polsce wg stanu na 31.12.2024 r. zinwentaryzowano facznie 393 zt6z kopalin gazowych
(328 7167 gazu ziemnego i 65 zt6z metanu poktadéw wegla). Najwieksze nagromadzenie gazu
ziemnego w Polsce wystepuje na Nizu Polskim. Metan poktadéw wegla (MPW) wystepuje
jedynie w ztozach Gdornoslgskiego Zagtebia Weglowego (GZW). Z kopalin ciektych, w 2024 r.
w Polsce udokumentowano 88 zt6z ropy naftowej. W zakresie kopalin statych, ztoza wegla
kamiennego wystepujg w trzech zagtebiach: Gérnoslgskim Zagtebiu Weglowym, Lubelskim
Zagtebiu Weglowym (eksploatowane) oraz w Dolnoslgskim Zagtebiu Weglowym
(eksploatacja zakoriczona). Wegiel brunatny w 2024 r. byt eksploatowany w 5 ztozach, a
wiekszos¢ wydobycia (ok. 73% wydobycia krajowego) pochodzita ze ztoza Betchatéw — pole

Szczercow.

48 Centralna Baza Danych Geologicznych (warstwy shp) - aktualne na 07.2025 r.

66



http://geoportal.pgi.gov.pl/portal/page/portal/midas

Kopaliny metaliczne obejmuja rudy cynku i ofowiu (21 zt6z), miedzi i srebra (17 zt6z) oraz
rudy molibdenowo-wolframowo-miedziowe (1 ztoze). Ztoza rud cynku i otowiu o znaczeniu
przemystowym wystepujg na pétnocnych i pétnocno - wschodnich kraicach GZW. Ztoza rud
miedzi i srebra wystepujg w wiekszosci na monoklinie przedsudeckiej (okolice Lubina). Ztoze
rud molibdenowo-wolframowych z miedzig wystepuje w Myszkowie na terenie
wojewddztwa $laskiego.

Kopaliny chemiczne wystepujace na terenie Polski obejmujg ztoza: barytu, fluorytu, siarki,
soli potasowo - magnezowych i soli kamiennej. W Polsce wg stanu na

31.12.2024 r. zinwentaryzowano tgcznie 50 z16z kopalin chemicznych, wsrdd ktérych
najwiecej jest ztdz siarki (19) oraz zt6z soli kamiennej (19). Ztoza siarki rodzimej wystepujg w
zapadlisku przedkarpackim. Sole kamienne wystepujg w obrebie dwdch formac;ji
solonosnych: miocerskiej i cechsztyniskiej. Zrédtem soli kamiennej jest cechsztyriska
formacja solonosna, ktéra rozcigga sie na 2/3 obszaru kraju, na terenie Nizu Polski.

Kopaliny skalne nalezg do najliczniejszej grupy zt6z — wg stanu na koniec 2024 r. zostaty
zinwentaryzowane w 14 286 ztozach. Sg rozmieszczone réwnomiernie po catej powierzchni
Polski. Wsrdd surowcéw skalnych w Polsce zdecydowanie dominujg ztoza piaskéw i zwirow
(11 216 zt6z).

Wody podziemne zaliczone do kopalin obejmujg solanki, wody lecznicze i wody termalne, a
liczba 7167 tych kopalin w 2024 r. wynosita 159. Solanki sg wydobywane w znaczeniu
przemystowym jedynie ze ztoza tapczyca, koto Bochni (woj. matopolskie). Wiekszos¢ wod
leczniczych wystepuje w potudniowej Polsce, a wody termalne (temp. >202C), wystepujg w
Polsce na obszarze Nizu Polski oraz na przedgérzu Karpat i w Karpatach oraz w Sudetach?.

43 Bilans zasobow zt6z kopalin w Polsce wg stanu na 31.12.2024 r., PIG-PIB, Warszawa, 2025 r.

67



Rysunek 18. Rozmieszczenie zt6z kopalin w Polsce
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5.1.9.Rdéznorodnos¢ biologiczna, flora i fauna, korytarze ekologiczne, formy ochrony przyrody

Réznorodnosé biologiczna definiowana jest jako: ,,zréznicowanie wszystkich zywych organizmow
pochodzacych z ekosystemdw lgdowych, morskich oraz innych wodnych ekosysteméw oraz
zespotéw ekologicznych, ktérych sg one czescig. Dotyczy to réznorodnosci w obrebie gatunku,
pomiedzy gatunkami oraz ekosystemami”.

Polska zlokalizowana jest niemal w catosci (w 90%) w obrebie kontynentalnego regionu
biogeograficznego (lesnego). Tylko niewielka potudniowa czes¢ naszego kraju (ok. 10%) znajduje
sie w granicach regionu alpejskiego (polska czes¢ Karpat). Kontynentalny region biogeograficzny to
rozlegty obszar, dawniej porosniety gesto lasami bukowymi i uksztattowany przez dziatalnosé¢
lodowcéw, ktorych pozostatoscia sg liczne jeziora, bagna i trzesawiska. Jest to réwniez region

w znacznym stopniu uksztattowany przez dziatalnos¢ cztowieka, gdzie prowadzona jest produkcja
rolna na duzg skale. Pomimo znacznej antropopres;ji, region ten, charakteryzuje sie bogatg
réznorodnoscia biologiczng. Wszystko dzieki potozeniu na skrzyzowaniu réznych stref
biogeograficznych, co sprzyja wystepowaniu gatunkow z innych regiondw>°,

Informacji na temat stanu zachowania réznorodnosci biologicznej dostarcza monitoring oraz ocena
stanu siedlisk przyrodniczych i gatunkdéw podlegajgcych ochronie na mocy tzw. dyrektywy
siedliskowej, ktdra przeprowadzana jest w podziale na regiony biogeograficzne. Celem
prowadzonego monitoringu jest m.in. dostarczenie danych umozliwiajgcych opracowanie
raportow przekazywanych co 6 lat Komisji Europejskiej (KE), o stanie ochrony siedlisk
przyrodniczych i gatunkdw o znaczeniu europejskim. Najnowsze sprawozdanie przekazane do
Komisji Europejskiej w roku 2019 obejmuje raporty za okres 2013-2018 (Rysunek 19). W 2025
roku, Polska po raz czwarty przekaze do Komisji Europejskiej raporty dotyczgce stanu ochrony
siedlisk i gatunkdw bedacych przedmiotem zainteresowania Unii Europejskiej. Raporty beda
obejmowaty ocene stanu ochrony na koniec okresu sprawozdawczego obejmujgcego lata 2019-
2024.

50”Natura 2000 w regionie kontynentalnym”, KE Dyrekcja Generalna ds. Srodowiska, 2010 r.
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Rysunek 19. Stan ochrony gatunkow i siedlisk przyrodniczych w regionach biogeograficznych
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Zrédto: Monitoring gatunkow i siedlisk przyrodniczych

W sprawozdaniu do Komisji Europejskiej z 2019 r. (za okres 2013-2018) oceniony zostat stan
ochrony 81 typow siedlisk przyrodniczych, wystepujgcych w trzech regionach biogeograficznych.
tacznie opracowano 116 raportéw dla wszystkich typdw siedlisk we wszystkich bioregionach. W
20% raportow stan ochrony siedlisk przyrodniczych zostat okreslony jako wtasciwy, w 43% jako
niezadowalajgcy, w 34% jako zty, a w 3% jako nieznany. Najwiekszy udziat siedlisk o wtasciwym
stanie ochrony znajduje sie w regionie Morza Battyckiego.

W odniesieniu do gatunkdw roslin, oceniony zostat stan ochrony 47 gatunkéw w dwéch regionach
biogeograficznych. tgcznie opracowano 60 ocen stanu ochrony gatunkéw roélin. Blisko potowe
ocen (45%) stanowity oceny FV (stan wiasciwy). Stan ochrony 11 gatunkdw roslin oceniono jako zty
(U2). Zdecydowanie wyzszy udziat gatunkéw roslin o stanie wiasciwym wystepowat w regionie
alpejskim.

W ramach sprawozdania do Komisji Europejskiej z 2019 r. oceniony zostat réwniez stan ochrony
136 gatunkow zwierzat. W sumie opracowano 212 ocen stanu ochrony gatunkéw zwierzat. Okoto
1/3 stanowity oceny FV — stan wtasciwy. W 23 przypadkach stan ochrony gatunku w regionie
oceniono jako zty (U2). Niemal 1/4 ocen stanowity oceny XX — stan nieznany.

Formy ochrony przyrody w Polsce

Ochrona przyrody polega na zachowaniu, zrownowazonym uzytkowaniu oraz odnawianiu
zasobow, twordw i sktadnikéw przyrody.

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody®! na obszarze Polski wyrdznia sie 9 form ochrony przyrody
oraz ochrone gatunkowag roslin, zwierzat i grzybéw. Do form ochrony przyrody nalezg: parki
narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary

5lustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1478 ze zm.)


https://siedliska.gios.gov.pl/projekt-raportow-do-ke-menu/sprawozdania-do-ke/2019
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Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, uzytki ekologiczne oraz zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe. Obszary chronione powotywane sg w celu objecia ochrong cennych
sktadnikdw przyrody w miejscu jej naturalnego wystepowania. tgczna powierzchnia obszarow
prawnie chronionych w Polsce wynosita na koniec 2023 r. ok. 32,2% powierzchni kraju®2.
Zestawienie liczby form ochrony przyrody w Polsce wraz z udziatem w powierzchni Polski,
przedstawia Tabela 6.

Tabela 6. Formy ochrony przyrody w Polsce

Udziat
Formy ochrony przyrody Liczba obszarow w powierzchni

Polski
Parki narodowe 23 1,0%
Rezerwaty przyrody 1637 0,6%
Parki krajobrazowe 126 8,4%
Obszary chronionego krajobrazu 407 25,5%
Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony ptakéw (0SO) 145 17,8%
Natura 2000 Specjalne obszary ochrony siedlisk (SO0) 871 12,4%
Uzytki ekologiczne 7784 0,2%
Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe 276 0,4%
Stanowiska dokumentacyjne 190 -
Pomniki przyrody 34 261 -

zrodto: Centralny rejestr form ochrony przyrody - aktualne na 07.2025 r.

Na terenie Polski utworzono 23 parki narodowe, zajmujgce okoto 1% powierzchni kraju oraz 1637
rezerwatoéw przyrody (ok. 0,6% powierzchni kraju). 126 parkow krajobrazowych zajmuje facznie
8,4% powierzchni Polski. Najwiekszy udziat w powierzchni naszego kraju majg obszary chronionego
krajobrazu, zajmujace ok. 25,5%. Pozostate obszarowe krajowe formy ochrony przyrody, zajmuja
<1% powierzchni Polski.

Na krajowy system ochrony przyrody natozona jest europejska sie¢ obszaréw Natura 2000, ktéra
moze jednoczesnie obejmowac czesc lub catos¢ obszardw i obiektow objetych innymi krajowymi
formami ochrony przyrody. Sie¢ Natura 2000 stanowi spdjng funkcjonalnie europejska sie¢
ekologiczng, tworzong w celu zachowania siedlisk przyrodniczych oraz gatunkdéw roslin i zwierzat
istotnych dla Wspdlnoty Europejskiej. Aktualnie w Polsce sie¢ Natura 2000 obejmuje 871
specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (SOO) oraz 145 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (OSO).
Na ponizszych mapach (Rysunek 20, Rysunek 20Rysunek 21) zobrazowano rozmieszczenie
wybranych obszaréw chronionych w Polsce (odrebnie obszaréw Natura 2000 oraz pozostatych
form ochrony przyrody). Mapy oraz zestawiania tabelaryczne zostaty opracowane na podstawie
danych Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.

52 Ochrona $rodowiska 2024, GUS, Warszawa, 2024 r.


https://crfop.gdos.gov.pl/

Rysunek 20. Rozmieszczenie wybranych form ochrony przyrody w Polsce
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https://www.gov.pl/web/gdos/dostep-do-danych-geoprzestrzennych

Rysunek 21. Rozmieszczenie obszaréw Natura 2000 w Polsce
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irédto: opracowano na podstawie MPHP10 oraz danych GDOS

Korytarze ekologiczne

Korytarz ekologiczny stanowi obszar umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybow?3.
Korytarze ekologiczne to struktury liniowe, uzupetniajgce caty system obszaréw chronionych

w Polsce. Stanowig istotny element utrzymywania tacznosci ekologicznej pomiedzy obszarami
cennymi przyrodniczo. W Polsce korytarze ekologiczne aktualnie nie sg objete ochrong prawng,
jednak zdecydowana wiekszos¢ z nich zlokalizowana jest w granicach obszaréw chronionych. Na
ponizszej mapie zaprezentowano przebieg 187 korytarzy ekologicznych w Polsce, zgodnie z danymi
udostepnianymi przez GDOS. Mapa korytarzy ekologicznych w Polsce zostata wykonana

53 ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1478 ze zm.)


https://www.gov.pl/web/gdos/dostep-do-danych-geoprzestrzennych
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z uwzglednieniem mozliwie najwiekszej liczby gatunkdw, tgczacej réznorodne siedliska
przyrodnicze, zwtaszcza podlegajgce ochronie w ramach sieci Natura 2000 (Rysunek 22).

Rysunek 22. Korytarze ekologiczne w Polsce
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#rédto: opracowano na podstawie MPHP10 oraz danych GDOS

5.2. Ludzie, w tym jako$¢ zycia i zdrowia, dobra materialne

Jakos¢ zycia spoteczenstwa okreslamy jako elementy zycia, ktdre sg zwigzane bezposrednio
z zaspokajaniem potrzeb oraz odczuwaniem stanéw emocjonalnych. GUS cyklicznie bada
zréznicowanie jakosci zycia.

Ludnos$¢ — stan aktualny i prognozy


https://www.gov.pl/web/gdos/dostep-do-danych-geoprzestrzennych

Terytorium Polski zajmujace powierzchnie 312 695 km? zamieszkane byto w 2024 r. przez ok. 37,49
min ludzi, przy czym w miastach na prawach powiatu zamieszkiwato 12,15 mln oséb>*. Zgodnie z
danymi GUS>> w 2024 r. najwiecej os6b zamieszkiwato wojewddztwo mazowieckie, tj. 5,51 min
0s0b, najmniej czyli 0,94 min oséb zamieszkiwato wojewddztwo opolskie. Najwiecej oséb w
miastach na prawach powiatu zamieszkiwato w wojewddztwie $lgskim 2,35 min oséb, najmniej
czyli 0,13 mIn 0séb w wojewddztwie opolskim. W przypadku wsi, najwiecej mieszkancow, tj. 3,22
mln oséb zamieszkiwato te obszary w wojewddztwie mazowieckim, najmniej 0,71 min oséb w
wojewddztwie podlaskim. Szczegdtowe informacje o gestosci zaludnienia oraz liczbie mieszkancow
zamieszkujgcych wsie i miasta w 2024 r. przestawiono na ponizszej mapie (Rysunek 23).

We wszystkich wojewddztwach byto wiecej kobiet niz mezczyzn. Struktura spoteczna wskazywata,
ze srednio na 1000 kobiet przypadato 933 mezczyzn.

Srednia gestos¢ zaludnienia®® na terenie kraju wynosita 119,4 osoby/km2. Wskaznik ten w kraju
wykazywat znaczne zréznicowanie przestrzenne. Odnoszac sie do poziomu wojewddztw,
najwiekszg gestos¢ zaludnienia w 2024 r. odnotowano w wojewddztwie $lgskim i wyniosta ona
347,9 osoby/km?, natomiast najmniejszg w wojewddztwie warminsko-mazurskim, tj. 55,8
osoby/km?2. Wiekszo$¢ oséb zamieszkiwato miasta. Populacja miejska wynosita 22,89 min
mieszkancdow, co stanowito 61,2% ogétu ludnosci.

Rozktad wiekowy populacji przedstawiat sie nastepujgco: 19,1% ludnosci ponizej dwudziestego
roku zycia, 59,3% ludnosci pomiedzy dwudziestym, a sze$édziesigtym czwartym rokiem zycia oraz
21,6% 0s6b powyzej szesédziesieciu pieciu lat. Srednia wieku w kraju w 2024 r. wyniosta 43,3 lata.

Jednym ze wskaznikdw okreslajgcych demografie jest zmiana liczby ludnosci na 1000
mieszkancow. W 2024 r. srednio w kraju liczba ludnosci na 1000 mieszkancdw zmniejszytfa sie o 3,9
osoby. Najkorzystniejszg zmiane tego wskaznika wynoszgcg 0, odnotowano w wojewddztwie
pomorskim, w pozostatych wojewddztwach byt on ujemny osiggajgc najnizszg wartosc (-9 oséb) w
wojewddztwie swietokrzyskim. W tym samym roku, zgodnie z danymi GUS>’, wskaznik urodzen
zywych na 1000 mieszkancow wyniost w Polsce 6,7, przy czym najwiecej w wojewddztwie
matopolskim (7,75), najmniej (5,56) w wojewddztwie swietokrzyskim. W tym samym okresie
wskaznik zgonéw na 1000 mieszkaricdw wynosit w Polsce 10,88 przy czym najwyzszy wynoszacy
12,76 wystapit w wojewddztwie tédzkim, najnizszy 9, 57 w wojewddztwie matopolskim. W 2024
roku gtéwnymi przyczynami zgondw w Polsce, podobnie jak w latach poprzednich, byty choroby
uktadu krazenia (36%), nowotwory (24%) oraz choroby uktadu oddechowego (6,7%)3®8.

54 Sytuacja spoteczno-gospodarcza Polski, GUS, Warszawa, 2025 r. - dostep: 07.2025 r.
Bank danych lokalnych GUS - dostep: 07.2025 r.

55 Powierzchnia i ludno$¢ w przekroju terytorialnym w 2024 roku - dostep: 07.2025 r.
GUS Statystyczne Vademecum Samorzgdowca - dostep: 07.2025 r.
Bank danych lokalnych GUS - dostep: 07.2025 r.
Polska w liczbach - dostep: 07.2025 r.
Urzad statystyczny w Warszawie - dostep: 07.2025r.
Urzad statystyczny w Warszawie - dostep: 07.2025r.

56 Bank danych lokalnych GUS - dostep: 07.2025 r.

57 Bank danych lokalnych GUS - dostep: 07.2025 r.

58 Rocznik demograficzny, GUS, Warszawa 2024
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Rysunek 23. Liczba oséb w podziale na tereny wiejskie i miasta oraz gestos¢ zaludnienia w 2024 r.
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zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS Powierzchnia i ludno$¢ w przekroju terytorialnym w 2024 roku - dostep:
07.2025rr.

Analizujgc wskaznik méwigcy o gestosci zaludnienia powierzchni zabudowanej i zurbanizowanej,
$rednio w kraju wyniosta ona 2 021 osoby/km?, przy czym najwieksza byta w wojewddztwie

matopolskim i ksztattowata sie na poziomie 2 989 oséb/km?, najmniejsza za$ w wojewddztwie
warminsko-mazurskim i wyniosta 1 368 osdb/km?.


https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/ludnosc/powierzchnia-i-ludnosc-w-przekroju-terytorialnym-w-2024-roku,7,21.html
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W perspektywie roku 2050, zgodnie z danymi GUS®® (opracowanymi na bazie NSP 2021), prognozuje
sie wyludnienie we wszystkich wojewddztwach od ok. 3% w przypadku wojewddztwa
mazowieckiego, do ok. 22% w przypadku wojewddztwa swietokrzyskiego. W prognozach wskazuje
sie rowniez, ze w populacji bedzie wiecej kobiet niz mezczyzn.

Uwzgledniajgc dynamike demograficzng, zmniejszajaca sie liczbe mieszkaricow nalezy wskazywac
jako zidentyfikowany problem nie tylko w skali kraju, ale i poszczegdlnych wojewddztw.

Zasoby pracy i ptaca

Struktura demograficzna ludnosci wptywa w istotny sposdb na funkcjonowanie rynku pracy oraz
gospodarki kraju oraz w wojewddztwach.

W 2024 r. przecietne zatrudnienie w wojewddztwach wynosito:

« w sektorze rolnictwa, lesnictwa, towiectwa i rybactwa - od 19,55 tys. os6b w wojewddztwie
lubuskim do 165,35 tys. oséb w wojewoddztwie mazowieckim;

« w sektorze przemystu - przetwdrstwo przemystowe - od 73,70 tys. oséb w wojewddztwie
podlaskim do 474,36 tys. oséb w wojewddztwie $lgskim;

o w sektorze przedsiebiorstw - od 68,60 tys. 0séb w wojewddztwie lubuskim do 1 594,40 tys.
0sO0b w wojewddztwie mazowieckim;

« w sektorze gérnictwa i wydobywania - od 599 oséb w wojewddztwie zachodniopomorskim
do 71,38 tys. osob w wojewddztwie Slgskim;

. w sektorze wytwarzania i zaopatrywania w energie elektryczng, gaz, pare wodng i goraca
wode - od 2,98 tys. 0séb w wojewddztwie podlaskim do 17,73 tys. oséb w wojewddztwie
mazowieckim.

Wedtug danych GUS®C, w 2024 r. przecietne zatrudnienie w gospodarce narodowej wyniosto 11
min etatéw. W stosunku do roku wczesniejszego byto wieksze o 0,3%. Najwiecej etatéw
skupionych byto w sekcji przetwdrstwo przemystowe i stanowito ono 22,5% przecietnego
zatrudnienia ogotem.

W 2024 r. minimalne wynagrodzenie brutto wyniosto w okresie od stycznia do czerwca 4 242 zt, a
w okresie od lipca do grudnia 4 300 zt. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w gospodarce
narodowej w Polsce w 2024 r. wyniosto 8 181,72 zt. Niemniej jednak przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto wedtug sekcji PKD nadal pozostawato zréznicowane i w 2024 r. wahato sie
od 5 516,44 zt w sekcji zakwaterowanie i gastronomia, do 13 459,50 zt w sekcji informacja i
komunikacja. Zgodnie z danymi GUS®!, poziom przecietnego miesiecznego dochodu
rozporzadzalnego (czyli biezgce dochody pieniezne i niepieniezne bez zaliczek na podatek
dochodowy od oséb fizycznych ptacony z tytutu osigganych dochoddéw oraz bez sktadek na
obowigzkowe $wiadczenie spoteczne) na osobe w 2024 r. wyniost 3 167 zt. Przecietne miesieczne

59 Bank danych lokalnych GUS - dostep: 07.2025 r.

Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 - dostep: 07.2025 r.

60 przecietne zatrudnienie i wynagrodzenie w gospodarce narodowej w 2024 r. - dane wstepne - dostep: 07.2025 r.

61 Sytuacja gospodarstw domowych w 2024 r. w $wietle wynikéw badania budzetéw gospodarstw domowych, GUS, 29.05.2025 r.
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wydatki na 1 osobe w gospodarstwach domowych osiggnety w 2024 r. warto$¢ 1878 zt. Wydatki na
towary i ustugi konsumpcyjne wyniosty 1 814 zt na 1 osobe w gospodarstwach domowych.

Stopa bezrobocia rejestrowanego w 2024 r. wyniosta od 3,0% w wojewddztwie wielkopolskim do
8,7% w wojewodztwie podkarpackim. W koncu 2024 roku w urzedach pracy zarejestrowanych
byto 786,2 tys. oséb. Pracodawcy zgtosili w 2024 r. do urzedéw pracy 1 022,4 tys. wolnych miejsc
pracy i aktywizacji zawodowej.

Coraz czesciej wystepujacy okres deficytu opaddw i suszy na wiekszosci terytorium kraju czy tez
nagte deszcze nawalne powodujgce lokalne podtopienia lub powodzie, bedg miaty wptyw na
bezpieczenstwo zywnosciowe, produkcje roslinng, a tym samym na dochodowos¢ gospodarstw
rolnych. Ponadto sytuacja ta bedzie miata przetozenie na wzrost cen produktéw rolnych i zywnosci,
spowodowanych koniecznoscig poniesienia zwiekszonych naktadéw finansowych. Dodatkowo
zwiekszone bedg wartosci koniecznych do wyptacenia srodkow w ramach odszkodowan za straty
powstate wskutek suszy, powodzi, czy innych zjawisk katastrof naturalnych.

Dobra materialne

W 2024 roku warunki mieszkaniowe w Polsce podlegaty kilku istotnym zmianom. Z jednej strony
odnotowano spadek liczby i powierzchni oddanych do uzytkowania mieszkan, z drugiej zas,
wzrosta liczba pozwolen na budowe i rozpoczetych buddw.

Zgodnie z danymi GUS®?, oddano tgcznie do uzytkowania w 2024 r. 200,4 tys. mieszkan. Przecietne
gospodarstwo domowe w 2024 r. zajmowato mieszkanie o powierzchni 89,2 m2. Na jedng osobe w
gospodarstwie domowym przypadato $rednio 31,3 m? powierzchni uzytkowej.

O poprawie warunkéw mieszkaniowych swiadczy takze rosngcy udziat mieszkann wyposazonych w
podstawowe instalacje techniczno-sanitarne. Mieszkania wyposazone w wodocigg stanowity
99,9% ogotu gospodarstw domowych, w instalacje kanalizacyjng 99,3%.

Wedtug danych GUS®3, na koniec 2023 r. w Polsce zarejestrowanych byto 27,23 mln samochodéw
osobowych. Najwiecej 4,38 min w wojewddztwie mazowieckim, najmniej 0,73 min w
wojewodztwie opolskim. tgczna liczba pojazddw silnikowych na koniec 2023 r. obejmujgcych
rowniez samochody ciezarowe, motocykle i inne pojazdy wyniosta 38,64 min, przy czym najwiecej
6,22 min byto w wojewddztwie mazowieckim, najmniej 1 mIn w wojewddztwie opolskim. Sposréd
wszystkich zarejestrowanych w kraju pojazdéw w przypadku 46% zrédtem paliwa byta benzyna,
37% olej napedowy, 12% gaz (LPG), a tylko w przypadku 5% byty to inne paliwa.

Wedtug danych Polskiego Stowarzyszenia Nowej Mobilnosci®* na koniec 2024 r. w Polsce
zarejestrowanych byto 80 699 samochoddw osobowych i uzytkowych catkowicie elektrycznych
(BEV), a liczba punktéw tadowania wynosita ponad 10 000.

Ponadto na koniec 2024 r. zarejestrowanych byto w Polsce 379 pojazddéw zasilanych wodorem, w
tym byto 88 autobuséw®®.

62 Sytuacja gospodarstw domowych w 2024 r. w $wietle wynikdw badania budzetéw gospodarstw domowych, GUS, 29.05.2025 r.
63 Bank danych lokalnych GUS - dostep: 07.2025 r.

64 Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilnosci - dostep: 07.2025 r.

65 SAMAR — Instytut badan rynku motoryzacyjnego - dostep: 07.2025 r.
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Swiadczenia spoteczne i ochrona zdrowia

Zgodnie z danymi GUS®® liczba o0sdb korzystajacych ze Srodowiskowej pomocy spotecznej w 2023
r. wyniosta ogétem w Polsce 1 274,91 tys. osdb. Przy czym najmniej czyli 29,09 tys. osdb ubiegato
sie o pomoc w woj. opolskim, najwiecej zas 149,34 tys. osdb w wojewddztwie mazowieckim.
Wskaznik beneficjentéw srodowiskowej pomocy spotecznej na 10 tys. ludnosci wynidst od 234 w
wojewddztwie $lgskim do 576 oséb w wojewddztwie warminsko-mazurskim.

W 2024 roku w kraju przeznaczono na opieke zdrowotng kwote ponad 190 mld zt.

W 2024 roku, zgodnie z danymi GUS®’, w Polsce dziatato 27 265 podmiotéw ambulatoryjnej opieki
zdrowotnej, w tym 24 225 przychodni, 532 dziatalnosci w zakresie praktyki lekarskiej i 2 508
praktyk stomatologicznych swiadczgcych ustugi w ramach srodkdw publicznych. Najwiecej, tj.

3 685 przychodni funkcjonowato na terenie wojewddztwa mazowieckiego, a najmniej (587) w
wojewodztwie opolskim. W ciggu roku udzielono tacznie 360,6 min porad, w tym ambulatoryjne;j
opieki zdrowotnej- 324,7 min porad lekarskich (z czego 8,6% to teleporady) i 35,8 mIn porad
stomatologicznych.

5.3. Zabytki

Zabytkiem nazywamy ,nieruchomosc lub rzecz ruchoma, ich cze$¢ lub zespoty, bedace dzietem
cztowieka lub zwigzane z jego dziatalnoscig i stanowigce swiadectwo minionej epoki bgdz
zdarzenia, ktérych zachowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadang wartos¢
historyczna, artystyczng lub naukow3a”®8. Zgodnie z ustawg o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami, zabytki dzielimy na zabytki nieruchome, zabytki ruchome i zabytki archeologiczne.

Zabytki w skali lokalnej, regionalnej, krajowej oraz ogélnoswiatowej stanowig istotny element
dziedzictwa kultury, a ponadto pomagajg lepiej pojaé zycie naszych przodkéw, jednoczesnie dajgc
nam mozliwo$é skorzystania z ich dorobku. Sg spoiwem przesztosci z terazniejszoscig i przysztoscia,
dlatego ich zachowanie i utrzymanie w jak najlepszym stanie jest tak wazne®. Zgodnie z art. 7
ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami, przewiduje sie nastepujgce formy ochrony
zabytkow:7°

1. wpis do rejestru zabytkow,

1a. wpis na Liste Skarbdw Dziedzictwa;
2. uznanie za pomnik historii;

3. utworzenie parku kulturowego;

4. ustalenia ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, decyzji
o warunkach zabudowy, o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, linii kolejowej, o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej i w zakresie lotniska uzytku publicznego.

66 Bank danych lokalnych GUS - dostep: 07.2025 r.

67 Ambulatoryjna opieka zdrowotna, GUS, 29.05.2025 .

68 ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. 2024 r. poz. 1292)
69 prawna opieka nad zabytkami — wybrane aspekty. Jacek Brudnicki, Warszawa, 2014 r.

70 ystawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. 2024 r. poz. 1292)



https://bdl.stat.gov.pl/bdl/dane/podgrup/temat

80

Przepisy prawa chronig wszystkie zabytki, nie tylko te, ktére sg wpisane do rejestru zabytkéw.
Wiasciciele i posiadacze zabytkdw sg zobowigzani do opieki nad nimi, wedtug zasad opisanych
w ustawie, bez wzgledu na ich stan zachowania czy fakt wpisu do urzedowych rejestrow.

Wedtug danych z Rejestru Zabytkéw’?, aktualnych na dzier 20.05.2025 r., obecnie w Polsce suma
zabytkéw nieruchomych, ruchomych i archeologicznych wynosi 367 385. Zabytkdéw nieruchomych
jest 80 652, zabytkdw ruchomych 278 900, a zabytkéw archeologicznych

7 833.

Tabela 7. Liczba zabytkéw w Polsce w podziale na grupy i rodzaje
Zabytki nieruchome

Urbanistyka 1028
Sakralne 12 613
Obronne 2140
Przemystowe 3730
Gospodarcze 4980
Mieszkalne 23127
Dwory, patace 7 004
Uzytecznosc publiczna 5563
Komunikacyjne 824
Cmentarze 4491
Zielen 7 867
Mata architektura 1215
Inne 6 070
Razem 80 652
Zabytki ruchome

Wyposazenie swigtyn 206 130
Kolekcje 48 434
Inne 24 333
Razem 278 900
Zabytki archeologiczne

Grodzisko 1774
Osady, obozowiska 3849
Cmentarzyska 1323
Miejsca produkcji surowca 128
Inne 759
Razem 7 833

zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych NID
Obiekty znajdujace sie na liscie Swiatowego dziedzictwa UNESCO

Zgodnie z Konwencjg’? na dziedzictwo kulturowe o wyjgtkowym znaczeniu dla ludzkosci sktadajg
sie zabytki wraz z zespofami oraz miejscami zabytkowymi. Natomiast za dziedzictwo naturalne
uwazane sg pomniki przyrody, formacje geologiczne i fizjograficzne oraz miejsca lub strefy

7 Otwarte dane - aktualne na 07.2025 r.

72 Konwencja w sprawie ochrony $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego, przyjeta w Paryzu dnia 16 listopada 1972 r.
przez Konferencje Generalng Organizacji Narodéw Zjednoczonych dla Wychowania, Nauki i Kultury na jej siedemnastej sesji. (Dz. U.
z dnia 30 wrzesnia 1976 r.)


https://www.nid.pl/
https://dane.gov.pl/pl/

naturalne majgce wyjatkowa powszechng warto$é z punktu widzenia nauki, zachowania lub
naturalnego piekna. Polska zatwierdzita Konwencje w 1976 r., jako jedno z pierwszych panstw.

Na liscie Swiatowego dziedzictwa UNESCO znajduje sie 17 miejsc na obszarze Polski’3:
Historyczne centrum Krakowa (wpis w 1978 r.);
Krolewskie Kopalnie Soli w Wieliczce i Bochni (wpis w 1978, 2013 r.);

Puszcza Biatowieska (wpis w 1979, 1992, 2014 r.);

P w N oRE

Auschwitz Birkenau, niemiecki nazistowski obéz koncentracyjny i zagtady /1940-1945/ (wpis
w 1979 r.);

Historyczne centrum Warszawy (wpis w 1980 r.);
Stare miasto w Zamosciu (wpis w 1992 r.);
Miasto sredniowieczne w Toruniu (wpis w 1997 r.);

Zamek krzyzacki w Malborku (wpis w 1997 r.);

w0 N o U

Kalwaria Zebrzydowska: manierystyczny zesp6t architektoniczno-krajobrazowy oraz park
pielgrzymkowy (wpis w 1999 r.);

10. Koscioty Pokoju w Jaworze i Swidnicy (wpis w 2001 r.);

11. Koscioty drewniane potudniowej Matopolski (wpis w 2003 r.);

12. Muskauer Park / Park Muzakowski (wpis w 2004 r.);

13. Hala Stulecia we Wroctawiu (wpis w 2006 r.);

14. Drewniane cerkwie w polskim i ukrainskim regionie Karpat (wpis w 2013 r.);

15. Kopalnia rud otowiu, srebra i cynku wraz z systemem gospodarowania wodami podziemnymi w
Tarnowskich Gérach (wpis w 2017 r.).

16. Krzemionkowski region pradziejowego gérnictwa krzemienia pasiastego (wpis w 2019 r.).

17. Pradawne i pierwotne lasy bukowe w Karpatach i innych regionach Europy
(wpis w 2021r.).

Pomniki historii

Pomnik historii to jedna z form ochrony zabytkédw wymienionych w ustawie o ochronie zabytkow i
opiece nad zabytkami. Prezydent RP moze uznac¢ za pomnik historii zabytek nieruchomy wpisany
do rejestru lub park kulturowy o szczegdlnej wartosci dla kultury . Pomniki historii, oprécz
znaczenia dla polskiego dziedzictwa kulturalnego, powinny wyrdzniac¢ sie m.in. znaczeniem
ponadregionalnym, duzymi warto$ciami historycznymi, naukowymi i artystycznymi, by¢ utrwalone
w Swiadomosci spotecznej i stanowic zrédto inspiracji dla kolejnych pokolen.”* W aktualnym spisie
pomnikdw historii widnieje 131 pozycji (np. Bochnia — kopalnia soli; Géra Sw. Anny —

73 Otwarte dane - aktualne na 07.2025 r.
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komponowany krajobraz kulturowo—przyrodniczy; Kanat Augustowski — droga wodna; Wachock —
zespét opactwa Cystersow)’>.

5.4. Potencjalne zmiany aktualnego stanu srodowiska w przypadku braku realizacji projektu
Krajowych ram

Brak realizacji Krajowych ram oznacza przede wszystkim, brak wypetnienia zobowigzan
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023r. w
sprawie rozwoiju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE. AFIR
naktada na kazde panstwo cztonkowskie cele w zakresie infrastruktury paliw alternatywnych, a
takze obowigzek opracowywania i przekazywania KE dokumentu krajowych ram polityki w zakresie
rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju
odpowiedniej infrastruktury w tym zakresie.

W przypadku odstgpienia od realizacji Krajowych ram mozna spodziewac sie gtdwnie posredniego
negatywnego oddziatywania na niektére komponenty sSrodowiska. Brak realizacji oznacza, ze nie
zostang osiggniete cele klimatyczno-energetyczne wyznaczone na poziomie UE. Negatywne
oddziatywanie z uwagi na brak realizacji polityki niskoemisyjnej w dziedzinie transportu dotyczyé
bedzie obszaru catego kraju ze wzgledu na planowany zasieg Krajowych ram.

O bezposrednim negatywnym wptywie mozna moéwié¢ w przypadku braku realizacji przedsiewzie¢
w zakresie:

« infrastruktury tadowania pojazddéw lekkich;

« infrastruktury fadowania pojazdéw ciezkich;

« infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych;

« infrastruktury zasilania energig elektryczng z lagdu w portach morskich;

« infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich;

« infrastruktury zasilania energig elektryczng z ladu w portach zeglugi srédlgdowej;

« infrastruktury zasilania energig elektryczng statkdw powietrznych podczas postoju.

Dziatania te obejmujg rozwaj infrastruktury paliw alternatywnych oraz infrastruktury
umozliwiajgcej rozwdj elektromobilnosci i koncentrujg sie na zmniejszaniu presji transportu na
srodowisko poprzez wdrazanie innowacyjnych technologii, realizacji dziatan o charakterze
technicznym oraz inwestycyjnym. Rezygnacja z realizacji tych dziatan, ktéra bedzie jednoczesnie
rezygnacjg ze wspierania polityki niskoemisyjnej w transporcie, moze powodowac¢ negatywne
oddziatywanie na srodowisko. Bedzie to miafto negatywne konsekwencje dla srodowiska, klimatu i
jakosci zycia mieszkanicdw. Rezygnacja z realizacji dziatah moze prowadzi¢ do wzrostu presji
transportu na srodowisko, gdyz jego rozwdj odbywac sie bedzie w dalszym ciggu, ale w sposdb
powodujgcy znaczgca emisje zanieczyszczen, bez wyznaczenia ram, ktorych zadaniem jest
ograniczenie oddziatywania na Srodowisko. Szczegélnie dotyczy to mozliwosci wzrostu
zanieczyszczen emitowanych do powietrza oraz gazéw cieplarnianych z transportu.
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Brak realizacji dziatan w sektorze transportu morskiego, w tym brak rozwdj infrastruktury zasilania
statkdéw w portach sieci TEN-T, brak dostepnosci punktéw tankowania skroplonego metanu, brak
realizacji dziatan na rzecz rozwoju alternatywnych zrédet energii w portach, powodowac bedzie
brak mozliwosci zwiekszenia konkurencyjnosci polskich portow w basenie Morza Battyckiego. Bez
inwestycji, wskazanych w projekcie Krajowych ram, ograniczona zostanie mozliwosci integracji z
OZE, co spowoduje spowolnienie redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza z tej gatezi
transportu.

Wszystkie obszary wsparcia wskazane w projekcie Krajowych ram majg wspomagac zmniejszenie
presji na srodowisko. Zatem odstgpienie od realizacji dziatart zwigzanych z ograniczeniem emisji
gazow cieplarnianych, poprawg jakosci Srodowiska czy poprawg efektywnosci energetycznej
bedzie niekorzystnie oddziatywac na srodowisko i przyczynia¢ sie bedzie do wzrostu stezen
substancji szkodliwych (np. NOx, pytu zawieszonego, CO,) pogarszajgc stan jakosci powietrza, a
przez to rowniez jakos¢ zycia mieszkancow.

Podsumowujgc, brak realizacji Krajowych ram bedzie miato przede wszystkim wptyw na wzrost
emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu. W przypadku braku realizacji projektu zmiany w
srodowisku bedg nastepstwem obecnego trendu emisji, co przyczyni sie do pogtebiania zmian
klimatycznych (wzrost temperatury, ekstremalne zjawiska pogodowe, podnoszenie sie poziomu
morz i inne negatywne skutki zmian klimatycznych) oraz wzrost zagrozenia dla zdrowia i zycia.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze kazda ingerencja cztowieka w Srodowisko naturalne ma wptyw na jego
komponenty. Skutki ingerencji mogg objawi¢ sie bezposrednio lub posrednio, moga byc¢
natychmiastowe lub opdZnione w czasie. Zgodnie z powyzszym, na zasadzie zaprzeczenia, mozna
uznaé, ze brak ingerencji cztowieka, w tym przypadku utozsamiany z brakiem realizacji projektu
dokumentu, réwniez bedzie miat wptyw na srodowisko naturalne poprzez brak wptywu na
istniejgce w nim trendy czy presje na obszarach, na ktérych majg one miejsce.

5.5. Stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem
wynikajacym z wdrozenia projektowanego dokumentu

Zgodnie z trescig i zakresem projektu Krajowych ram poddanych ocenie w niniejszej Prognozie,
obszarem objetym przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem wynikajgcym z wdrozenia
dokumentu, na podstawie przeprowadzonych analiz, mogg okazad sie lokalizacje na terenie catego
kraju, w ktérych planuje sie przeprowadzenie inwestycji w postaci budowy infrastruktury
niezbednej dla wdrozenia zatozern dokumentu. Na etapie opracowania Prognozy, ze wzgledu na
poziom szczegdtowosci ocenianego projektu Krajowych ram, mozna wskazac elementy
Srodowiska, na ktére nalezy zwrécié szczegbdlng uwage w trakcie realizacji zatozen dokumentu, w
kontekscie ich ochrony. Mogg one ze wzgledu na ich specyfike, stanowi¢ obszary objete
przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem. Niemniej jednak ich stan bedzie zgodny z
informacjami przedstawionymi w opisie aktualnego stanu srodowiska w obszarze realizacji zatozen
Krajowych ram w niniejszej Prognozie.

Takimi elementami $Srodowiska mogg by¢: réznorodnos¢ biologiczna, flora i fauna, obszary
chronione, powietrze, zasoby wdd powierzchniowych i podziemnych, powierzchnia ziemi i gleby.
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Zastrzega sie jednak, ze mozliwe oddziatywania mogg mie¢ charakter zaréwno pozytywny, jak tez
negatywny, a w przypadku tych ostatnich mogg one wystapi¢ przede wszystkim w fazie realizacji
dziatan jako uboczny, chwilowy efekt prowadzenia prac o charakterze budowlanym. Szczegétowe
analizy w tym zakresie zostang przedstawione w rozdziale Prognozy dot. przewidywanych
znaczacych oddziatywan na srodowisko w przypadku realizacji Programu.

5.6. Istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego Programu, zwtaszcza dotyczace obszaréw chronionych na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Wszystkie odziatywania, wynikajace gtéwnie z dziatalnosci cztowieka, zagrazajg sSrodowisku
przyrodniczemu i wptywajg na réznorodnos¢ biologiczng. Szczegdlnie istotnym problemem
ochrony srodowiska przyrodniczego sg réznego typu zanieczyszczenia, ktore dostajg sie do
powietrza, wody i gleby, m.in. w wyniku rozwoju transportu. Celem projektu Krajowych ram jest
wsparcie rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych w szczegdlnosci: energii elektrycznej,
metanu (CNG i LNG), biometanu (BIO CNG i BIO LNG) oraz wodoru, stosowanych w transporcie
drogowym, wodnym, kolejowym oraz w lotnictwie. Dokument jest odpowiedzig na potrzeby
wynikajace z dazenia do rozwoju kraju, dla ktérego aspekt dobrze funkcjonujgcej zeroemisyjnej
sieci transportowej jest czynnikiem kluczowym. Dokument proponuje rozwigzania integrujgce
obecny oraz planowany system transportowy wszystkich gatezi.

Szczegotowy opis oddziatywan poszczegdlnych obszaréw interwencji zaplanowanych do realizacji
w ramach projektowanego dokumentu zostat przedstawiony w rozdziale 5.7.

Transport w znacznym stopniu wptywa na jakos¢ powietrza, w szczegdlnosci na terenach
miejskich, a takze w rejonach weztéw drogowych. Pomiary stezen substancji w powietrzu,
wyraznie wskazujg podwyzszone wartosci dla pytdw zawieszonych (PM10, PM 2,5) i tlenkéw azotu
w tych obszarach. Zatem wdrozenie niskoemisyjnego transportu wszystkich gatezi zmniejszy
koncentracje zanieczyszczen, a realizacja dziatan zapisanych w projekcie dokumentu jest
odpowiedzig na potrzebe ograniczenia emisji CO, oraz szkodliwych substancji pochodzacych z
sektora transportu. System transportowy, w szczegdlnosci sieci drogowe, a takze szlaki morskie i
powietrzne wywierajg znaczng presje na istniejgce ekosystemy, a takze na jakos¢ powietrza, wod i
gleb. Powodujg zwiekszenie emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych do powietrza, a nastepnie
ich depozycje w wodach i glebie.

Emisje w sektorze transportu w Polsce wzrosty o prawie 220% w okresie od 1990 r. do 2020 r.,
podczas gdy wiekszos¢ gatezi polskiej gospodarki zanotowata spadek emisji w poréwnaniu z 1990
r.”6 Wzrost emisji w transporcie wynika przede wszystkim ze zwiekszenia floty samochodéw
osobowych, ktéra wzrosta w tym okresie z 5,2 min do 25,1 min pojazdéw?”’.

Biorac pod uwage, ze znaczacym problemem w zakresie ochrony sSrodowiska naturalnego w
Polsce, jest wzrost emisji zanieczyszczan transportowych realizacja celdw projektu Krajowych ram

jest szczegdlnie jstotna dla poprawy stanu srodowiska.

76 Komunikat prasowy PIE
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W aspekcie zmian klimatu oraz jakos$ci powietrza projekt dokumentu promuje rozwdj nisko- i
zeroemisyjnych technologii w transporcie drogowym, morskim, lotniczym i kolejowym, co wspiera
ograniczenie zanieczyszczen w Srodowisku. Nalezy wiec zaktada¢, ze pomimo zwiekszenia ruchu,
emisja zanieczyszczen ze spalanych paliw powinna z czasem by¢ redukowana. Wdrozenie
rozwigzan w zakresie:

« Infrastruktury tadowania pojazddéw lekkich,

o Infrastruktury fadowania pojazddéw ciezkich i tankowania skroplonego metanu,

o Infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych,

« Infrastruktury zasilania energia elektryczng z Igdu w portach morskich,

« Infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich,

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng z lgdu w portach zeglugi srédlgdowej,

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng statkdw powietrznych podczas postoju,

istotnie moze obnizy¢ emisje zanieczyszczen pytowych i tlenkdw azotu, ale takze dwutlenku wegla
oraz metanu, istotnego z punktu widzenia zmian klimatycznych.

Nalezy zaznaczy¢, ze w ocenie piecioletniej za lata 2019-2023 dopuszczalny poziom stezen 24-
godzinnych pytu PM10 (50 ug/m3) zostat przekroczony w 29 strefach (63%). Przekroczenia
poziomu dopuszczalnego odnotowano w wojewddztwach takich jak: todzkie, matopolskie,
opolskie, podkarpackie, slgskie i wielkopolskie. Rownoczesnie poziom docelowy dla
benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10 wynosi 1 ng/m? i zostat przekroczony w wiekszosci
obszarow (w 40 strefach) co zostato szczegétowo opisane w rozdziale niniejszej Prognozy dot.
oceny stanu aktualnego powietrza.

Aktualna ocena stanu powietrza GIOS wskazuje réwniez na znaczaca emisje metanu, ktéra w 2022
r. wyniosta 1451,32 kt, co odpowiadato 40,64 min t ekwiwalentu CO,,. Stanowi to 10,7% catkowitej
emisji gazow cieplarnianych w Polsce. Badania wskazuja, ze podobnie jak w przypadku dwutlenku
wegla, gtéwnym zrédtem emisji metanu byty emisje lotne z paliw (44%).
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5.7. Przewidywane znaczace oddziatywania na Srodowisko w przypadku realizacji
projektowanego Programu, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne,
skumulowane, state, chwilowe, krotko-, $rednio-, dtugoterminowe, pozytywne, negatywne.

5.7.1.Wptyw na powierzchnie ziemi i gleby

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddéw lekkich

Realizacja infrastruktury fadowania pojazdow lekkich wzdtuz drég sieci TEN-T bedzie wigzata sie z
lokalnymi przeksztatceniami powierzchni ziemi oraz ingerencjg w warstwy glebowe. Prace
budowlane prowadzone bedg gtdwnie na terenach juz zagospodarowanych — takich jak MOP-y czy
parkingi — co znaczgco ogranicza zakres nowych oddziatywan, zwtaszcza w kontekscie potrzeby
ochrony gleb uzytkowanych rolniczo.

Dodatkowe utwardzenie nawierzchni oraz wykonanie dojs¢ i dojazdéw moze prowadzi¢ do
uszczelnienia powierzchni ziemi i ograniczenia jej retencji wodnej. Jednakze ze wzgledu na
lokalizacje inwestycji na terenach juz utwardzonych lub przeksztatconych, wptyw ten bedzie
ograniczony. Prace nie bedg obejmowaty cennych przyrodniczo czy rolniczo gleb, ani nie beda
prowadzone na obszarach naturalnych, co minimalizuje ryzyko istotnych strat w zasobach
glebowych.

Na etapie eksploatacji, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na powierzchnie ziemi i
glebe — urzadzenia bedg funkcjonowac bez emisji substancji moggcych powodowacd skazenie
gruntu. Wszelkie potencjalne zagrozenia, np. wycieki olejow czy srodkéw chemicznych, bedg
ograniczane przez odpowiednie systemy zabezpieczen oraz monitoring techniczny.

Prognozuje sie oddziatywanie posrednie pozytywne poprzez poprawe stanu gleby, w wyniku
ograniczenia depozycji zanieczyszczen do podtoza wskutek zmniejszenia zuzycia paliw kopalnych.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddw ciezkich

Oddziatywania na powierzchnie ziemi i glebe w przypadku stref tadowania pojazddéw ciezkich beda
tozsame jak w przypadku pojazddw lekkich. Prace bedg realizowane w tych samych lokalizacjach,
przy zachowaniu takich samych standardéw technicznych i Srodowiskowych. Z uwagi na
antropogeniczne przeksztatcenie terenu oraz brak ingerencji w cenne gleby i grunty, inwestycja nie
bedzie wigzata sie z trwatymi i istotnymi zmianami w srodowisku glebowym.

Podobnie jak w przypadku infrastruktury dla pojazdéw lekkich, réwniez tu na etapie eksploatacji
nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan na powierzchnie ziemi i gleby. Projektowane
rozwigzania techniczne zaktadajg minimalizacje ingerencji w podtoze oraz wdrozenie skutecznych
systemow ochrony przed ewentualnymi zanieczyszczeniami.

Prognozuje sie oddziatywanie posrednie pozytywne poprzez poprawe stanu gleby, w wyniku
ograniczenia depozycji zanieczyszczen do podtoza wskutek zmniejszenia zuzycia paliw kopalnych.



Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych

Stacje wodorowe, dziatajgce w oparciu o nowoczesne systemy bezpieczestwa i szczelnosci, nie
stwarzajg zagrozenia dla powierzchni ziemi i gleby podczas eksploatacji. Ryzyko emisji substancji
do podtoza jest znikome. Co wiecej, wymiana pojazdéw spalinowych na wodorowe eliminuje
zrédta zanieczyszczen glebowych, takie jak wycieki paliw czy nagromadzenie metali ciezkich w
pasach drogowych, co moze przyczynié sie do poprawy jakosci gleb w obszarach silnie
zurbanizowanych.

Prognozuje sie réwniez oddziatywanie posrednie pozytywne poprzez poprawe stanu gleby, w
wyniku ograniczenia depozycji zanieczyszczen do podfoza wskutek zmniejszenia zuzycia paliw
kopalnych.

Na etapie realizacji infrastruktury paliw alternatywnych przewiduje sie przeksztatcenie terenu,
prowadzenie prac ziemnych oraz ryzyko skazenia gleby w wyniku awarii sprzetu budowlanego.
Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny, bezposredni oraz krétkoterminowy.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczng z ladu w portach
morskich

Eksploatacja infrastruktury zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczna z Iadu nie
powoduje ingerencji w powierzchnie ziemi ani degradacji gleb, w tym gleb uzytkowanych rolniczo.
Urzadzenia stacjonarne instalowane sg na terenach przemystowych o istniejgcym
zagospodarowaniu technicznym. Dzieki eliminacji koniecznosci uzywania silnikéw pomocniczych
statkéw, dochodzi do redukcji emisji spalin, sadzy i olejow, ktére wczesniej mogty osadzac sie na
powierzchni nabrzezy i przedostawac sie do gruntu — tym samym wptyw ten ma posrednio
korzystny charakter’s,

Na etapie realizacji infrastruktury paliw alternatywnych przewiduje sie przeksztatcenie terenu,
prowadzenie prac ziemnych oraz ryzyko skazenia gleby w wyniku awarii sprzetu budowlanego.
Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny, bezposredni oraz krotkoterminowy.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich

Wykorzystywanie LNG w transporcie morskim jako zrédta energii do napedu odgrywa duzg role w
procesie dekarbonizacji transportu morskiego. Prognozuje sie oddziatywanie posrednie pozytywne
poprzez poprawe stanu gleby, w wyniku ograniczenia depozycji zanieczyszczen do podtoza
wskutek dekarbonizacji.

Ze wzgledu na brak planowanych nowych przedsiewzieé (ujete w Krajowych ramach obiekty juz
istniejg), nie analizuje sie wystgpienia mozliwych oddziatywan na etapie realizacji.

78 Kulaszewska, W., & Kosiek, J. (2023). Analiza technologii on-shore power supply. Journal of TransLogistics, 19, 31-38.
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Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach

zeglugi srodladowej

Systemy zasilania statkéw zeglugi srodlagdowej energig z Iadu, eksploatowane w warunkach
portowych lub przystaniowych, nie beda oddziatywaé negatywnie na powierzchnie ziemi i gleby,
zwtaszcza w kontekscie potrzeby ochrony gleb uzytkowanych rolniczo. Eliminacja pracy jednostek
spalinowych w czasie postoju ogranicza emisje substancji, ktére mogtyby byé deponowane na
powierzchni terenu. W perspektywie dfugofalowej, zmniejszenie emisji zwigzkdéw
ropopochodnych, tlenkéw azotu i siarki moze poprawié stan gleb w rejonach portowych i
nadrzecznych.

Na etapie realizacji infrastruktury paliw alternatywnych przewiduje sie przeksztatcenie terenu,
prowadzenie prac ziemnych oraz ryzyko skazenia gleby w wyniku awarii sprzetu budowlanego.
Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny, bezposredni oraz krotkoterminowy.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng statkéw

powietrznych podczas postoju

Wprowadzenie zasilania z Igdu dla statkdw powietrznych ogranicza konieczno$é uruchamiania
poktadowych silnikéw pomocniczych (APU), co przektada sie na redukcje lokalnych emisji
zanieczyszczen, w tym czgstek statych i olejow, ktére mogg osadzaé sie na powierzchni ziemi.
Eksploatacja tej infrastruktury na terenach utwardzonych (ptyty postojowe, terminale) eliminuje
ryzyko ingerencji w gleby naturalne.

Prognozuje sie oddziatywanie posrednie pozytywne poprzez poprawe stanu gleby, w wyniku
ograniczenia depozycji zanieczyszczen do podtoza wskutek zmniejszenia zuzycia paliw kopalnych.

Na etapie realizacji infrastruktury paliw alternatywnych przewiduje sie przeksztatcenie terenu,
prowadzenie prac ziemnych oraz ryzyko skazenia gleby w wyniku awarii sprzetu budowlanego.
Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny, bezposredni oraz krotkoterminowy.

Podsumowanie:

Oddziatywania bezposrednie pozytywne:

— nie zidentyfikowano.

Odziatywania posrednie pozytywne:

— poprawa stanu gleby, zmniejszenie ryzyka skazenia w wyniku redukcji emisji zanieczyszczen.
Odziatywania bezposrednie negatywne:

— lokalne przeksztatcenie terenu, prowadzenie prac ziemnych, ryzyko skazenia gleby w wyniku
awarii sprzetu budowlanego w wyniku budowy, rozbudowy obiektdw, przebudowy drég,
— uszczelnienia powierzchni ziemi i ograniczenia jej retencji wodnej.

Odziatywania posrednie negatywne:

— nie zidentyfikowano.
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5.7.2.Wptyw na wody powierzchniowe

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazdow lekkich

Rozbudowa infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych moze mie¢ zaréwno pozytywne, jak i
negatywne skutki dla wéd powierzchniowych, w zaleznosci od sposobu realizacji projektow oraz
zarzadzania ich wptywem na Srodowisko. Realizacja tego typu przedsiewzie¢ bedzie powodowac
oddziatywania o charakterze negatywnych na etapie wykonania infrastruktury. Budowa stacji
tadowania, szczegdlnie w nowych lokalizacjach, moze wymagaé prac ziemnych, takich jak wykopy
czy niwelacja terenu. Moze to prowadzié do erozji gleby i sptywu osadéw do pobliskich wod
powierzchniowych, co zwieksza metnos¢ wody i moze negatywnie wptywac na ekosystemy wodne.
Jednak planowana lokalizacja infrastruktury tadowania wzdtuz sieci TEN-T, ustalonej w wiekszoSci
po juz istniejgcej sieci drég, bedzie minimalizowac opisywane oddziatywania w przypadku nowych
lokalizacji. Wycieki substancji chemicznych, takich jak oleje czy smary uzywane podczas budowy,
mogaq przedostac sie do wdd powierzchniowych, powodujgc ich zanieczyszczenie.

Stacje fadowania czesto wymagajg utwardzonych powierzchni (np. parkingéw, drég dojazdowych),
co zmniejsza przepuszczalno$é gruntu i moze prowadzi¢ do zwiekszonego sptywu
powierzchniowego, ktéry transportuje zanieczyszczenia do wdd powierzchniowych, pogarszajac
ich jakos¢ oraz do lokalnych podtopien.

Na etapie eksploatacji, w przypadku wystgpienia awarii infrastruktury, istnieje ryzyko wycieku
substancji chemicznych, takich jak oleje chtodzgce czy elektrolity, ktdre mogg zanieczysci¢ wody
powierzchniowe. Ponadto w miejscach natezonego ruchu pojazdéw elektrycznych moga
gromadzi¢ sie zanieczyszczenia z opon i hamulcéw, ktére mogg by¢ sptukiwane do waéd
powierzchniowych.

Zadne ze zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan nie bedzie jednak znaczgcym negatywnym
oddziatywaniem w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy OOS i nie wptyna one na zagrozenie
nieosiggnieciem celdw srodowiskowych okreslonych dla JCWP w [laPGW. Wszystkie
zidentyfikowane negatywne oddziatywania mozna zminimalizowa¢ poprzez odpowiednie
planowanie, stosowanie technologii przyjaznych srodowisku i Sciste przestrzeganie regulacji
srodowiskowych.

Pozytywnym nastepstwem rozbudowy infrastruktury do tadowania lekkich pojazdéw
samochodowych bedzie przede wszystkim zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza substancjami,
ktdre sg deponowane w wodach powierzchniowych, co wptynie na poprawe jakosci wod w
dtuzszej perspektywie. Innym pozytywnym nastepstwem bedzie wptyw na zmniejszenie zuzycia
zasobow wod powierzchniowych do produkcji paliw konwencjonalnych oraz ograniczenie
zanieczyszczenia wod powierzchniowych zwigzanego z wydobyciem i transportem paliw
kopalnych.

Mniejsza emisja gazéw cieplarnianych przyczyni sie do tagodzenia zmian klimatycznych, ktére
negatywnie wptywajg na wody powierzchniowe, poprzez nasilenie wystepowania zjawisk
ekstremalnych tj. susze, powodzie lub po prostu poprzez zmiane temperatury wod, co przekfada
sie na ich stan.
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Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddw ciezkich

Wszystkie oddziatywania opisane w zakresie realizacji infrastruktury tadowania pojazdéw lekkich
bedg tozsame dla przedsiewzie¢ zwigzanych z realizacjg infrastruktury tadowania pojazdow
ciezkich.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych

Budowa stacji tankowania wodoru wymaga prac ziemnych, takich jak wykopy pod zbiorniki
magazynowe, fundamenty czy instalacje podziemne. Moze to prowadzi¢ do erozji gleby i sptywdéw
zanieczyszczen do wéd powierzchniowych, wptywajgc tym samym na pogorszenie jakosci wod.
Moga mie$ miejsce wycieki olejéw, smaréw lub paliw z maszyn budowlanych, czyli typowe
oddziatywania zwigzane z etapem inwestycyjnym przedsiewzie¢ o charakterze budowlanym.
Stacje tankowania wodoru czesto wymagajg utwardzonych powierzchni (np. parkingdéw, drég
dojazdowych), a w przypadku ich realizacji zostanie zmniejszona przepuszczalnos¢ gruntu
powodujgca zwiekszony sptyw do wdd powierzchniowych (mozliwe podtopienia, wzmozone
wnoszenie tadunkdéw zanieczyszczen, mozliwa erozja brzegéw).

Infrastruktura wodorowa, w tym zbiorniki magazynowe i systemy dystrybucji, moze by¢ zrédtem
wyciekow substancji chemicznych, takich jak oleje chtodzace, smary lub dodatki chemiczne
stosowane w magazynowaniu wodoru. Moze wystgpi¢ w zwigzku z tym potencjalne
zanieczyszczenie chemiczne wad.

Zadne ze zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan nie bedzie jednak znaczagcym negatywnym
oddziatywaniem w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy OOS i nie wptyna one na zagrozenie
nieosiggnieciem celdw srodowiskowych okreslonych dla JCWP w 1laPGW zaktadajac stosowanie
dziatan minimalizujgcych i przestrzeganie obowigzujgcych przepisdw prawa.

Pozytywnymi nastepstwami realizacji infrastruktury wodorowej bedzie redukcja zanieczyszczen z
transportu emitowanych do powietrza z proceséw spalania paliw kopalnych. Tym samym nastgpi
zmniejszenie tadunkéw zanieczyszczen trafiajgcych do wéd powierzchniowych poprzez depozycje
mokrg i suchg z powietrza.

Rozwdj infrastruktury wodorowej, szczegdlnie opartej na zielonym wodorze (produkowanym z
odnawialnych Zrédet energii), przyczyni sie do redukcji emisji gazéw cieplarnianych, co wptynie
pozytywnie na zmniejszenie zmian klimatycznych, takich jak susze, powodzie czy zmiany
temperatury wody.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach
morskich

Prace w obszarze portdw morskich zwigzane z budowa/ rozbudowg infrastruktury zasilania energia
elektryczng nie bedg powodowac znaczgcych oddziatywan. Prace wykonawcze (budowlane), beda
charakteryzowaé sie chwilowym wystgpieniem utrudnien, mozliwymi pracami ziemnymi
powodujgcymi miejscowe zwiekszenie odptywu wéd i zanieczyszczen do wdd powierzchniowych.
Oddziatywania te o charakterze nieistotnych oddziatywan powinny ustgpi¢ po zakonczeniu etapu
tych prac. Mozliwe oddziatywania nie wptyng na zagrozenie nieosiggnieciem celow
srodowiskowych okreslonych dla JCWP w 1laPGW.
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W czasie eksploatacji powstatej infrastruktury wystgpia nieistotne oddziatywania pozytywne,
polegajgce na zmniejszeniu emisji zanieczyszczen pochodzacych z proceséw spalania paliw
kopalnych, ktérych nastepstwem bedzie zmniejszenie depozycji zanieczyszczen atmosferycznych
do wéd powierzchniowych.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich

Ze wzgledu na brak planowanych nowych przedsiewzie¢ (ujete w Krajowych ramach obiekty juz
istniejg), nie analizuje sie wystgpienia mozliwych oddziatywan na etapie realizacji.

W trakcie eksploatacji powstatych instalacji moze natomiast dojs¢ do wyciekdw LNG lub
pomocniczych substancji chemicznych (ptyny chtodzace, smary), stanowigcych zagrozenie dla
jakosci woéd powierzchniowych. Réwniez transport LNG do stacji tankowania (np. cysternami)
zwieksza ryzyko przypadkowych wyciekéw, np. podczas zatadunku, roztadunku lub transportu.
Moze powodowac to zanieczyszczenie wod powierzchniowych.

Jednak zadne ze zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan nie bedzie znaczagcym negatywnym
oddziatywaniem w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy 00S, zaktadajac stosowanie dziatan
minimalizujgcych i przestrzeganie obowigzujgcych przepiséw prawa.

Pozytywnym nastepstwem uzycia LNG w transporcie bedzie zmniejszenie emisji zanieczyszczen
atmosferycznych, takich jak tlenki azotu (NOx), tlenki siarki (SOx) oraz zmniejszenie wptywu tego
sektora na klimat i tym samym zmniejszenie posrednich oddziatywan o negatywnym charakterze
na stan zasobéw wadd powierzchniowych.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczna z ladu w portach
zeglugi $rodladowej

Wszystkie oddziatywania opisane w zakresie realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczng z
ladu w portach morskich bedg tozsame dla przedsiewzieé zwigzanych z realizacjg infrastruktury
zasilania energig elektryczng z ladu w portach zeglugi srédlagdowe;j.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng statkéw

powietrznych podczas postoju

Wszystkie oddziatywania opisane w zakresie realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczng z
ladu w portach morskich i sSrédlgdowych bedg tozsame dla przedsiewzie¢ zwigzanych z realizacja
infrastruktury zasilania energig elektryczng statkéw powietrznych podczas postoju.

Analizujgc wystgpienie mozliwych oddziatywan w wyniku realizacji zaplanowanych w Krajowych
ramach rodzajow przedsiewzie¢ na stan wéd powierzchniowych, nalezy zwrécié szczegblng uwage
na kwestie zachowania odpowiedniego stanu wéd (mozliwosci osiggniecia przez JCWP celow
srodowiskowych) i okreslenia wptywu zaplanowanych dziatan na ujecia i Zzrodta wody
przeznaczonej do spozycia przez ludzi, z uwzglednieniem obszardw stref ochronnych tych uje¢, a
takze na mozliwe zagrozenia dla czesci wéd powierzchniowych wykorzystywanych na cele
rekreacyjne, tj. do organizacji kgpielisk i miejsc okazjonalnie wykorzystywanych do kapieli.

W odniesieniu do ww. potrzeb, nalezy podkresli¢ planowang lokalizacje przedsiewzieg, tj. w
zdecydowanej wiekszos$ci w oparciu o istniejgcg infrastrukture drogowsg i kolejowa, parkingi, MOP,
istniejgce porty i lotniska. Powoduje to, ze nie powinna wystgpié zadna kolizja z istniejgcymi
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formami korzystania z wéd w postaci uje¢ wody (zaréwno powierzchniowych, jak rowniez
podziemnych), kapielisk. Przedsiewziecia bedg planowane i realizowane w zgodzie z
obowigzujgcymi przepisami prawa, tam gdzie bedg wymagane zostang przeprowadzone
postepowania sSrodowiskowe, a stosowane rozwigzania bedg musiaty ogranicza¢ wystgpienie
negatywnych oddziatywan na stan zasobéw wodnych. Powyzsze pozwala stwierdzié, ze planowane
w ramach Krajowych ram przedsiewziecia nie wptyng na zagrozenie nieosiggnieciem celéw
srodowiskowych okres$lonych dla JCWP w llaPGW.

Podsumowanie:

Oddziatywania bezposrednie pozytywne:
— nie zidentyfikowano.

Odziatywania posrednie pozytywne:

— poprawa jakosci wod w wyniku zmniejszenia depozycji do wdd zanieczyszczen z powietrza,
pochodzacych ze spalania paliw kopalnych;

— zmniejszenie wykorzystania wéd powierzchniowych do pozyskania i produkcji paliw kopalnych;

— zmniejszenie wptywu na zmiany klimaty (wptyw na ryzyko wystepowania powodzi, susz).

Odziatywania bezposrednie negatywne:

— mozliwe krétkotrwate i punktowe pogorszenie stanu wéd powierzchniowych w wyniku realizacji
prac budowlanych zwigzanych z realizacjg infrastruktury;

— mozliwy wptyw na hydromorfologie, rezim i stan/potencjat ekologiczny wéd ptyngcych w
wyniku zmian odptywu wod opadowych (erozja gruntéw, uszczelnienie powierzchni,
zwiekszenie odptywdéw chwilowych);

— mozliwe krétkotrwate i punktowe pogorszenie stanu wéd powierzchniowych w wyniku obstugi

oraz korzystania z wykonanej infrastruktury (wzmozony ruch pojazdéw, zwiekszona mozliwos¢
zanieczyszczen niekontrolowanych).

Odziatywania posrednie negatywne:

— nie zidentyfikowano.
5.7.3.Wptyw na wody podziemne

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazdow lekkich

Prace budowlane zwigzane z instalacjg stacji tadowania (np. wykopy fundamentéw, uktadanie
kabli) moga prowadzi¢ do zanieczyszczenia wéd podziemnych poprzez wycieki substancji
chemicznych, takich jak oleje, smary czy paliwa uzywane przez maszyny budowlane. Réwniez
niewtasciwe sktadowanie materiatdw budowlanych moze zwieksza¢ ryzyko zanieczyszczenia wod
gruntowych.

Dziatania zwigzane z utwardzaniem powierzchni zmniejszajg przepuszczalno$é gruntu, co ogranicza
naturalng infiltracje wéd opadowych do warstw wodonos$nych, co moze prowadzié¢ do obnizenia
poziomu wdd podziemnych w dtuzszej perspektywie. Takie nastepstwa mogg wystgpi¢ w
przypadku wielkoobszarowych inwestycji, co raczej nie dotyczy przedsiewzie¢ zaplanowanych w
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projekcie Krajowych ram, a najczesciej samo uszczelnienie nie wynika z zatozen analizowanego
projektu dokumentu, tylko bedzie juz sytuacjg zastang, zwigzang z planowanymi lokalizacjami
inwestycji (oparcie w wiekszosci na istniejgcej sieci drég, parkingéw, MOP).

Zwiekszony sptyw powierzchniowy z utwardzonych obszarow moze rowniez transportowac
zanieczyszczenia do miejsc, gdzie woda przesigka do gruntu, zwiekszajgc ryzyko zanieczyszczenia
waéd podziemnych. Realizacja samych wykopdw moze powodowaé powstawanie takich miejsc
przesigkania, w wyniku uszkodzenia izolacji podziemnych warstw wodonosnych.

W przypadku awarii infrastruktury (np. uszkodzenia transformatoréw, akumulatoréw) istnieje
ryzyko wycieku substancji chemicznych, takich jak oleje chtodzace czy elektrolity. Te substancje
mogaq przenikac przez glebe zanieczyszczajac wody podziemne.

Nalezy zwrécic szczegdlng uwage na prowadzenie prac budowlanych w poblizu uje¢ wéd
podziemnych. Mogg one bowiem zaktdcac naturalne przeptywy wdod podziemnych lub zmieniac¢ ich
jakosc.

Zadne ze zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan nie bedzie jednak znaczgcym negatywnym
oddziatywaniem w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy OOS i nie wptyng one na zagrozenie
nieosiaggnieciem celdw srodowiskowych okreslonych dla JCWPd w [laPGW. Wszystkie
zidentyfikowane negatywne oddziatywania mozna zminimalizowac poprzez odpowiednie
planowanie, stosowanie technologii przyjaznych srodowisku i Sciste przestrzeganie regulacji
srodowiskowych.

Pozytywnym nastepstwem rozbudowy infrastruktury do tadowania lekkich pojazdéw
samochodowych bedzie przede wszystkim zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza substancjami,
ktére mogg przedostawac sie do wdd podziemnych, co prawda w stopniu mniejszym niz do wéd
powierzchniowy, ale w przypadku wystgpienia wyjagtkowo niekorzystnych uwarunkowan
hydrogeologicznych, moze mie¢ to wptyw na poprawe jakosci wéd podziemnych. Innym
pozytywnym nastepstwem bedzie wptyw na zmniejszenie zuzycia zasobdw wdd podziemnych
podczas wydobycia (odwodnienia gérotworu, procesy technologiczne wydobycia) i produkcji paliw
kopalnych oraz ograniczenie zanieczyszczenia wod zwigzanego z wydobyciem i transportem tych
paliw.

Mniejsza emisja gazéw cieplarnianych przyczyni sie do tagodzenia zmian klimatycznych, ktére
negatywnie wptywajg na wody podziemne, gtéwnie poprzez nasilenie wystepowania zjawiska
suszy (zmniejszenie zasilania wéd podziemnych, obnizenie poziomu zwierciadta tych wad).

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddw ciezkich

Wszystkie oddziatywania opisane w zakresie realizacji infrastruktury fadowania pojazdéw lekkich
bedg tozsame dla przedsiewzie¢ zwigzanych z realizacjg infrastruktury tadowania pojazdow
ciezkich.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych

Dostepne zrddta dotyczace skutkdw rozbudowy infrastruktury tadowania (tankowania) wodoru dla
wod podziemnych sg jeszcze dosc ograniczone. Dlatego oceny mozliwych oddziatywan dokonuje
sie poprzez analogie mozliwych wptywow w wyniku realizacji elementéw sktadowych
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infrastruktury jak dla infrastruktury tadowania energig elektryczng i nastepstw ich zastosowania, z
uwzglednieniem specyficznych elementéw zwigzanych z zastosowaniem paliwa wodorowego.

Tak jak opisano poprzednio przy infrastrukturze tadowania energig elektryczng, budowa
infrastruktury wodorowej, wymaga prac ziemnych, w tym wykopdéw pod zbiorniki magazynowe,
fundamenty czy instalacje podziemne. Tym samym mozliwe oddziatywania bedg réwniez dotyczy¢
mozliwych zanieczyszczen w wyniku wyciekdw z maszyn budowlanych, w wyniku niewtasciwego
sktadowania materiatéw budowlanych.

Stosowanie utwardzenie powierzchni moze powodowac zaburzenia w zasilaniu wéd podziemnych,
potencjalnie obnizajgc poziom tych wod w dtuzszej perspektywie.

W trakcie eksploatacji moze dojs¢ do wyciekdw substancji chemicznych (np. ptynéw chtodzacych,
smarow lub innych substancji stosowanych w systemach wodorowych), ktére moga przenika¢ do
wod podziemnych.

Produkcja wodoru, w zaleznosci od zastosowanej technologii moze réwniez powodowac
negatywne oddziatywania na stan zasobéw wdéd podziemnych poprzez:

— wykorzystanie zasobéw wdd do produkcji metodga elektrolizy, co w przypadku
niekontrolowanego poboru (co zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa nie powinno by¢
mozliwe), moze powodowac sczerpanie zasobow dyspozycyjnych wéd podziemnych, ktére
powinny stanowi¢ w pierwszej kolejnosci zrédto zaopatrzenia w wode pitng;

— zanieczyszczenie wod zwigzane z procesami wydobywczymi lub sktadowaniem dwutlenku
wegla, w przypadku produkcji wodoru z paliw kopalnych.

Dlatego istotnym elementem na etapie planowania konkretnych przedsiewzieé jest uwzglednienie
potrzeby zabezpieczenia istniejgcych zasobdw srodowiskowych przed nadmierng eksploatacja,
poprzez lokowanie powigzanych inwestycji w miejscach, gdzie ich realizacja ma takze uzasadnienie
sSrodowiskowe. W ramach Krajowych ram nie uszczegétowiono tego typu informacji, zapewne z
uwagi na planistyczny charakter dokumentu, jednak istnieje potrzeba wskazania istnienia takich
uwarunkowan, ktére bedg minimalizowac¢ mozliwe negatywne oddziatywania na srodowisko.

Biorgc pod uwage powyzsze zastrzezenie oraz zaktadajgc przestrzeganie obowigzujgcych
przepisdw prawa, nie przewiduje sie wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na wody
podziemne w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy O0S, w wyniku realizacji zatozen projektu
Krajowych ram. Nie wptyng one rowniez na zagrozenie nieosiggnieciem celéw srodowiskowych
okreslonych dla JCWPd w llaPGW.

Pozytywnymi nastepstwami realizacji infrastruktury wodorowej bedzie redukcja zanieczyszczen z
transportu emitowanych do powietrza z proceséw spalania paliw kopalnych. Tym samym nastgpi
zmniejszenie tadunkéw zanieczyszczen trafiajgcych do wod podziemnych w miejscach
przesigkania. Zwiekszenie wykorzystania wodoru jako paliwa alternatywnego moze réwniez
ograniczy¢ zanieczyszczenia zwigzane z wyciekami paliw kopalnych stanowigcych zagrozenie dla
jakosci zasobow wod podziemnych.

Rozwdj infrastruktury wodorowej, szczegdlnie opartej na zielonym wodorze (produkowanym z
odnawialnych Zrdodet energii), przyczyni sie do redukcji emisji gazow cieplarnianych, co wptynie
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pozytywnie na zmniejszenie zmian klimatycznych, w tym zagrozenia i poziomu wystepowania
suszy, w tym suszy hydrogeologiczne;.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach

morskich

Prace w obszarze portow morskich zwigzane z budowa/ rozbudowg infrastruktury zasilania energia
elektryczng nie bedg powodowacé znaczacych oddziatywan. Prace wykonawcze (budowlane), beda
charakteryzowac sie chwilowym wystgpieniem utrudnien, pracami ziemnymi powodujgcymi
mozliwe zanieczyszczenia wod podziemnych. Oddziatywania te o charakterze nieistotnych
krétkotrwatych, powinny ustgpic¢ po zakonczeniu etapu tych prac i nie bedg miaty zadnego wptywu
na stan JCWPd.

W czasie eksploatacji powstatej infrastruktury wystgpig nieistotne oddziatywania pozytywne,
polegajgce na zmniejszeniu emisji zanieczyszczen pochodzgcych z proceséw spalania paliw
kopalnych, ktérych nastepstwem bedzie ograniczenie ryzyka doptywu zanieczyszczen do wéd
podziemnych, w przypadku wystepowania wyjgtkowo niekorzystnych uwarunkowan
hydrogeologicznych (obszary o krétkim czasie przenikania do wéd podziemnych, np.
wystepowanie obszaréw krasowych).

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich

Ze wzgledu na brak planowanych nowych przedsiewzie¢ (ujete w Krajowych ramach obiekty juz
istniejg), nie analizuje sie wystgpienia mozliwych oddziatywan na etapie realizacji.

W trakcie eksploatacji powstatych instalacji moze dojs¢ do wyciekdw LNG lub pomocniczych
substancji chemicznych (ptyny chtodzace, smary), stanowigcych zagrozenie dla jakosci wéd
podziemnych. ROwniez transport LNG do stacji tankowania (np. cysternami) zwieksza ryzyko
przypadkowych wyciekow.

Jednak zadne ze zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan nie bedzie znaczagcym negatywnym
oddziatywaniem w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy OOS i nie wptyna one na zagrozenie
nieosiggnieciem celdw srodowiskowych okreslonych dla JCWPd w [laPGW zaktadajgc stosowanie
dziatan minimalizujgcych i przestrzeganie obowigzujgcych przepisdow prawa.

Pozytywnym nastepstwem uzycia LNG w transporcie bedzie zmniejszenie emisji zanieczyszczen
atmosferycznych oraz zmniejszenie wptywu tego sektora na klimat i tym samym zmniejszenie
posrednich oddziatywan o negatywnym charakterze na stan zasobéw wdd podziemnych.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach
zeglugi Srodladowej

Wszystkie oddziatywania opisane w zakresie realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczna z
ladu w portach morskich beda tozsame dla przedsiewzie¢ zwigzanych z realizacjg infrastruktury
zasilania energig elektryczng z Igdu w portach zeglugi srodlgdowe;j.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng statkéw
powietrznych podczas postoju




Wszystkie oddziatywania opisane w zakresie realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczna z
ladu w portach morskich i srédlagdowych bedg tozsame dla przedsiewzie¢ zwigzanych z realizacja
infrastruktury zasilania energig elektryczng statkdw powietrznych podczas postoju.

Dodatkowo, w odniesieniu do wszystkich rodzajow przedsiewzieé, w przypadku sgsiadowania
obiektow inwestycji ze strefami ochronnymi uje¢ wod podziemnych nalezy bezwzglednie stosowac
sie do zakazéw, nakazdéw i ograniczen zwigzanych z ustanowieniem tych stref.

Podsumowujac, zadne z planowanych rodzajéw przedsiewzieé nie powinno stanowi¢ zagrozenia
nieosiggniecia celéw srodowiskowych przez JCWPd.

Podsumowanie:

Oddziatywania bezposrednie pozytywne:
— nie zidentyfikowano.

Odziatywania posrednie pozytywne:

— poprawa jakosci wod w wyniku zmniejszenia zanieczyszczen ze spalania paliw kopalnych;

— zmniejszenie wykorzystania wéd podziemnych w procesach wydobywania i produkc;ji paliw
kopalnych;

— zmniejszenie wptywu na zmiany klimaty (wptyw na ryzyko wystepowania suszy).

Odziatywania bezposrednie negatywne:
— nie zidentyfikowano.

Odziatywania posrednie negatywne:

mozliwe krotkotrwate i punktowe pogorszenie stanu wod podziemnych w wyniku realizacji prac
budowlanych zwigzanych z realizacjg infrastruktury;

— mozliwy wptyw na zmiane zasilania wéd podziemnych (uszczelnienie powierzchni);

— zwiekszenie zapotrzebowania na pobory wéd w procesach produkcji paliwa wodorowego;

— mozliwe zagrozenie zanieczyszczenia wéd podziemnych w procesach produkcji paliwa
wodorowego.

5.7.4.Wptyw na klimat i powietrze

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddéw lekkich

Realizacja infrastruktury fadowania pojazdéw lekkich oraz planowany wzrost liczby pojazdéw
elektrycznych, zaréwno bateryjnych jak i hybrydowych w réznych segmentach rynku przyczyni sie
do poprawy jakosci powietrza, szczegdlnie w obszarach miejskich, ze wzgledu na zmniejszong
wymiane mas powietrza. Ponadto sprzyja ekologicznej mobilnosci co pozytywnie wptywa w
perspektywie dtugoterminowej na klimat i powietrze. Przedsiewziecie to posrednio pozwoli
réwniez na ograniczenie hatasu z transportu i zmniejszy wibracje. Wymienione pozytywne
oddziatywania bedg sie przektadac¢ na mniejszg zachorowalnos¢ ludnosci na choroby uktadu
oddechowego i inne schorzenia zwigzane z zanieczyszczeniami.

Zgodnie z analizami spodziewana dekarbonizacja sektora elektroenergetycznego powinna z
czasem doprowadzi¢ do zwiekszenia korzysci Srodowiskowych wynikajgcych z uzywania pojazdéw
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zaréwno bateryjnych, jak i hybrydowych, w szczegélnosci z punktu widzenia zmiany klimatu.
Wynika to z faktu, ze czystsza staje sie nie tylko energia elektryczna wykorzystywana do
tadowania, ale rowniez energia elektryczna zuzywana do produkcji baterii, co wptywa na zmiane
klimatu. W kontekscie oceny wptywu planowanego przedsiewziecia na klimat i powietrze
kluczowym jest to z czego wytwarzana bedzie energia do tadowania pojazdéw. W przypadku
zasilania energig elektryczng uzyskang z wegla wzrasta emisja gazéw cieplarnianych pojazdéw
elektrycznych typu BEV, natomiast napedzanie pojazdéw tego typu energig z odnawialnych Zrédet
zmniejsza emisje gazow cieplarnianych w catym cyklu zycia. Ponadto jak wskazuje sie w ww.
analizach, energia elektryczna wytwarzana z uzyciem wegla powoduje wyzsze emisje w cyklu zycia
w przypadku pojazddéw typu BEV niz w przypadku pojazdéw typu ICEV.

Realizacja zaplanowanych przedsiewzieé, o ile energia do ich tadowania bedzie pochodzita ze
zrodet odnawialnych, posrednio przetozy sie na zmniejszenie tadunkow zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza oraz pozytywnie wptynie na klimat. Ma to bezposredni wptyw na
przeciwdziatanie zmianom klimatu oraz minimalizacje zanieczyszczenia srodowiska, w tym
powietrza nie tylko lokalnie ale i w catym kraju.

Na etapie eksploatacji nie tylko w skali lokalnej, ale i w skali wojewddztwa, czy kraju realizacja
inwestycji pomoze w ograniczeniu emisji z transportu.

Na etapie realizacji zaplanowanych przedsiewzieé, negatywne, mniej znaczace, chwilowe
oddziatywanie na powietrze beda miaty prowadzone prace budowlane. Etap realizacji/budowy
zwigzany bedzie z emisjami typowymi witasnie dla rob6t budowlanych. Wystepowac bedzie
niezorganizowana emisja zanieczyszczen do powietrza, ktérej zrédtem bedg maszyny i urzadzenia
budowlane. W tym okresie wystepowac¢ moze wzmozony unos pytéw do powietrza. Ponadto moze
wystapic na etapie budowy zwiekszony ruch samochodowy — samochodéw dowozgcych materiaty.
Oddziatywanie na etapie budowy ma charakter krotkookresowy, odwracalny i lokalny oraz ustaje
po zakonczeniu prac.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazdow ciezkich

Oddziatywania realizacji infrastruktury fadowania pojazdéw ciezkich sg analogiczne jak opisanych
dla infrastruktury tadowania pojazddéw lekkich.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych

Woddr, jako jeden z najbardziej obiecujgcych nosnikow energii, moze odegrac kluczowg role w
redukcji emisji zwigzanych z transportem. Planuje sie, aby na potrzeby transportu w Polsce
wykorzystywany byt wodér odnawialny RFNBO. Ponadto w wybudowanych stacjach dostepny
bedzie woddr odnawialny wytwarzany w wyniku elektrolizy wody przy uzyciu energii elektrycznej
pochodzacej ze zrédet odnawialnych. Dzieki charakterystyce wodoru, ktéry podczas spalania nie
emituje szkodliwych substancji, jego wykorzystanie moze przyczynié sie do znacznego zmniejszenia
zanieczyszczen powietrza. Przedsiewziecie to posrednio pozwoli réwniez na ograniczenie hatasu z
transportu oraz zmniejszy wibracje.

Pojazdy napedzane wodorem emitujg jedynie pare wodng, co znaczgco wptywatoby na obnizenie
emisji dwutlenku wegla do atmosfery, w przypadku zamiany silnikéw spalinowych, silnikami
wodorowymi.
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Na etapie eksploatacji realizacja infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych utatwi
korzystanie z tego rodzaju transportu. Zmniejszenie emisji NOx oraz PM (czastek statych) z
pojazdéw napedzanych wodorem prowadzi do lepszej jakosci powietrza. Wprowadzanie rozwigzan
wodorowych w transporcie moze przynies¢ wiele korzysci w kontekscie ochrony powietrza i
klimatu.

Na etapie realizacji zaplanowanych przedsiewzie¢, negatywne, mniej znaczgce, chwilowe
oddziatywanie na powietrze beda miaty prowadzone prace budowlane. Etap realizacji/budowy
zwigzany bedzie z emisjami typowymi wiasnie dla robot budowlanych. Wystepowac bedzie
niezorganizowana emisja zanieczyszczen do powietrza, ktérej zrédtem bedg maszyny i urzgdzenia
budowlane. W tym okresie wystepowaé moze wzmozony unos pytéw do powietrza. Ponadto moze
wystgpic¢ na etapie budowy zwiekszony ruch samochodowy — transport materiatow. Oddziatywanie
na etapie budowy ma charakter kréotkookresowy, odwracalny i lokalny oraz ustaje po zakoriczeniu
prac.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczng z ladu w portach

morskich

Planowane przedsiewziecia na etapie eksploatacji wptyng na ograniczenie emisji, a tym samym
bedg miaty pozytywne oddziatywanie na powietrze i klimat.

Na etapie prac budowlanych, oddziatywania bedg tozsame z tymi identyfikowanymi dla
poprzednich przedsiewzie¢ - negatywne, mniej znaczgce, lokalne, chwilowe.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich

Wykorzystywanie LNG w transporcie morskim jako zrédta energii do napedu odgrywa duzg role w
procesie dekarbonizacji transportu morskiego, co w perspektywie dtugoterminowej w trakcie
eksploatacji planowanych inwestycji, bedzie miato pozytywne posrednie oddziatywanie na
powietrze i klimat, nie tylko w skali lokalnej ale i globalnej.

Ze wzgledu na brak planowanych nowych przedsiewzie¢ (ujete w Krajowych ramach obiekty juz
istniejg), nie analizuje sie wystgpienia mozliwych oddziatywan na etapie realizacji.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczna z ladu w portach
zeglugi Srodladowej

W ramach przedsiewziecia planuje sie budowe w Porcie Szczecin-Swinoujicie oraz Porcie Police
instalacji zewnetrznych w obszarze elektroenergetycznym.

Krotkotrwate negatywne oddziatywanie mogg wystgpic lokalnie w miejscach budowy i beda
tozsame z tymi identyfikowanymi dla poprzednich przedsiewzie¢- negatywne, mniej znaczace,
lokalne, chwilowe.

Pomimo tego, ze emisja spalin z silnikdw statkéw, w tym dwutlenku siarki, tlenkéw azotu, tlenku
wegla i pytéw zawieszonych, przyczynia sie do globalnego ocieplenia i smogu, na etapie
eksploatacji oddziatywanie analizowanego przedsiewziecia na klimat i powietrze bedzie pomijalny.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng statkéw

powietrznych podczas postoju
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W perspektywie dfugoterminowe na etapie eksploatacji przedsiewziecie bedzie miato posredni
dtugoterminowe pozytywne oddziatywanie na klimat i powietrze w zwigzku z planowanym
wykorzystaniem energii elektrycznej (z zatozeniem ze bedzie to energia wytwarzana ze zrodet
odnawialnych), a tym samym zmniejszeniem wykorzystywania energii wytwarzanej z udziatem
paliw kopalnych.

Krotkotrwate negatywne oddziatywanie moze wystgpic lokalnie w miejscach realizacji prac o
charakterze budowlanych. | Oddziatywania na tym etapie bedg tozsame z tymi identyfikowanymi
dla poprzednich przedsiewzie¢- negatywne, mniej znaczace, lokalne, chwilowe, czyli ustang po
zakonczeniu prac.

Podsumowanie:

Oddziatywania bezposrednie pozytywne:

— spadek emisji zanieczyszczen oraz hatasu i wibracji z transportu.
Odziatywania posrednie pozytywne:

— zapewnienie odpowiednich standardéw jakosci powietrza atmosferycznego.
Odziatywania bezposrednie negatywne:

— nie zidentyfikowano.

Odziatywania posrednie negatywne:

— wazrost zapylenia w trakcie prowadzenia prac budowlanych oraz w wyniku wzmozonego ruchu
samochodowego - transport materiatéw budowlanych;

— emisja powodowana przez spalanie paliw w silnikach maszyn i urzadzen wykorzystywanych w
procesie budowlanym.

5.7.5.Wptyw na krajobraz

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddéw lekkich

Infrastruktura tadowania pojazdéw lekkich, bedzie realizowana wzdtuz drég nalezgcych do sieci
TEN-T, ktora jest siecig gtdwnych potgczen transportowych w ramach Unii Europejskiej,
obejmujaca autostrady, drogi ekspresowe oraz inne kluczowe trasy drogowe. Stacje tadowania
pojazdéw lokalizowane bedg w MOP-ach badz na terenie prywatnych parkingdw, zatem w obrebie
terendw juz zagospodarowanych i przeksztatconych antropogenicznie. Skala prowadzonych prac i
przeksztatcen terenu bedzie zalezna od lokalnych uwarunkowan oraz dostepnej na miejscu
infrastruktury.

Na etapie budowy, przewiduje sie czasowe i lokalne pogorszenie waloréw krajobrazowych terenu.
Oddziatywanie to bedzie wynikato z prowadzenia prac ziemnych (wykopy pod fundamenty dla
urzadzen, trasy kablowe — powstawanie nasypéw i wykopdw budowalnych), zwiekszonej
obecnosci ciezkiego sprzetu (ciezaréwki, koparki, betoniarki). Lokalnie, w zaleznosci od
usytuowania inwestycji, mozliwe bedzie usuwanie zadrzewien. Negatywne oddziatywanie etapu
budowy bedzie miato charakter lokalny mniej znaczacy, bezposredni oraz krotkoterminowy i ustgpi
po zakonczeniu etapu realizacji planowane;j infrastruktury.



W wyniku realizacji inwestycji, na terenie stref fadowania - w zaleznosci od przyjetych rozwigzan,
zostang rozmieszczone: tadowarki, szafy zasilajgce, transformatory, systemy zarzgdzania energia

czy magazyny energii. Mozliwe jest takze dodatkowe utwardzenie terenu pod miejsca tadowania,
drogi dojazdowe i parkingi czy realizacja dodatkowego oswietlenia. Zaktada sie jednak, iz zostanie
maksymalnie wykorzystana istniejgca infrastruktura w otoczeniu inwestycji.

Niewatpliwie nastgpi lokalna zmiana w dotychczasowym krajobrazie, ktéra jednak - biorgc pod
uwage lokalizacje inwestycji na terenach zagospodarowanych, bedzie miata charakter pomijalny.
Inwestycja nie bedzie stanowita dominanty krajobrazowej, a wiele komponentéw mozna
zintegrowac w ramach jednej obudowy badz kontenera oraz dodatkowo zastosowac zielen
maskujgca. Na etapie eksploatacji, po zakoriczeniu prac budowlanych, nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania inwestycji na krajobraz i jego walory.

W aspekcie dtugoterminowym, przewiduje sie posredni pozytywny wptyw realizacji infrastruktury
tadowania na krajobraz, w zakresie wzrostu jego waloréw przyrodniczych. Ograniczenie emisji
zanieczyszczen emitowanych przez transport drogowy, w szczegdlnosci tlenkdw azotu, przyczyni
sie do poprawy stanu siedlisk lgdowych i wodnych, ktérych wartos$é decyduje o przyrodniczych
walorach krajobrazowych terenu.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddw ciezkich

W ramach projektu, planowana jest realizacja ogélnodostepnych stref tadowania pojazdow
ciezkich, zlokalizowanych wzdtuz sieci drog TEN-T. Bedg to te same lokalizacje, ktére wskazano
takze dla pojazdow lekkich, tylko w mniejszej liczebnosci.

Inwestycje bedg realizowane na terenach o charakterze juz przeksztatconym, petnigcych funkcje
transportowe i ustugowe. Z uwagi na wieksze zapotrzebowanie energetyczne i gabaryty pojazdéw,
skala niektérych elementdw infrastruktury bedzie wieksza niz w przypadku tadowania pojazdéw
lekkich. Obejmowac to moze rozbudowane stacje transformatorowe, systemy zarzadzania
obcigzeniem, magazyny energii, a takze specjalnie przygotowane strefy manewrowe i parkingowe.

Pomimo wiekszej skali inwestycji z uwagi na lokalizacje w obszarach technicznych i
komunikacyjnych, wptyw na krajobraz bedzie ograniczony. Infrastruktura nie bedzie stanowita
dominanty krajobrazowej, a jej elementy beda mozliwe do zintegrowania z istniejgcg zabudowa.
Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnego wptywu na krajobraz ani jego walory
estetyczne.

Oddziatywania realizacji infrastruktury tadowania pojazddéw ciezkich beda analogiczne jak
opisanych dla infrastruktury fadowania pojazdéw lekkich.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych

Infrastruktura wodorowa dla pojazdéw drogowych, bedzie realizowana wzdtuz drdg nalezgcych do
sieci TEN-T, a zdecydowana wiekszos¢ przy weztach miejskich. Inwestycje beda zlokalizowane na
terenach wczesniej przeksztatconych, jednak ze wzgledu na specyfike wodoru jako paliwa,
konieczne bedzie wydzielenie stref bezpieczeristwa, a takze zastosowanie rozbudowanych
instalacji technologicznych, takich jak zbiorniki, kompresory, instalacje chtodnicze oraz systemy
detekcji i bezpieczenstwa.
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Obiekty infrastruktury wodorowej moga by¢ bardziej widoczne w krajobrazie ze wzgledu na ich
techniczny charakter, jednak mozliwa jest ich integracja z otoczeniem za pomocg obuddw,
kontenerdéw technicznych i ekrandw zieleni. Na etapie eksploatacji, po zakoriczeniu prac
budowlanych, nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan na krajobraz — szczegdlnie
w kontekscie ich lokalizacji w strefach juz zurbanizowanych lub przemystowych. Mozliwe jest
jedynie lokalne pogorszenie waloréw krajobrazowych terenu, w wyniku wprowadzenia obiektéw o
znacznych gabarytach (zbiorniki, wiaty), mogacych stanowi¢ dominanty krajobrazowe.

Dtugoterminowo, inwestycje mogg przyczynic sie do poprawy waloréw krajobrazu poprzez
ograniczenie emisji z transportu drogowego, w tym hatasu i zanieczyszczen powietrza, co wptynie
korzystnie na stan siedlisk i ogbélng percepcje krajobrazu.

Na etapie budowy, przewiduje sie czasowe i lokalne pogorszenie waloréw krajobrazowych terenu.
Oddziatywanie to bedzie wynikato z prowadzenia prac ziemnych (powstawanie nasypow i
wykopow budowalnych) oraz zwiekszonej obecnosci ciezkiego sprzetu. Lokalnie, w zaleznosci od
usytuowania inwestycji, mozliwe bedzie usuwanie zadrzewien. Negatywne oddziatywanie etapu
budowy bedzie miato charakter lokalny mniej znaczacy, bezposredni oraz krotkoterminowy i ustgpi
po zakonczeniu etapu realizacji planowanej infrastruktury.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach
morskich

Infrastruktura zasilania statkdw energig elektryczng z Igdu bedzie lokalizowana w obrebie
istniejgcych terminali portowych — obszaréw juz silnie przeksztatconych i technicznie
zagospodarowanych. Elementy inwestycji obejmg stacje transformatorowe, linie zasilajgce, punkty
przytgczeniowe oraz systemy zarzgdzania moca. Instalacje te nie bedg stanowic istotnej dominanty
krajobrazowej, a ich obecnos¢ bedzie zgodna z istniejgcym charakterem technicznym krajobrazu
portowego.

Na etapie eksploatacji, inwestycje nie wptyng negatywnie na krajobraz, a wrecz przeciwnie —
przyczynig sie do jego poprawy poprzez eliminacje hatasu i zanieczyszczen zwigzanych z praca
silnikéw pomocniczych jednostek ptywajgcych. Dzieki temu poprawi sie jakos¢ powietrza i komfort
akustyczny w otoczeniu portéw, co ma pozytywne przetozenie na odbiér krajobrazu miejskiego i
przybrzeznego.

Na etapie prac budowlanych, przewiduje sie czasowe i lokalne pogorszenie waloréw
krajobrazowych. Negatywne oddziatywanie etapu budowy bedzie miato charakter lokalny mniej
znaczacy, bezposredni oraz krotkoterminowy i ustgpi po zakonczeniu etapu realizacji planowane;j
infrastruktury.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich

Infrastruktura LNG dla portéw morskich obejmuje instalacje zbiornikowe, stacje przetadunkowe
oraz punkty bunkrowania, zlokalizowane na terenach portowych. Ze wzgledu na gabaryty i
techniczny charakter urzadzen, elementy te mogg stanowic¢ lokalne dominanty w krajobrazie
portowym. Jednakze w wiekszosci przypadkdéw bedg one wpisane w juz istniejgcg strukture
przemystowg, gdzie ich wptyw wizualny jest ograniczony.
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Inwestycja moze wigzac sie z pewnym pogorszeniem estetyki krajobrazu portowego, szczegdlnie w
miejscach blisko terendw zamieszkatych lub turystycznych, jednak odpowiednie rozwigzania
projektowe i stosowanie zieleni izolacyjnej mogg zminimalizowac ten efekt.

Dtugoterminowo, zastosowanie LNG jako paliwa alternatywnego wptynie na poprawe jakosci
powietrza i zmniejszenie hatasu, co moze pozytywnie przetozy¢ sie na ogdlng jakos¢ krajobrazu
nadmorskiego.

Ze wzgledu na brak planowanych nowych przedsiewzie¢ (ujete w Krajowych ramach obiekty juz
istniejg), nie analizuje sie wystgpienia mozliwych oddziatywan na etapie realizacji.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach

zeglugi srodladowej

Inwestycje bedg realizowane w portach zeglugi srodlgdowej, ktore znajdujg sie na terenach
zurbanizowanych lub technicznie zagospodarowanych. Zakres instalacji obejmie punkty zasilania,
przytacza do obiektow kubaturowych i mobilne na potrzeby statkéw, urzgdzenia techniczne oraz
ewentualne stacje transformatorowe. Skala inwestycji bedzie niewielka, a wiekszo$¢ elementéw
bedzie zintegrowana z istniejacg infrastrukturg portowa.

Wptyw na krajobraz bedzie znikomy — nie przewiduje sie istotnych zmian w kompozycji
przestrzennej otoczenia. Wprowadzenie cichego i bezemisyjnego zasilania statkdw pozwoli na
ograniczenie hatasu i poprawe jakosSci powietrza, co przetozy sie na pozytywng zmiane w odbiorze
krajobrazu, szczegdlnie w miastach i obszarach rekreacyjnych.

Na etapie prac budowlanych, przewiduje sie czasowe i lokalne pogorszenie waloréw
krajobrazowych. Negatywne oddziatywanie etapu budowy bedzie miato charakter lokalny mniej
znaczacy, bezposredni oraz krétkoterminowy i ustgpi po zakonczeniu etapu realizacji planowane;j
infrastruktury.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczng statkéw
powietrznych podczas postoju

Cel w zakresie zapewnienia dostepu do infrastruktury zasilania w energie elektryczng na
wszystkich stanowiskach kontaktowych samolotéw wykorzystywanych w operacjach zarobkowego
transportu lotniczego zostat zrealizowany we wszystkich zobligowanych do jego realizacji portach
lotniczych. Natomiast w przypadku stanowiskach oddalonych bedzie on zrealizowany przez porty
lotnicze w: Gdansku, Szczecinie, Krakowie i Pyrzowicach.

Infrastruktura zasilania samolotéw energig elektryczng podczas postoju bedzie realizowana na
terenach Scisle technicznych, o wysokim stopniu przeksztatcenia krajobrazu. Ze wzgledu na
zamkniety charakter terenéw lotniskowych i lokalizacje inwestycji w obrebie istniejgcych ptyt
postojowych, oddziatywanie na krajobraz bedzie pomijalne. Infrastruktura nie bedzie widoczna z
zewnatrz i nie zmieni charakteru przestrzeni otoczenia.

W aspekcie dtugofalowym, inwestycja przyczyni sie do poprawy jakosci Srodowiska akustycznego i
atmosferycznego na lotniskach, co ma znaczenie zwtaszcza w rejonach zurbanizowanych,
narazonych na hatas lotniczy i zanieczyszczenia.
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Krétkotrwate negatywne oddziatywanie moze wystgpié lokalnie w miejscach realizacji prac o
charakterze budowlanych. Oddziatywania na tym etapie bedga tozsame z tymi identyfikowanymi
dla poprzednich przedsiewzie¢ - negatywne, mniej znaczgce, lokalne, chwilowe, czyli ustang po
zakonczeniu prac.

Podsumowanie:

Oddziatywania bezposrednie pozytywne:

— nie zidentyfikowano.

Odziatywania posrednie pozytywne:

— wzrost przyrodniczych waloréw krajobrazowych terenu, w wyniku ograniczenia emisji
zanieczyszczen emitowanych przez transport drogowy;

— poprawa percepcji krajobrazu nadmorskiego, w wyniku poprawy jakosci powietrza i komfortu
akustycznego w otoczeniu portow.

Odziatywania bezposrednie negatywne:

— czasowe i lokalne pogorszenie walorow krajobrazowych terenu w wyniku prowadzenia prac
ziemnych (nasypy i wykopy budowlane, zwiekszona obecnos¢ ciezkiego sprzetu);

— lokalne pogorszenie waloréw krajobrazowych terenu w wyniku wprowadzenia obiektow i
urzgdzen technicznych o znacznych gabarytach (zbiorniki, wiaty), moggcych stanowi¢
dominanty krajobrazowe.

Odziatywania posrednie negatywne:

— potencjalna wycinka drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycjami, ktdra przyczyni sie
do lokalnego spadku waloréw krajobrazowych terenu.

5.7.6.Wptyw na zasoby naturalne

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazdow lekkich

Eksploatacja infrastruktury tadowania pojazddéw lekkich bedzie wigzata sie z zuzyciem energii
elektrycznej dostarczanej z sieci, jednak nie bedzie generowaé zapotrzebowania na inne zasoby
naturalne, takie jak woda czy surowce mineralne. Funkcjonowanie stacji nie wymaga uzupetniania
materiatow eksploatacyjnych, a zuzycie energii ma charakter przewidywalny i mozliwy do
kontrolowania. W dtuzszej perspektywie eksploatacja tych instalacji przyczynia sie do ograniczenia
zuzycia paliw kopalnych, w tym benzyny i oleju napedowego, co wpisuje sie w cele okreslone w
dokumencie ,Krajowe ramy”. Poprzez elektryfikacje transportu drogowego zmniejsza sie presja na
zasoby nieodnawialne oraz ogranicza emisja substancji szkodliwych dla srodowiska. Oddziatywanie
na zasoby naturalne w tej grupie inwestycji ma charakter posrednio pozytywny.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce moze generowac typowe oddziatywania
zwigzane z etapem budowy nowych obiektéw badz rozbudowy istniejgcych. Stopien negatywnego
oddziatywania planowanych inwestycji na zasoby naturalne bedzie zalezat gtéwnie od skali
prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z rozwojem infrastruktury paliw alternatywnych,
prowadzone bedg na terenach zabudowanych, przeksztatconych w wyniku dziatalnosci cztowieka,
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zatem bedg w niewielki sposdb oddziatywaty na zasoby. Poza tym nie bedg wymagaty naruszenia
powierzchni ziemi, co moze by¢ zagrozeniem szczegdlnie dla zt6z odkrywkowych. Ponad to trakcie
prac budowlanych nastgpi zuzycie paliw, ktdre uzaleznione bedzie od ilosci i rodzaju
zastosowanego sprzetu i maszyn oraz czasu pracy tych urzadzen.

Na etapie realizacji, moze wystgpic lokalna wycinka drzew i krzewdw, a zatem wptyw na zasoby
lesne. Ponadto realizacja inwestycji wigze sie z wykorzystaniem surowcéw skalnych, zatem
generuje oddziatywanie negatywne, bezposrednie i krétkoterminowe na zasoby naturalne. Nie
przewiduje sie jednak znaczgcego wptywu na stan tych zasobdéw w skali catego kraju.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddw ciezkich

W przypadku infrastruktury fadowania pojazdow ciezkich zuzycie zasobdw naturalnych ogranicza
sie do energii elektrycznej wykorzystywanej podczas fadowania pojazdéw. Infrastruktura nie
bedzie pobierac¢ innych zasobow srodowiskowych, a jej funkcjonowanie nie prowadzi do
generowania odpaddéw. Dzieki stopniowemu zastepowaniu pojazdéw z napedem spalinowym,
system ten wspiera ograniczenie zuzycia paliw kopalnych, co ma istotne znaczenie w kontekscie
efektywnego gospodarowania zasobami nieodnawialnymi. Rozwdj takiej infrastruktury sprzyja
realizacji celéw w zakresie zréwnowazonej mobilnosci oraz transformac;ji energetyczne;.
Oddziatywanie inwestycji na zasoby naturalne w fazie eksploatacji oceniane jest jako posrednie
pozytywne.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych moze generowac typowe oddziatywania zwigzane z
etapem budowy nowych obiektéw badz rozbudowy istniejgcych. Na etapie budowy, moze
wystgpic lokalna wycinka drzew i krzewdéw, a zatem wptyw na zasoby lesne. Ponadto realizacja
bedzie sie wigzata z wykorzystaniem surowcow skalnych — czyli zasobéw nieodnawialnych
(oddziatywanie negatywne, bezposrednie i krotkoterminowe).

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych

Eksploatacja stacji tankowania wodoru bedzie wigza¢ sie z dostarczaniem wodoru z zewnetrznych
zrodet lub jego lokalng produkcjg, co moze oznaczaé zuzycie energii elektrycznej oraz wody, w
zaleznosci od zastosowanej technologii. W przypadku wykorzystania odnawialnych zrédet energii
oraz systemow obiegu zamknietego, zuzycie zasobdw naturalnych moze by¢ znaczaco
zredukowane. Jednocze$nie wprowadzenie napedéw wodorowych przyczynia sie do eliminacji
zapotrzebowania na paliwa kopalne, zmniejszajac presje na ich eksploatacje i emisje
zanieczyszczen. Rozwdj infrastruktury wodorowej jest elementem przejscia w strone gospodarki
niskoemisyjnej i zasobooszczednej. Oddziatywanie na zasoby naturalne nalezy uznac za niewielkie,
a w diuzszej perspektywie pozytywne.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych moze generowac typowe oddziatywania zwigzane z
etapem budowy nowych obiektéw badz rozbudowy istniejgcych. Na etapie budowy, moze
wystgpic lokalna wycinka drzew i krzewdéw, a zatem wptyw na zasoby lesne. Ponadto realizacja
bedzie sie wigzata z wykorzystaniem surowcéw skalnych — czyli zasobéw nieodnawialnych
(oddziatywanie negatywne, bezposrednie i krotkoterminowe).

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach
morskich
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Systemy zasilania statkéw z lgdu w portach morskich wykorzystywaé bedg energie elektryczna
dostarczang z sieci, eliminujgc koniecznos¢ pracy poktadowych agregatéow pradotwodrczych
zasilanych olejem napedowym. Cho¢ nastepuje zuzycie energii, to jednoczesnie ograniczane jest
zuzycie paliw kopalnych, co prowadzi do zmniejszenia obcigzenia zasobdow nieodnawialnych.
Redukowane sg rowniez emisje do powietrza i ryzyko zanieczyszczen srodowiska wodnego i
glebowego w rejonach portowych. Oddziatywanie na zasoby naturalne ma charakter posredni

pozytywny.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych moze generowac typowe oddziatywania zwigzane z
etapem budowy nowych obiektéw badz rozbudowy istniejgcych. Na etapie budowy, moze
wystgpic lokalna wycinka drzew i krzewdw, a zatem wptyw na zasoby lesne. Ponadto realizacja
bedzie sie wigzata z wykorzystaniem surowcow skalnych — czyli zasobdéw nieodnawialnych
(oddziatywanie negatywne, bezposrednie i krotkoterminowe).

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich

Wykorzystywanie LNG w transporcie morskim jako zrédta energii do napedu odgrywa duzg role w
procesie dekarbonizacji transportu morskiego. Wskutek tych dziatarh zmniejsza sie presja na zasoby
wegla oraz ogranicza emisja substancji szkodliwych dla srodowiska. Oddziatywanie na zasoby
naturalne w tej grupie inwestycji ma charakter posrednio pozytywny.

Ze wzgledu na brak planowanych nowych przedsiewzie¢ (ujete w Krajowych ramach obiekty juz
istniejg), nie analizuje sie wystgpienia mozliwych oddziatywan na etapie realizacji.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczna z ladu w portach
zeglugi $rodladowej

Eksploatacja systemoéw zasilania z Igdu dla jednostek zeglugi sSrodlgdowej wymagaé bedzie
dostarczania energii elektrycznej, jednak prowadzi jednocze$nie do ograniczenia zuzycia paliw
ptynnych, redukcji emisji oraz zmniejszenia ryzyka skazen w rejonie portdw i przystani.
Infrastruktura ta nie wigze sie z poborem innych zasobéw naturalnych ani nie wymaga okresowej
wymiany komponentéw zuzywalnych. W zwigzku z tym oddziatywanie na zasoby naturalne nalezy
ocenic¢ jako posrednie i pozytywne.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych moze generowac typowe oddziatywania zwigzane z
etapem budowy nowych obiektéw badz rozbudowy istniejgcych. Na etapie budowy, moze
wystgpic lokalna wycinka drzew i krzewdw, a zatem wptyw na zasoby lesne. Ponadto realizacja
bedzie sie wigzata z wykorzystaniem surowcdw skalnych — czyli zasobéw nieodnawialnych
(oddziatywanie negatywne, bezposrednie i krotkoterminowe).

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng statkéw

powietrznych podczas postoju

Infrastruktura umozliwiajgca zasilanie statkdw powietrznych podczas postoju pozwala na
rezygnacje z uzycia poktadowych silnikéw pomocniczych napedzanych paliwem lotniczym,
zastepujac je energig elektryczng z sieci. Cho¢ wigze sie to z poborem energii, to jednoczesnie
nastepuje ograniczenie zuzycia paliw kopalnych i zmniejszenie emisji zanieczyszczen, w tym
czgstek statych i tlenkdw azotu, w rejonie portéw lotniczych. Infrastruktura ta nie generuje
zapotrzebowania na inne zasoby naturalne i nie prowadzi do ich degradacji. W ujeciu
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strategicznym, rozwigzanie to wspiera efektywnos$¢ energetyczng i ochrone srodowiska w sektorze
transportu lotniczego. Oddziatywanie na zasoby naturalne nalezy okresli¢ jako posrednio
pozytywne.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych moze generowac typowe oddziatywania zwigzane z
etapem budowy nowych obiektéw badz rozbudowy istniejgcych. Na etapie budowy, moze
wystgpic lokalna wycinka drzew i krzewdéw, a zatem wptyw na zasoby lesne. Ponadto realizacja
bedzie sie wigzata z wykorzystaniem surowcdw skalnych — czyli zasobdéw nieodnawialnych
(oddziatywanie negatywne, bezposrednie i krotkoterminowe).

Podsumowanie:

Oddziatywania bezposrednie pozytywne:
— nie zidentyfikowano.

Odziatywania posrednie pozytywne:

— zmniejszenie zuzycia nieodnawialnych zasobdw naturalnych;
— przejscie w strone gospodarki niskoemisyjnej i zasobooszczedne;.

Odziatywania bezposrednie negatywne:

— potencjalna wycinka drzew i krzewdw w wyniku realizacji inwestycji polegajacych na budowie,
rozbudowie obiektéw (zubozenie zasobow lesnych);
— wykorzystanie surowcéw skalnych i paliwa w wyniku realizacji inwestycji.

Odziatywania posrednie negatywne:

— nie zidentyfikowano.

5.7.7.Wptyw na réznorodnosc biologiczng, zwierzeta, rosliny, obszary chronione

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazdow lekkich

Infrastruktura tadowania pojazdow lekkich, bedzie realizowana wzdtuz drég nalezgcych do sieci
TEN-T, obejmujgcy autostrady, drogi ekspresowe oraz inne kluczowe trasy drogowe. Stacje
tadowania pojazddéw lokalizowane bedg w MOP-ach badz na terenie prywatnych parkingéw, zatem
w obrebie terendw juz zagospodarowanych i przeksztatconych antropogenicznie. W zwigzku z tym,
na etapie eksploatacji nie przewiduje sie istotnych, bezposrednich oddziatywan na srodowisko
przyrodnicze — zaréwno w odniesieniu do siedlisk przyrodniczych, jak i wystepujacej na tych
obszarach flory i fauny. Nie przewiduje sie rowniez wytgczenia znacznych powierzchni terenu z
uzytkowania rolniczego badz lesnego. Zaktada sie, iz zostanie maksymalnie wykorzystana istniejgca
infrastruktura w otoczeniu inwestycji. W trakcie eksploatacji nie dochodzi do emisji hatasu,
zanieczyszczen czy drgan, ktére mogtyby wptywaé negatywnie na organizmy zywe.

W aspekcie dtugoterminowym, prognozuje sie natomiast posredni pozytywny wptyw realizacji
infrastruktury fadowania na analizowany komponent srodowiska, wynikajgcy z ograniczenia
zanieczyszczen powietrza. Emitowane do atmosfery w przez transport drogowy zwigzki azotu,
wracajg na powierzchnie do ekosystemdéw wodnych i lgdowych w wyniku depozycji suchej (pyty,
gazy) i mokrej (kwasne deszcze), przyczyniajgc sie do eutrofizacji siedlisk. Zjawisko eutrofizacji
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siedlisk ladowych, czyli wzbogacania ich w zwigzki azotu, zwieksza wrazliwo$¢ drzew na grzyby
patogeniczne, zery owaddéw, przymrozki, wiatrotomy lub sniegotomy.”® Z kolei w ekosystemach
wodnych, eutrofizacja powoduje zmiane (pogorszenie) parametréw jakosci wéd, prowadzac do
utraty bioréznorodnosci siedlisk i biotopow. Wraz z utratg siedlisk spada zrdznicowanie zespotow
ro$linnych i zwierzecych na dotknietym tym zjawiskiem obszarze, z eliminacjg wielu gatunkéw lub
zastepowaniem ich przez inne, zwykle pospolite, o bardzo niskich wymaganiach
$rodowiskowych.8 Wnioskuje sie, iz wprowadzenie dziatan, ktdrych efektem bedzie ograniczenie
emisji zanieczyszczen do powietrza, bedzie w sposéb pozytywny, posredni i dtugoterminowy
wptywac na zachowanie réznorodnosci biologicznej w ekosystemach wodnych i lgdowych oraz
poprawe stanu obszaréw chronionych.

Etap budowy infrastruktury, bedzie obejmowat prowadzenie prac ziemnych (wykopy pod
fundamenty dla urzadzen, trasy kablowe, w razie koniecznosci utwardzenie czesci terenu). Ten
etap prac bedzie powodowat lokalne naruszenie ekosysteméw glebowych, emisje hatasu i
zanieczyszczen do powietrza, ptoszenie zwierzat i ich zwiekszong Smiertelnos$¢, mozliwg wycinke
drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycjami. Ponadto, budowa tras kablowych bedzie wigzata sie
z powstawaniem liniowych wykopdw. Potencjalnie dtugie otwarte wykopy mogg stanowic bariere
migracyjng szczegdlnie dla matych gatunkéw (gaddw i ptazéw). Na obszarach cennych
przyrodniczo badzZ z miejscach wystepowania cennych gatunkéw chronionych, zasadne bedzie
stosowanie bezwykopowych technologii. Lokalnie w miejscach planowanych inwestycji, moze
dojs¢ do niszczenia siedlisk. Oddziatywanie wystepujgce na etapie budowy ocenia sie jako
negatywne mniej znaczgce, bezposrednie chwilowe badz krétkoterminowe, ktére ustgpi po
zakonczeniu etapu realizacji inwestycji.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddw ciezkich

W ramach projektu, planowana jest realizacja ogélnodostepnych stref tadowania pojazdow
ciezkich, zlokalizowanych wzdtuz sieci dréog TEN-T. Beda to te same lokalizacje, ktére wskazano
takze dla pojazddéw lekkich, tylko w mniejszej liczebnosci.

Zatem podobnie jak w przypadku infrastruktury dla pojazdow lekkich, lokalizacja stacji tadowania
dla pojazdoéw ciezkich bedzie realizowana gtéwnie wzdtuz gtéwnych szlakédw transportowych — na
terenach przemystowych, weztach logistycznych oraz parkingach dla ciezaréwek. Tereny te nie
petnig funkcji przyrodniczych i zazwyczaj nie sg siedliskiem cennych gatunkdw roslin i zwierzat. Na
etapie eksploatacji inwestycje nie bedg powodowac hatasu ani emisji zanieczyszczen,
wptywajgcych negatywnie na faune czy flore.

Co istotne, rozwdj elektromobilnosci w sektorze transportu ciezkiego moze w dtugim okresie
przyczyni¢ sie do ograniczenia presji na sSrodowisko — zmniejszenia poziomu hatasu, ograniczenia
emisji zanieczyszczen, a tym samym poprawy jakosci siedlisk — w szczegdlnosci zlokalizowanych
wzdtuz tras transportowych. Prognozuje sie zatem posredni pozytywny wptyw realizacji
infrastruktury fadowania pojazddw ciezkich na analizowany komponent srodowiska.

79 Stan $rodowiska w Polsce. Sygnaty 2016, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2017 .
80 Zréwnowazone rolnictwo w stuzbie bioréznorodnosci, Fundacja na rzecz Rozwoju Polskiego Rolnictwa (FDPA), Warszawa 2019 r.
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Oddziatywania realizacji infrastruktury tadowania pojazddéw ciezkich beda analogiczne jak
opisanych dla infrastruktury fadowania pojazdéw lekkich.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych

Infrastruktura zwigzana z tankowaniem wodoru dla pojazdéw drogowych bedzie réwniez
lokowana w obszarach zurbanizowanych i przeksztatconych — gtéwnie w strefach przemystowych
oraz przy gtéwnych trasach komunikacyjnych. W zwigzku z tym nie przewiduje sie bezposredniego
negatywnego wptywu na chronione siedliska przyrodnicze ani gatunki objete ochrona.

Na etapie eksploatacji, przy zachowaniu odpowiednich standarddw technicznych i procedur
bezpieczenstwa, eksploatacja stacji tankowania wodoru nie wigze sie z ryzykiem emisji
zanieczyszczen czy hatasu. Jedynie w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnej, identyfikuje sie
potencjalng mozliwosé wycieku szkodliwych substancji z obiektéw do produkcji, magazynowania i
przesytu wodoru, mogacych mie¢ negatywy wptyw na jako$¢ wod powierzchniowych, gleb oraz
stan i zachowanie ekosystemow.

W szerszym kontekscie, wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego, przyczyni sie do
redukcji emisji zanieczyszczen z sektora transportu, co bedzie sprzyjato poprawie stanu srodowiska
przyrodniczego - szczegdlnie w miastach i korytarzach komunikacyjnych. Moze to w konsekwencji
wptyna¢ na regeneracje siedlisk przyrodniczych narazonych dotychczas na degradacje.

Etap budowy infrastruktury wodorowej, bedzie obejmowat prowadzenie prac ziemnych, co moze
powodowac lokalne naruszenie ekosystemow glebowych, emisje hatasu i zanieczyszczen do
powietrza, ptoszenie zwierzat i ich zwiekszong $miertelnos¢, mozliwg wycinke drzew i krzewéw
kolidujgcych z inwestycjami. Lokalnie w miejscach planowanych inwestycji, moze dojs¢ do
niszczenia siedlisk. Oddziatywanie wystepujgce na etapie budowy ocenia sie jako negatywne mniej
znaczace, bezposrednie chwilowe badz krétkoterminowe, ktére ustgpi po zakoriczeniu etapu
realizacji inwestycji.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach
morskich

Realizacja infrastruktury zasilania statkdw energig elektryczng z Igdu w portach morskich odbywa¢é
sie bedzie w catosci w obrebie terendw juz zagospodarowanych — terminali, nabrzezy i placow
manewrowych. W zwigzku z tym nie przewiduje sie bezposredniego oddziatywania na naturalne
siedliska ani gatunki roslin czy zwierzat.

Warto jednak podkresli¢, ze eksploatacja tej infrastruktury moze istotnie poprawié jakos¢
srodowiska przyrodniczego w otoczeniu portédw. Dzieki wytgczeniu silnikow spalinowych statkéw
podczas postoju, znaczgco ograniczona zostanie emisja tlenkow azotu, siarki oraz czgstek statych,
co poprawi jakos¢ powietrza nad akwenami i terenami przybrzeznymi. Zmniejszenie hatasu i drgan
towarzyszgcych pracy jednostek ptywajgcych rowniez pozytywnie wptynie na lokalne populacje
ptakéw wodnych i ssakéw morskich. Ponadto, ograniczenie zanieczyszczen z transportu morskiego
moze ograniczy¢ eutrofizacje wdd przybrzeznych, co ma kluczowe znaczenie dla zachowania
rownowagi ekologicznej w srodowisku morskim.

Etap budowy infrastruktury w portach zeglugi srédlagdowej moze powodowac emisje hatasu i
zanieczyszczen do powietrza oraz zagrozenie dla siedlisk zaleznych od wdéd, w przypadku
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wystgpienia sytuacji awaryjnej. Oddziatywanie wystepujgce na etapie budowy ocenia sie jako
negatywne mniej znaczace, bezposrednie chwilowe badz krotkoterminowe, ktére ustgpi po
zakoniczeniu etapu realizacji inwestyciji.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich

Infrastruktura zwigzana z obstugg skroplonego metanu (LNG) w portach morskich bedzie
realizowana na terenach juz przeksztatconych i przystosowanych do obstugi transportu. Tym
samym, nie przewiduje sie zajecia siedlisk przyrodniczych ani znaczgcych oddziatywan na gatunki
fauny i flory. Podczas eksploatacji instalacji LNG, przy zachowaniu zasad bezpieczenstwa, nie
wystepujg emisje ani hatas wptywajgce negatywnie na organizmy zywe. Jedynie w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnej, identyfikuje sie potencjalng mozliwos¢ wycieku do srodowiska
wodnego. Negatywne oddziatywanie LNG na flore i faune wodng moze mie¢ charakter lokalny i
krotkotrwaty.

Zastosowanie LNG jako paliwa alternatywnego dla jednostek ptywajgcych pozwoli istotnie
ograniczy¢ emisje tlenkow siarki, azotu i pytdw zawieszonych, co bedzie sprzyjato poprawie jakosci
srodowiska przyrodniczego w sgsiedztwie portéw. W dtuzszej perspektywie mozliwe jest tez
ograniczenie stresu srodowiskowego dla fauny wodnej i przybrzeznej.

Ze wzgledu na brak planowanych nowych przedsiewzie¢ (ujete w Krajowych ramach obiekty juz
istniejg), nie analizuje sie wystgpienia mozliwych oddziatywan na etapie realizacji.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczna z ladu w portach
zeglugi Srodladowej

Podobnie jak w portach morskich, realizacja infrastruktury energia elektryczng z Igdu w portach
zeglugi $Srodlgdowej bedzie ograniczona do terendw juz przystosowanych do obstugi transportu
rzecznego. W zwigzku z tym nie przewiduje sie oddziatywan na siedliska przyrodnicze ani
bezposredniego wptywu na gatunki chronione. Zastosowanie zasilania z ladu podczas postoju
jednostek umozliwia wytgczenie silnikdw spalinowych, co przektada sie na poprawe jakosci
powietrza i redukcje hatasu. Moze to wptyna¢ pozytywnie na jakosc¢ siedlisk nadrzecznych, w tym
tych zamieszkiwanych przez ptaki wodne, ptazy i inne organizmy wrazliwe na zanieczyszczenia.
Zmniejszenie emisji moze tez ograniczy¢ degradacje wéd powierzchniowych i poprawic¢ warunki
dla organizméw wodnych.

Etap budowy infrastruktury w portach zeglugi srédlagdowej moze powodowac emisje hatasu i
zanieczyszczen do powietrza oraz zagrozenie dla siedlisk zaleznych od wéd, w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnej. Oddziatywanie wystepujace na etapie budowy ocenia sie jako
negatywne mniej znaczace, bezposrednie chwilowe badz krétkoterminowe, ktére ustgpi po
zakonczeniu etapu realizacji inwestycji.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczng statkéw
powietrznych podczas postoju

Infrastruktura do zasilania statkéw powietrznych podczas postoju bedzie zlokalizowana wytgcznie
na terenach lotniskowych, ktére sg obszarami w petni przeksztatconymi. Nie przewiduje sie zatem
wptywu na naturalne siedliska ani bezposredniego zagrozenia dla flory i fauny. Na etapie
eksploatacji, dzieki zastosowaniu naziemnych zrédet energii zamiast zespotéw pomocniczych
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(APU), ograniczona zostanie emisja hatasu, tlenkéw azotu i czgstek statych, co pozytywnie wptynie
na jakos¢ powietrza i komfort akustyczny w otoczeniu lotnisk. Ma to znaczenie szczegdlnie tam,
gdzie w poblizu lotnisk zlokalizowane sg obszary chronione lub siedliska cennych gatunkéw, np.
ptakow migrujgcych czy zwierzat wrazliwych na hatas.

Krétkotrwate negatywne oddziatywanie na analizowany komponent, moze wystgpic¢ lokalnie w
miejscach realizacji prac o charakterze budowlanych. Oddziatywania na tym etapie beda
negatywne, mniej znaczace, lokalne, chwilowe, czyli ustang po zakoriczeniu prac.

Podsumowanie:

Oddziatywania bezposrednie pozytywne:
— nie zidentyfikowano.

Oddziatywania posrednie pozytywne:

— poprawa stanu ekosystemodw lgdowych i wodnych w wyniku ograniczenia emisji zanieczyszczen
powietrza (tlenki azotu, siarki, pyty zawieszone), bedace nastepstwem rozwoju rynku paliw
alternatywnych;

— zmniejszenie ryzyka eutrofizacji siedlisk przyrodniczych w wyniku ograniczenia depozycji
zwigzkow azotu, co przyczyni sie do poprawy bioréznorodnosci;

— poprawa jakosci powietrza i redukcja hatasu w portach morskich i srédlgdowych oraz na
terenach lotnisk, co korzystnie wptynie na populacje ptakéw wodnych, ssakéw morskich oraz
innych organizmow wrazliwych;

— zmniejszenie stresu srodowiskowego dla flory i fauny w sgsiedztwie gtéwnych tras
transportowych oraz obszaréw silnie zurbanizowanych.

Oddziatywania bezposrednie negatywne:

— emisja hatasu i zanieczyszczen powietrza, ptoszenie zwierzat, zwiekszona Smiertelnos$é zwierzat
w wyniku prowadzenia prac budowlanych na etapie realizacji infrastruktury paliw
alternatywnych;

— lokalne niszczenie siedlisk i naruszenie ekosystemow glebowych w wyniku prowadzenia prac
ziemnych (wykopy, utwardzenia terenu, budowa fundamentéw i tras kablowych);

— potencjalna mozliwos¢ wycinki drzew i krzewdw kolidujgcych z lokalizacjg inwestycji;

— potencjalne zagrozenie dla siedlisk zaleznych od wéd w portach morskich i srédlgdowych w
przypadku wystgpienia sytuacji awaryjne;.

Oddziatywania posrednie negatywne:
— nie zidentyfikowano.

Wptyw rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych na obszary prawnie chronione i korytarze
ekologiczne

Przeprowadzone analizy wptywu na srodowisko przyrodnicze wykazaty, iz plany w zakresie
rozwoju wymagane;j infrastruktury paliw alternatywnych wskazane w dokumencie Krajowych ram,
w aspekcie dtugoterminowym nie bedg miaty negatywnego wptywu na rdoznorodnos¢ biologiczng
oraz obszary chronione. Dla wiekszosci planowanych inwestycji, wptyw na srodowisko

110



przyrodnicze bedzie lokalny i ograniczony do etapu prowadzenia prac budowlanych, badz
potencjalnie mozliwy tylko w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnej. Majgc na uwadze
zastosowanie nowoczesnych systeméw zabezpieczen, zagrozenie to zostanie znaczgco
zminimalizowane. Prognozuje sie natomiast wystgpienie szeregu posrednich pozytywnych
oddziatywan na Srodowisko przyrodnicze, w tym obszary chronione, wynikajacych gtédwnie z
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

Oceniany w ramach niniejszej Prognozy dokument Krajowych ram polityki w zakresie rozwoju
rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej
infrastruktury, ma charakter ogélny i ramowy, nie wskazujgc konkretnych lokalizacji dla
planowanych inwestycji.

Aktualnie, znana jest wstepna propozycja rozmieszczenia infrastruktury tadowania na drogach
TEN-T dla pojazdéw lekkich i ciezkich oraz orientacyjna lokalizacja infrastruktury wodorowe;j dla
pojazdéw drogowych. Czes¢ inwestycji realizowana bedzie réwniez w granicach portéw morskich i
portéw zeglugi srédlgdowej, jednak nieznana jest ich precyzyjna lokalizacja. Sposréd wstepnych
lokalizacji, na ponizszej mapie (Rysunek 24) zaprezentowano te, ktére mogg by¢ zlokalizowane w
granicach obszaréw chronionych.
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Rysunek 24. Wstepna lokalizacja planowanych inwestycji w zakresie infrastruktury tadowania
pojazddéw lekkich i ciezkich, infrastruktury wodorowej oraz porty morskie, na tle wybranych form
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zrédto: zrodto: opracowanie wiasne na podstawie projektu Krajowych ram (zaktualizowany zakres planowanych przedsiewzie¢
datowany na 28.05.2024 r.), MPHP10 oraz danych GDOS

Przeprowadzone analizy przestrzenne wykazaty, iz planowane inwestycje:

— w zakresie infrastruktury wodorowej, mogg by¢ zlokalizowane w granicach 2 parkdéw
krajobrazowych i 2 obszaréw chronionego krajobrazu;
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— w zakresie infrastruktury fadowania pojazdéw lekkich i ciezkich, mogg by¢ zlokalizowane w
granicach 22 obszaréw chronionego krajobrazu, 9 obszaréw Natura 2000 oraz 4 parkdw
krajobrazowych.

Ocena planowanych inwestycji na Srodowisko wykazata, iz nie sg one sprzeczne z zakazami i
ograniczeniami wskazanymi w art. 17 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody®! dla parkéw
krajobrazowych oraz w art. 24 ust. 1 dla obszaréow chronionego krajobrazu. W odniesieniu do
obszaréw Natura 2000, przeprowadzono analize wptywu planowanych inwestycji na cele i
przedmioty ochrony tych obszardw.

Infrastruktura tadowania pojazdéw lekkich i ciezkich na drogach sieci TEN-T, moze by¢
zlokalizowana w obrebie nastepujgcych obszaréw Natura 2000:

e PLB060021 Dolina Sotokiji,

e PLB140007 Puszcza Biata,

¢ PLB200002 Puszcza Augustowska,
¢ PLB200003 Puszcza Knyszyniska,

e PLB280015 Ostoja Warminska,

e PLB300012 Puszcza nad Gwda,

e PLB320012 Puszcza Goleniowska,
e PLH200007 Pojezierze Sejnenskie,
e PLH320020 Wzgdbrza Bukowe.

Natomiast porty nalezace do sieci TEN-T, zlokalizowane sg w granicach nastepujgcych obszaréw
Natura 2000:

e PLH320037 Dolna Odra,

e PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski,
e PLH220044 Ostoja w Ujsciu Wisty,

e PLH220030 Twierdza Wistoujscie,

e PLH990002 Ostoja na Zatoce Pomorskie;j,
e PLH320019 Wolin i Uznam,

¢ PLB320003 Dolina Dolnej Odry,

e PLB220005 Zatoka Pucka,

e PLB220004 Ujscie Wisty,

e PLB320009 Zalew Szczecinski,

e PLB320012 Puszcza Goleniowska,

e PLB320002 Delta Swiny,

e PLB990003 Zatoka Pomorska.

Przeglad dostepnych plandw zadan ochronnych oraz standardowych formularzy danych dla ww.
obszaréw Natura 2000 wykazat nastepujgce istniejgce i potencjalne zagrozenia dla przedmiotow

81 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1478 ze zm.)
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ochrony, ktére moga by¢ powigzane z pracami podejmowanymi w ramach projektu Krajowych
ram:

e A10.01 Usuwanie zagajnikdw (w tym: usuwanie zywoptotédw i zagajnikédw lub roslinnosci
kartowatej; drapieznictwo ze strony ptakow krukowatych; usuwanie zakrzaczen na
terenach otwartych, wzdtuz lokalnych drég oraz w sasiedztwie wsi);

e DO01.02 —drogi, autostrady;

e DO02.01.01 Napowietrzne linie elektryczne i telefoniczne (w tym: kolizje przelatujacych
ptakéw podczas powrotu z zerowisk, podczas migracji z liniami napowietrznymi);

e EO1 Tereny zurbanizowane, tereny zamieszkane (w tym: wycinanie drzew gtéwnie
lisciastych — owocowych i gatunkdw rodzimych, wskutek rozwoju zabudowy oraz zmiany
charakteru zadrzewien i zakrzewien na powierzchniach biologicznie czynnych
(wprowadzanie drzew i krzewow ozdobnych nie posiadajgcych potencjatu zasiedlenia przez
dziuplaki));

e E01.03 Zabudowa rozproszona (w tym: zabudowa terenéw przylesnych, zwtaszcza na
obszarach suchych, piaszczystych; ubytek terenéw rolnych w efekcie ich zabudowy);

e GO5 Inna ingerencja i zaktécenia powodowane przez dziatalno$é cztowieka.

Zagrozenia te w wiekszosci dotyczg usuwania drzew i krzewéw, zmniejszania powierzchni

biologicznie czynnej w wyniku zabudowy oraz budowy napowietrznych linii elektrycznych.

Podkresli¢ nalezy, iz inwestycje bedg realizowane gtdwnie na terenach juz zagospodarowanych —

takich jak MOP-y czy parkingi — co znaczgco ogranicza zakres nowych oddziatywan. Ponadto,

potencjalne zagrozenia dla przedmiotéw ochrony obszaréw Natura 2000 zostang wykluczone badz

znacznie zminimalizowane w wyniku zastosowania szeregu dziatan zaproponowanych w ramach

rozdziatu 6 Prognozy, sposrdd ktdérych podkreslenia wymagajg ponizsze:

— lokalizacja inwestycji z uwzglednieniem maksymalnego wykorzystania istniejgcej infrastruktury
(nawierzchni, oswietlenia);

— ograniczenie do minimum przeksztatcania powierzchni ziemi, wycinki drzew oraz usuwania
roslinnosci;

— zastosowanie podziemnych tras kablowych, jesli technicznie jest to mozliwe;

— prowadzenie prac zwigzanych z wycinkg drzew poza okresem legowym ptakéw i rozrodem
nietoperzy;

— tworzenie paséw zieleni izolacyjnej i maskujgcej z wykorzystaniem gatunkéw rodzimych, ktdra
moze ogranicza¢ wptyw inwestycji na krajobraz;

— stosowanie bezwykopowych technologii na obszarach cennych przyrodniczo badz w miejscach
wystepowania cennych gatunkdw chronionych.

Na etapie sporzgdzania niniejszej prognozy, nie zidentyfikowano znaczgcego negatywnego
oddziatywania wynikajgcego z realizacji ocenianego dokumentu na cele i przedmioty ochrony
obszaréw Natura 2000 i funkcjonowanie innych form ochrony przyrody. Planowane inwestycje na
etapie eksploatacji, nie spowodujg naruszenia integralnosci obszaréw chronionych i korytarzy
ekologicznych. W efekcie realizacji nowych inwestycji, nie przewiduje sie rdwniez wzrostu ryzyka
ze strony rozprzestrzeniania sie gatunkdéw obcych, w tym inwazyjnych. Prace prowadzone bedg na
terenach antropogenicznie przeksztatconych, bez znaczacej ingerencji w naturalne siedliska.
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5.7.8.Wptyw na ludzi i dobra materialne

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazdow lekkich

Budowa infrastruktury fadowania pojazdoéw lekkich ma ztozony wptyw na ludzi i ich dobra
materialne. Sprzyja ona ekologicznej mobilnosci, redukcji hatasu i poprawie jakosci powietrza w
miastach oraz zwieksza komfort uzytkowania pojazdéw co pozytywnie wptywa na zdrowie i
samopoczucie ludzi.

W zwigzku z planowanym wzrostem liczby pojazddw elektrycznych o napedzie bateryjnym i
hybrydowym we wszystkich segmentach rynku przewiduje sie pozytywne zaréwno krétko jak i
dtugoterminowe oddziatywanie na ludzi. Przedsiewziecie to pozwoli na zmniejszenie hatasu, oraz
przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza, co przyniesie korzysci zdrowotne. Ocenia sie, ze
gtéwnym zagrozeniem klimatu akustycznego w Polsce jest hatas komunikacyjny, szczegdlnie
drogowy. Dlatego przedsiewziecie to pozwoli na dgzenie do zachowania dopuszczalnych
poziomoéw hatasu m.in. na terenach chronionych akustycznie, zwtaszcza na terenach zabudowy
mieszkaniowej/siedlisk ludzkich, terenach rekreacyjno-wypoczynkowych.

Zwiekszenie dostepnosci do infrastruktury tadowania pojazdéw wptynie na wzrost
zainteresowania uzytkowaniem tego rodzaju pojazddw , co z kolei moze przyczynic sie do wzrostu
Swiadomosci ekologicznej i popularyzacji nowoczesnych technologii.

Ponadto realizacja przedsiewziecia bedzie miata potencjalny pozytywny wptyw na rynek pracy.

Realizacja przedsiewzie¢ przetozy sie na zmniejszenie fadunkdw zanieczyszczen wprowadzanych do
srodowiska. Bedzie miato to bezposredni wptyw na poprawe kondycji zdrowotnej mieszkancéw
poprzez minimalizacje zanieczyszczenia srodowiska, hatasu i wibracji. Hatas i wibracje moga
powodowac zmeczenie, rozproszenie uwagi i zwiekszaé ryzyko wypadkdw.

Dlatego omawiany sektor transportu bedzie miat najwiekszy pozytywny wptyw na ludzi, w tym na
ich stan zdrowia. Pojazdy elektryczne nie emitujg spalin, co prowadzi do zmniejszenia poziomu
zanieczyszczen. To z kolei ma pozytywny wptyw na zdrowie uktadu oddechowego, sercowo-
naczyniowego i ogdélny stan zdrowia ludzi, zwtaszcza w obszarach miejskich.

Rozwdj infrastruktury do fadowania pojazdéw wptynie na zwiekszenie liczby pojazdow
elektrycznych, ktdére sg cichsze niz pojazdy spalinowe, co przyczyni sie do zmniejszenia hatasu w
miastach i poprawy komfortu zycia mieszkarncow.

Ponadto rozwdj infrastruktury tadowania stwarza nowe mozliwosci dla firm, ktére mogg oferowac
ustugi tadowania, produkowac i serwisowaé pojazdy elektryczne oraz budowac tadowarki.

Projekt Krajowych ram zaktada zapewnienie dostepu do infrastruktury tadowania przy drogach w
sieci TEN-T. W miejscach budowy planowanych lokalizacji infrastruktury moze wystgpic lokalnie
krotkotrwate negatywne oddziatywanie.

Etap realizacji/budowy zwigzany bedzie z emisjami typowymi dla robét budowlanych.
Wystepowacé bedzie emisja hatasu i niezorganizowana emisja zanieczyszczen do powietrza, ktérej
zrédtem beda maszyny i urzadzenia budowlane. Ponadto, w przypadku awarii stacji tadowania lub
problemdw z zasilaniem, moze wystgpié¢ chwilowy wzrost zanieczyszczen (jesli wykorzystywany
jest prad z elektrowni weglowych) lub zaktécenia w dostepie do energii. Wptyw na etapie budowy,
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czy w przypadku awarii ma charakter krotkookresowy, odwracalny i lokalny oraz ustanie po
zakonczeniu prac/awarii. W przypadku realizacji miejsc tadowania juz w trakcie budowy drég lub
parkingéw, w ramach ktérych bedzie funkcjonowac ta infrastruktura, oddziatywania na etapie
budowy bedg stanowi¢ element oddziatywan w ramach catej inwestycji i bedg stanowic ich
niewielki utamek, ze wzgledu na skale ktérym bedga towarzyszyc.

Aby ograniczy¢ zanieczyszczenie powietrza podczas budowy, co ma wptyw na ludzi, wazne jest
zapobieganie powstawaniu pytu i emisji spalin, a takze stosowanie rozwigzan niskoemisyjnych.
Dziatania te mogg objgé m.in. ograniczenie erozji wietrznej, stosowanie technologii niskiego
zuzycia energii, recykling materiatdw budowlanych, czy dbanie o czystos¢ placu budowy.

Wazne jest, aby proces realizacji infrastruktury tadowania pojazdéw lekkich przebiegat w sposéb
przemyslany i z uwzglednieniem faktycznych potrzeb, aby minimalizowaé potencjalne negatywne
skutki.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazdow ciezkich

Oddziatywania realizacji infrastruktury tadowania pojazddéw ciezkich sg analogiczne jak dla
infrastruktury fadowania pojazdéw lekkich.

Przy czym czasowe negatywne oddziatywania wystgpig lokalnie w miejscach przewidzianych do
realizacji tego rodzaju przedsiewzie¢ —tgcznie planowanych jest 230 lokalizacji miejsc z taka
infrastruktura.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych

W zwigzku z planowanym wzrostem liczby pojazdéw wodorowych we wszystkich segmentach
rynku przewiduje sie pozytywne zaréwno krétko jak i dtugoterminowe oddziatywanie na ludzi.
Woddr jako zrédto energii sprawia, ze pojazdy stajg sie znacznie cichsze niz te z silnikami
spalinowymi, co przyczynia sie do obnizenia hatasu. Ma to szczegdlne znaczenie dla oséb
mieszkajgcych w miastach, gdzie ruch jest intensywny. Dlatego realizacja przedsiewziecia przyczyni
sie do zachowania dopuszczalnych poziomdéw hatasu m.in. na terenach chronionych akustycznie,
zwfaszcza na terenach zabudowy mieszkaniowej/siedlisk ludzkich oraz terenach rekreacyjno-
wypoczynkowych.

Ponadto rozwdj technologii wodorowych sprzyja powstawaniu nowych miejsc pracy w sektorze
zielonej energii.

W perspektywie dtugoterminowe] przedsiewziecie to pozwoli na zmniejszenie hatasu, przyniesie
korzysci zdrowotne oraz bedzie miato wptyw na rynek pracy.

Krotkotrwate negatywne oddziatywanie moze wystgpié lokalnie w miejscach budowy
infrastruktury niezbednej do tadowania pojazdéw lub w przypadku wystgpienia awarii.

Etap realizacji/budowy zwigzany bedzie z emisjami typowymi dla robét budowlanych.
Wystepowaé bedzie emisja hatasu i niezorganizowana emisja zanieczyszczen do powietrza, ktérej
zrédtem bedg maszyny i urzgdzenia budowlane. Oddziatywania na etapie budowy lub w przypadku
awarii bedg mieé charakter krétkookresowy, odwracalny i lokalny oraz ustang po zakonczeniu
prac.
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Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach
morskich

Realizacja infrastruktury zasilania statkow energig elektryczng z Igdu w portach morskich moze

pozytywnie wptyngé na poprawe jakosci zycia ludzi, zwtaszcza w kontekscie redukcji hatasu i
zanieczyszczenia powietrza. Mniej hatasu i spalin w portach i ich okolicach przekfada sie na
czystsze powietrze, cichsze otoczenie i ogdlnie lepsze warunki zycia dla mieszkancéw oraz dla ludzi
chcacych korzystac z wéd powierzchniowych wykorzystywanych na cele rekreacyjne.

Majac na wzgledzie, ze przedsiewziecie to dotyczy budowy punktdéw zasilania w portach w
Szczecinie i Swinoujéciu oraz Gdansku w perspektywie do korfca 2029 r., krétkotrwate negatywne
oddziatywanie moze wystgpic lokalnie w miejscach prowadzenia inwestyc;ji .

Etap realizacji/budowy zwigzany bedzie z emisjami typowymi dla robét budowlanych.
Wystepowac bedzie emisja hatasu i niezorganizowana emisja zanieczyszczen do powietrza, ktorej
zrédtem bedg maszyny i urzadzenia budowlane. Oddziatywanie na etapie budowy bedzie mie¢
charakter krétkookresowy, odwracalny i lokalny (obszary w portach w Szczecinie, Swinoujéciu,
Gdansku) oraz ustanie po zakornczeniu prac.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich

Transport morski jest Zrédtem narazenia na hatas i wibracje, zaréwno dla ludzi pracujgcych na
statkach, jak i dla organizmoéw morskich. Wibracje odczuwane przez zatoge statku mogg prowadzié¢
do problemdéw zdrowotnych. Dtugotrwata ekspozycja na wibracje moze doprowadzié¢ m.in. do
zespotu wibracyjnego (HAVS), zaburzen ukfadu krazenia, zaburzen uktadu nerwowego, kostno-
stawowego, pokarmowego, problemdéw ze wzrokiem, mowg, moze wywotywac ostabienie czy
zawroty glowy.

Ze wzgledu na brak planowanych nowych przedsiewzie¢ (ujete w Krajowych ramach obiekty juz
istniejg), nie analizuje sie wystgpienia mozliwych oddziatywan na etapie realizacji.

W perspektywie dtugoterminowej w zwigzku z planowang transformacjg energetyczna
/dekarbonizacjg transportu morskiego nastgpi ograniczenie emisji oraz hatasu co wptynie
pozytywnie na ludzi.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energig elektryczna z ladu w portach
zeglugi $rodladowej

W ramach przedsiewziecia planuje sie budowe w Porcie Szczecin-Swinoujécie oraz Police instalacji
zewnetrznych w obszarze elektroenergetycznym, m.in. takich jak: przytgcza do obiektéw
kubaturowych i mobilne na potrzeby statkéw; okablowanie pomiedzy zurawiem, a rozdzielnica
przetwornicy, instalacje zewnetrzne. Realizacja infrastruktury zasilania energig elektryczng z Iadu
w portach zeglugi Srodlgdowej ze wzgledu na zmniejszenie hatasu i emisji spalin, co poprawia
jakos¢ powietrza w portach i okolicznych obszarach, pozytywnie wptywa na jakos¢ zycia ludzi.
Ponadto w perspektywie dtugookresowej posrednio pozytywnie wptynie na ludzi w zwigzku z
wykorzystywaniem rzek na cele rekreacyjne, tj. do organizacji kgpielisk i miejsc okazjonalnie
wykorzystywanych do kapieli.

Krotkotrwate negatywne oddziatywania moga wystgpic lokalnie w miejscach budowy.
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Etap realizacji/budowy zwigzany bedzie z emisjami typowymi dla robét budowlanych.
Wystepowaé bedzie emisja hatasu i niezorganizowana emisja zanieczyszczen do powietrza, ktérej
zrédtem bedg maszyny i urzadzenia budowlane. Oddziatywanie na etapie budowy bedzie miato
charakter krotkookresowy, odwracalny i lokalny oraz ustanie po zakonczeniu prac.

W perspektywie dfugoterminowej planowane przedsiewziecie bedzie miato pozytywny, ale ze
wzgledu na skale nieznaczacy wptyw na ludzi.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energiag elektryczng statkéw

powietrznych podczas postoju

W zwigzku z obowigzkami natozonymi na porty lotnicze przez AFIR, przewiduje sie krotkotrwate
negatywne oddziatywanie, ktére moze wystgpic lokalnie w miejscach budowy infrastruktury
zasilania w energie elektryczng na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotéw
wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego (dot. portéw lotniczych w:
Gdansku, Szczecinie, Krakowie i Pyrzowicach).

Etap realizacji/budowy zwigzany bedzie z emisjami typowymi dla robét budowlanych.
Wystepowac bedzie emisja hatasu i niezorganizowana emisja zanieczyszczen do powietrza, ktérej
zrodtem bedg maszyny i urzadzenia budowlane. Oddziatywanie na etapie budowy bedzie mie¢
charakter krétkookresowy, odwracalny i lokalny oraz ustanie po zakonczeniu prac.

W perspektywie dtugoterminowej na etapie eksploatacji przedsiewziecie bedzie miato posredni
pozytywny wptyw na ludzi w zwigzku ze zmniejszeniem wykorzystywania energii wytwarzanej z
udziatem paliw kopalnych.

Podsumowanie:
Oddziatywania bezposrednie pozytywne:
— nie zidentyfikowano.

Odziatywania posrednie pozytywne:

poprawa warunkéw zycia mieszkancow;

zmniejszenie poziomu hatasu szczegdlnie na terenach chronionych akustycznie;

pozytywny wpltyw na zdrowie mieszkancéw;

zmniejszenie bezrobocia.
Odziatywania bezposrednie negatywne:

— krotkotrwaty negatywny wptyw z uwagi na wzrost emisji zanieczyszczen na etapie prac
budowlanych.

Odziatywania posrednie negatywne:

— chwilowe oddziatywania na etapie prowadzenia prac budowlanych, zwigzane z emisja
zanieczyszczen i hatasu;

— dostosowanie istniejgcej infrastruktury (np. sieci energetycznej) do potrzeb rosnace;j liczby
pojazdow elektrycznych;
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— wazrost zapotrzebowania na energie elektryczng w zwigzku z tadowaniem pojazdéw, co moze
wymagac rozbudowy sieci energetycznych i generowac koszty;

— problemy zwigzane z lokalizacjg stacji fadowania, np. brak odpowiedniej przestrzeni,
ucigzliwosci zwigzane z parkowaniem i fadowaniem.

5.7.9.Wptyw na zabytki

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazdow lekkich

Na etapie eksploatacji, funkcjonowanie infrastruktury tadowania pojazdéw lekkich nie bedzie
powodowac negatywnego wpltywu na zabytki i obiekty dziedzictwa kulturowego. Stacje fadowania
zlokalizowane bedg na terenach juz przeksztatconych — gtéwnie przy MOP-ach i parkingach —z dala
od zabytkowych uktadéw urbanistycznych czy obiektéw o szczegdlnej wartosci historycznej.
Obecnosc urzadzen infrastruktury tadowania w przestrzeni publicznej nie zaburza réwniez
ekspozycji zabytkdw. Oddziatywanie w fazie eksploatacji uznaje sie za pomijalne.

Realizacja inwestycji infrastruktury paliw alternatywnych bedzie posrednio pozytywnie
oddziatywac na zabytki ze wzgledu na ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza, poprawy
jego jakosci, a przez to zmniejszenie mozliwosci korozji struktury zabytkéw.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce moze powodowaé wystepowanie
typowych oddziatywan zwigzanych z etapem budowy budowy/ realizacji inwestycji. Na etapie
budowy, przewiduje sie naruszenie lub zniszczenie nieznanych jeszcze zabytkéw archeologicznych,
w przypadku niewtasciwie prowadzonych prac. Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny,
bezposredni oraz krotkoterminowy.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury tadowania pojazddw ciezkich

Analogicznie do infrastruktury tadowania pojazddéw lekkich, réwniez stacje dla pojazdéw ciezkich
nie beda generowad negatywnego wptywu na zabytki na etapie eksploatacji. Planowane sg one w
tych samych lokalizacjach — gtdwnie wzdtuz sieci TEN-T — z dala od obszaréw zabytkowych. Ich
eksploatacja nie wigze sie z emisjg czynnikdw mogacych zagrozi¢ obiektom kultury, a urzadzenia
techniczne mogg by¢ wizualnie neutralne. Brak jest podstaw do uznania, ze funkcjonowanie
infrastruktury bedzie kolidowac z obiektami dziedzictwa kulturowego.

Realizacja inwestycji infrastruktury paliw alternatywnych bedzie posrednio pozytywnie
oddziatywac na zabytki ze wzgledu na ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza, poprawy
jego jakosci, a przez to zmniejszenie mozliwosci korozji struktury zabytkéw.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce moze powodowaé wystepowanie
typowych oddziatywan zwigzanych z etapem budowy budowy/ realizacji inwestycji. Na etapie
budowy, przewiduje sie naruszenie lub zniszczenie nieznanych jeszcze zabytkéw archeologicznych,
w przypadku niewtasciwie prowadzonych prac. Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny,
bezposredni oraz krotkoterminowy.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych

Stacje tankowania wodoru bedg funkcjonowac¢ na podobnych zasadach HDV LDV —ich
eksploatacja nie generuje emisji mogacych negatywnie wptywadé na zabytki. Planowane lokalizacje
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obejmuja tereny przemystowe, ustugowe i komunikacyjne, ktdre z reguty nie sg objete ochrong
konserwatorska. Nie przewiduje sie wptywu na historyczne uktady przestrzenne, obiekty
zabytkowe ani stanowiska archeologiczne.

Realizacja inwestycji infrastruktury paliw alternatywnych bedzie posrednio pozytywnie
oddziatywac na zabytki ze wzgledu na ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza, poprawy
jego jakosci, a przez to zmniejszenie mozliwosci korozji struktury zabytkow.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce moze powodowaé wystepowanie
typowych oddziatywan zwigzanych z etapem budowy budowy/ realizacji inwestycji. Na etapie
budowy, przewiduje sie naruszenie lub zniszczenie nieznanych jeszcze zabytkdw archeologicznych,
w przypadku niewtasciwie prowadzonych prac. Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny,
bezposredni oraz krétkoterminowy.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczna z ladu w portach
morskich

Zasilanie statkéw w portach morskich energig elektryczng z ladu odbywa sie przy wykorzystaniu
infrastruktury technicznej zlokalizowanej na terenach portowych. Sg to obszary o charakterze
przemystowym, w znacznej mierze oddzielone od stref chronionych konserwatorsko. Eksploatacja
systemow zasilania nie powoduje emisji, ktére mogtyby wptywaé negatywnie na obiekty
zabytkowe (w tym zabytki hydrotechniczne lub industrialne). Wrecz przeciwnie — ograniczenie
emisji spalin z jednostek ptywajgcych moze mieé posredni pozytywny wptyw na zachowanie
materii zabytkowej w portach o wartosci historycznej.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce moze powodowa¢ wystepowanie
typowych oddziatywan zwigzanych z etapem budowy budowy/ realizacji inwestycji. Na etapie
budowy, przewiduje sie naruszenie lub zniszczenie nieznanych jeszcze zabytkdw archeologicznych,
w przypadku niewtasciwie prowadzonych prac. Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny,
bezposredni oraz krétkoterminowy.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich

Wykorzystywanie LNG w transporcie morskim jako zrédta energii do napedu odgrywa duzg role w

procesie dekarbonizacji transportu morskiego. Prognozuje sie oddziatywanie posrednie pozytywne
poprzez redukcje emisji spalin z jednostek co przyczynia sie do ograniczenia depozycji szkodliwych

substancji na obiektach zabytkowych.

Ze wzgledu na brak planowanych nowych przedsiewzieé (ujete w Krajowych ramach obiekty juz
istniejg), nie analizuje sie wystgpienia mozliwych oddziatywan na etapie realizacji.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng z ladu w portach
zeglugi sroédladowe

Analogicznie jak w portach morskich, systemy zasilania statkéw zeglugi srodlgdowej lokalizowane
beda w obrebie infrastruktury portowej lub przystani, bez ingerencji w obiekty chronione.
Funkcjonowanie instalacji jest ciche, bez emisyjne i nie stanowi zagrozenia dla zabytkéw
hydrotechnicznych ani dla krajobrazéw kulturowych w dolinach rzecznych. Dodatkowo, redukcja

120



emisji spalin z jednostek moze przyczynié sie do ograniczenia depozycji szkodliwych substancji na
obiektach zabytkowych znajdujgcych sie w sgsiedztwie, czyli oddziatywanie posrednie pozytywne.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce moze powodowaé wystepowanie
typowych oddziatywan zwigzanych z etapem budowy budowy/ realizacji inwestycji. Na etapie
budowy, przewiduje sie naruszenie lub zniszczenie nieznanych jeszcze zabytkéw archeologicznych,
w przypadku niewtasciwie prowadzonych prac. Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny,
bezposredni oraz krotkoterminowy.

Oddziatywania w przypadku realizacji infrastruktury zasilania energia elektryczng statkéw
powietrznych podczas postoju

Zasilanie statkow powietrznych podczas postoju realizowane bedzie w obrebie istniejgcej
infrastruktury lotniskowej. Lotniska sg obiektami o charakterze technicznym, zazwyczaj
zlokalizowanymi poza obszarami o istotnym znaczeniu dziedzictwa kulturowego. Eksploatacja
instalacji zasilajgcych samoloty nie powoduje oddziatywan mechanicznych, akustycznych czy
chemicznych, ktére mogtyby wptywac na pobliskie zabytki.

Realizacja inwestycji infrastruktury paliw alternatywnych bedzie posrednio pozytywnie
oddziatywac na zabytki ze wzgledu na ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza, poprawy
jego jakosci, a przez to zmniejszenie mozliwosci korozji struktury zabytkéw.

Realizacja infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce moze powodowaé wystepowanie
typowych oddziatywan zwigzanych z etapem budowy budowy/ realizacji inwestycji. Na etapie
budowy, przewiduje sie naruszenie lub zniszczenie nieznanych jeszcze zabytkéw archeologicznych,
w przypadku niewtasciwie prowadzonych prac. Oddziatywanie bedzie miato charakter negatywny,
bezposredni oraz krotkoterminowy.

Podsumowanie:

Oddziatywania bezposrednie pozytywne:
— nie zidentyfikowano.

Odziatywania posrednie pozytywne:

— spowolnienie degradacji obiektéw dziedzictwa kulturowego poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza.

Odziatywania bezposrednie negatywne:

— naruszenie lub zniszczenie nieznanych jeszcze zabytkdw archeologicznych, w przypadku
niewtasciwie prowadzonych prac podczas budowy, rozbudowy obiektdw, przebudowy drég.

Odziatywania posrednie negatywne:

— nie zidentyfikowano.

5.8. Oddziatywania skumulowane

Oddziatywania skumulowane definiowane sg jako zmiany w srodowisku wywotane wptywem
proponowanych dziatain w potaczeniu z innymi oddziatywaniami obecnymi w przestrzeni i
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oddziatywaniami bedacymi wynikiem realizacji dokumentéw strategicznych przewidzianych do
realizacji w przysztosci.

Oddziatywania skumulowane mogg powstawac na etapie budowy, eksploatacji badz likwidacji
przedsiewziecia. Wptyw skumulowany moze obejmowac obszary, w obrebie ktorych
realizowanych bedzie kilka inwestycji, bgdZz nowe przedsiewziecia powodowac bedg efekt
skumulowany z juz istniejgcymi, eksploatowanymi instalacjami/inwestycjami. Skala oddziatywania
uzalezniona jest od rodzaju planowanych przedsiewzie¢, stopnia ich koncentracji w obrebie
obszaru.

Wptyw skumulowany moze powstawaé, w efekcie realizacji i eksploatacji inwestycji, wynikajgcych
z projektu Krajowych ram. Dodatkowo moze dotyczy¢ planowanych w obszarze kraju
przedsiewzieé¢ zawartych w innych dokumentach strategicznych, w przypadku, kiedy obejmg one
ten sam obszar, bgdz wystgpi efekt kumulacji oddziatywan z juz istniejgcymi inwestycjami.

Projekt Krajowych ram wyznacza rodzaje przedsiewzieé, nie okreslajgc konkretnych parametréw
pojedynczego przedsiewziecia, jedynie orientacyjng lokalizacje i to nie w odniesieniu do wszystkich
przedsiewzieé, brak szczegétowych przewidywanych harmonograméw prac. Wynika to przede
wszystkim z planistycznego charakteru projektu Krajowych ram. Zatem dostosowujac sie do
charakteru projektu opisywanego dokumentu, w Prognozie przeanalizowano potencjalny mozliwy
wptyw skumulowany. Skala i wielkos¢ oddziatywania bedzie uzalezniona od rodzaju planowanych
przedsiewzieé oraz ich lokalizacji.

Dokonujgc analiz oddziatywania na srodowisko nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢ wystgpienia
negatywnych oddziatywan skumulowanych dziatan w obszarach objetych interwencjg projektu
Krajowych ram, jak i innych znanych przedsiewzieé planowanych do realizacji. Przepisy krajowe
okreslajg zasady zwigzane z wymogami technicznymi dla budowy i funkcjonowania infrastruktury
tadowania, tankowania wodoru oraz metanu. Stabilne otoczenie prawne wptywa pozytywnie na
dziatalno$¢ podmiotdow sSwiadczacych ustugi z obszaru paliw alternatywnych. Przepisy utatwiajg
zaréwno biezgce funkcjonowanie infrastruktury tadowania oraz tankowania poprzez okreslenie
relacji podmiotow dziatajgcych na tym rynku, jak i przyszte preferowane lokalizacje infrastruktury.
Przystepujac do procesu inwestycyjnego zwigzanego z budowa stacji tadowania lub tankowania
paliw alternatywnych, przedsiebiorcy posiadajg wiedze dotyczagcg wymogow formalnych oraz
kwestii zwigzanych z odbiorami technicznymi. Wystgpienie oddziatywan skumulowanych na etapie
budowy moze byé zatem zwigzane gtéwnie z lokalizacjg przestrzenng poszczegdlnych inwestycji,
ktore mogg by¢ realizowane jednoczesnie w tych samych lokalizacjach. Ze wzgledu na ogdlny
charakter dokumentu, mozliwosci przeprowadzenia analizy oddziatywan skumulowanych na
etapie budowy inwestycji, jest o tyle utrudniona, ze brak jest szczegétowego harmonogramu
realizacji wszystkich inwestycji, ktore mogg powstaé na skutek jej wdrozenia, a tym samym brak
jest mozliwosci odniesienia do innych przedsiewzie¢. Nawet w odniesieniu do samego dokumentu,
w zakresie rozmieszczenia lokalizacji infrastruktury tadowania pojazdéw, na moment prowadzenia
SOO0S brak jest szczegétowych informacji dot. rozmieszczenia czesci z nich, co jest spowodowane
uzaleznieniem od planowanej sieci drég (nieustalone ostatecznie warianty przebiegu
droég).Jednoczesnie brak jest wiedzy na temat inwestycji realizowanych przez inwestorow
zewnetrznych w poblizu lokalizacji wskazanych w projekcie dokumentu. Brak jest bowiem
mozliwosci przewidzenia wszystkich mozliwych zamierzen, ktére na moment opracowania

122



Prognozy nie sg jeszcze sformutowane i mogg dotyczy¢ drég i obszaréw zabudowanych w catym
kraju. Katalog takich inwestycji zawiera w sobie m.in. budowe:

« drdg wraz z towarzyszaca infrastrukturg;
. sieci technicznych itp.;
« obiektow kubaturowych.

Do szczegoétowej oceny potencjalnej kumulacji oddziatywan mozna wzig¢ pod uwage jedynie
inwestycje, ktére majg okreslong lokalizacje i okreslono dla nich potencjalne negatywne
oddziatywania na srodowisko. Na tym etapie brak jest jednak wiedzy dotyczacej czasu i zakresu ich
prowadzenia oraz oddziatywan mozliwych do wystgpienia. Podobnie jak w przypadku inwestycji
realizowanych przez inne podmioty, réwniez w tym przypadku brak jest wiedzy dotyczgcej czasu i
zakresu prowadzenia inwestycji.

Oddziatywania skumulowane to rowniez efekt dtugoterminowego wspotistnienia i wzajemnego
wptywu rozwoju elektromobilnosci oraz rozwoju sieci drogowej czy energetycznej. Oddziatywania
skumulowane mozliwe do wystgpienia podczas uzytkowania infrastruktury powstatej w ramach
wdrozenia projektu dokumentu nalezy rozpatrywaé w kategoriach oddziatywan pozytywnych jak
rowniez negatywnych. Realizacja programu wspierajgcego rozbudowe infrastruktury tadowania
pojazddéw elektrycznych ma na celu rozwéj rynku elektromobilnosci w Polsce, ktory niesie za soba
szereg pozytywnych aspektéw, zardwno dla sSrodowiska, jak i dla gospodarki. Zaliczy¢ do nich
mozna redukcje emisji szkodliwych substancji, poprawe jakosci powietrza, zwiekszenie
innowacyjnosci, tworzenie nowych miejsc pracy oraz wzrost bezpieczeistwa energetycznego.
Rozwdj elektromobilnosci przyczynia sie do zmniejszenia efektu cieplarnianego, poprawy jakosci
powietrza w miastach czy zmniejszenia hatasu. Elektromobilno$¢ moze stymulowac rozwdj i
wykorzystanie odnawialnych zrodet energii (OZE), co dodatkowo przyczynia sie do redukcji
emisji. W aspekcie sSrodowiskowym brak jest zdefiniowanych negatywnych odziatywan
dtugoterminowych.

Wsréd skumulowanych oddziatywan negatywnych zwiekszenie udziatu w ruchu pojazdéw
elektrycznych moze powodowac koniecznos¢ zmian w projektowaniu drég (np. uwzglednianie
wiekszej masy pojazddéw elektrycznych, a tym samym wzrost nacisku na nawierzchnie),
koniecznosé rozbudowy infrastruktury energetycznej (koniecznos¢ zwiekszenia mocy stacji
tadowania); wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng; konieczno$¢ modernizacji sieci
przesytowych i dystrybucyjnych. Wzrost zapotrzebowania na energie moze doprowadzi¢ do
przecigzenia sieci przesytowych i dystrybucyjnych, skokdéw napiecia, ryzyka awarii lokalnych, co
powodowac moze koniecznos¢ realizacji drozszych inwestycji w modernizacje infrastruktury. W
tym wypadku istnieje ryzyko niedostosowania tempa rozwoju sieci energetycznych do tempa
rozwoju elektromobilnosci.

W odniesieniu do oddziatywan spotecznych, projekt Krajowych ram utatwiajgc rozwaj
niepublicznej infrastruktury, przyczynia sie do wzrostu konkurencyjnosci na rynku infrastruktury
tadowania pojazdéw, czyniac jg bardziej dostepna.

Powstanie kilku tysiecy punktéw tadowania, nie tylko przy drogach szybkiego ruchu, ale tez przy
centrach handlowych i w wielu miastach przyczynia sie do propagowania elektromobilnosci, a tym
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samym do zmian nawykow uzytkownikéw drég na bardziej ekologiczne. Elektromobilnos¢ w
aspekcie spotecznym nie generuje negatywnych odziatywan skumulowanych. Przewiduje sie
rowniez, ze zmiana nawykow spotecznych i zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych, poprzez
zwiekszenie dostepnosci infrastruktury do ich tadowania, spowoduje zmniejszenie rdznicy cen
zakupu miedzy pojazdami elektrycznymi, a autami spalinowymi.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania, w Prognozie przeanalizowano mozliwosé
wystgpienia wptywdéw skumulowanych wynikajgcych z realizacji poszczegdlnych rodzajow dziatan
oraz z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan skumulowanych z innymi planowanymi badz
istniejgcymi inwestycjami, poprzez dokonanie préby okreslenia mozliwych miejsc kumulacji
wptywow (Rysunek 25).

Majac na wzgledzie ogdlnych charakter projektu Krajowych ram oraz brak doktadnych danych na
temat poszczegdlnych planowanych inwestycji, ich doktadnej lokalizacji, mozna jedynie
przewidywad, iz oddziatywania skumulowane wystgpig. Wptyw moze dotyczy¢ obszaréw, w
obrebie ktérych wystepujg badz planowane sg inwestycje w zakresie infrastruktury drogowej,
transportowe;.

Z uwagi na planowane wsparcie dziatan w ramach projektu Krajowych ram w zakresie wykonania
infrastruktury fadowania pojazdéw samochodowych, kolei, statkéw morskich oraz srédlgdowych,
jak réwniez samolotéw na mapie uwzgledniono dziatania zwigzane z:

« zaplanowanymi inwestycjami drogowymi;

« orientacyjnymi lokalizacjami planowanych przedsiewzieé tadowania samochodéw w
ramach projektu Krajowych ram;

o Obszarami portow morskich i Srédlgdowych, w ktérych planowane sg przedsiewziecia w
ramach projektu Krajowych ram.

Zaprezentowany rysunek ma charakter poglagdowy na temat mozliwych potencjalnych miejsc
kumulacji oddziatywan.
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@ ladowania na drogach sieci kompleksowej L .
TEN-T odcinki realizowane w ramach Programu D wojewodztwa
Budowy Drog Krajowych do 2030 r
° Planowane lokalizacje infrastruktury —— granica Polski
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o @ miasta wojewddzkie
* Planowane lokalizacje infrastruktury sennn odeinki wariantowe

tankowania wodoru na drogach sieci TEN-T

Rysunek 25. Potencjalne oddziatywania skumulowane

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: 1. Przedsiewzieé planowanych w projekcie Krajowych ram (wskazanie planowanych
lokalizacji jest orientacyjne i nie stanowi petnego wykazu inwestycji ze wzgledu na stopien zaawansowania inwestycji
wspotzaleznych); 2. Rzagdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) - Lista inwestycji na
drogach w zakresie budowy drogowe;j sieci TEN-T na terenie Polski oraz drogowych potgczen komplementarnych zaplanowanych do
realizacji do 2030 r.

Omowione uwarunkowania powodujg, ze brak jest mozliwosci kompleksowej oceny efektu
oddziatywan skumulowanych, a kazda préba moze nie byé wystarczajgco wiarygodna.
Oddziatywania w tym zakresie mozna wyeliminowac¢ lub ograniczy¢ stosujgc odpowiedni dobor

termindw prac oraz nowoczesne, prosrodowiskowe technologie prowadzenia tych prac. W tym
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zakresie oddziatywania skumulowane ograniczone zostang do czasu wykonywania prac
budowlanych, bedg krétkotrwate i ograniczone przestrzennie.

Na etapie realizacji przedsiewzieé¢ i tworzenia harmonogramdw prac poszczegdlnych inwestycji,
istotne bedzie odpowiednie zaplanowanie prac budowalnych, w celu dostosowania terminéw
realizacji do wystepujacych warunkéw srodowiska przyrodniczego (m.in. okresu legowego ptakdw,
okresu rozrodu kregowcéw, bezkregowcéw). Ponadto

w harmonogramie prac powinny by¢ odpowiednio zaplanowane poszczegdlne etapy budowy, w
celu ograniczenia nakfadania sie emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza.

Inwestycje mogace generowac potencjalny negatywny wptyw skumulowany na etapie ich
eksploatacji wymagaé beda przeanalizowania ewentualnej zmiany parametrow technicznych
przedsiewziecia bgdz zastosowania dodatkowych rozwigzan ograniczajgcych oddziatywanie na
elementy Srodowiska i zdrowie ludzi.

Ponadto nalezy pokresli¢, iz inwestycje mogace generowac wptyw na srodowisko bedg musiaty
zostac objete procedurg uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Na tym etapie
wykonana zostanie kompleksowa dokumentacja srodowiskowa, w ramach ktdrej konieczne bedzie
przeprowadzenie oceny skumulowanej i w przypadku wskazania tego typu oddziatywania,
zaproponowanie odpowiednich dziatan minimalizujacych, ograniczajacych wptyw.
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5.9. Podsumowanie oddziatywan

Oddziatywania o charakterze pozytywnym i negatywnym dla srodowiska zwigzane z wdrozeniem
analizowanych przedsiewzie¢ zaplanowanych w projekcie Krajowych ram beda réznic sie ze
wzgledu na ich zrédto i sposéb powstawania (posrednie i bezposrednie, wtérne, skumulowane),
czas trwania (krétko, srednio i dtugoterminowe) oraz czestotliwos¢ oddziatywania (state i
chwilowe). Przyjeto nastepujgce definicje oddziatywan, biorgc pod uwage :

Charakter oddziatywan pod wzgledem zrddta i sposobu dziatania:

« bezposrednie — oddziatywania wynikajgce z bezposredniej interakcji miedzy ocenianym
dziataniem, a Srodowiskiem;

« posrednie - oddziatywania wynikajace z innych dziatarn majgcych miejsce w zwigzku z
ocenianym dziataniem, lub wptyw na jeden z elementéw srodowiska poprzez
oddziatywania na drugi;

« wtdrne - oddziatywania wynikajgce z oddziatywan bezposrednich lub posrednich
ocenianego dziatania, bedgce skutkiem pdzniejszych interakcji ze sSrodowiskiem;

« skumulowane — oddziatywania wystepujgce w potaczeniu z innym oddziatywaniami (w tym
zwigzanymi z obecnymi lub planowanymi dziataniami stron trzecich), dotyczacymi tych
samych zasobdw i /lub przedmiotdw oddziatywania, co oceniane dziatanie;

Czas trwania oddziatywania:

o krétkoterminowe — okres oddziatywania zwigzany z etapem realizacji dziatania;
« S$rednioterminowe — okres oddziatywania zwigzany z etapem po realizacji dziatania;

« dtugoterminowe — okres oddziatywania pozostajgcy nawet po ustaniu bezposrednich
efektoéw zrealizowanego dziatania;

Ciaggtosc¢ oddziatywan, czyli charakter wystapien w czasie:

. state — oddziatywujgce w sposdb ciggty;
« chwilowe — oddziatywujace z przerwami lub w ograniczonym czasie.

Poszczegodlne oddziatywania zostaty opisane wedtug przyjetych kryteridow - oznaczenie graficzne
w postaci linii czerwonej (oddziatywania negatywne) lub zielonej (oddziatywania pozytywne)
wyszczegolnionych w kolumnach tabeli z okresleniem intensywnosci danego oddziatywania:

istotne oddziatywanie negatywne

umiarkowane oddziatywanie negatywne

nieistotne oddziatywanie negatywne

brak oddziatywan

nieistotne oddziatywanie pozytywne

umiarkowane oddziatywanie pozytywne

istotne oddziatywanie pozytywne
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Tabela 8. Oddziatywanie wdrozenia planowanych przedsiewzie¢ z projektu Krajowych ram na poszczegdlne komponenty srodowiska

bezposrednie
posrednie
wtérne/
skumulowane
krétko
terminowe
srednio
terminowe
dtugo
terminowe
state

Rodzaj OPIS ODDZIALYWANIA NATEZENIE CHARAKTER CZAS TRWANIA CIAGLOSC
przedsie
wziecia y ]

+ R R B . . .

chwilowe

Wptyw na powierzchnie ziemi i gleby

ETAP WYKONANIA (BUDOWA)

1. Lokalne przeksztatcenia terenu i gleb + +

2. Zanieczyszczenie gleby w wyniku wyciekéw i N N
sktadowania materiatéw

ETAP EKSPLOATACII

3. Poprawa stanu gleby, zmniejszenie ryzyka skazenia w N N N
wyniku redukcji emisji zanieczyszczen

4, Ograniczenia retencyjnosci wodnej gleb poprzez N N N
uszczelnienia powierzchni

Wptyw na wody powierzchniowe

ETAP WYKONANIA (BUDOWA)

1. | Wptyw na jako$¢ wéd powierzchniowych | | - | | | + | | | + | | | |

ETAP EKSPLOATACII

kopalnych)

5. Wptyw na stan ilosciowy wéd powierzchniowych
(zwiekszenie zapotrzebowania na wode przy produkcji

2. Wptyw na jako$¢ wod powierzchniowych + +

3. Wptyw na rezim hydrologiczny wod + +

4, Wptyw na stan ilosciowy wéd powierzchniowych
(zmniejszenie wykorzystania wod w procesach N N N
wydobycia paliw kopalnych, do produkcji paliw
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paliwa wodorowego (wybrane technologie))
6. Wptyw na zmniejszenie nasilenia wystepowania . . .
zjawisk ekstremalnych- powodzi, suszy
Wptyw na wody podziemne
ETAP WYKONANIA (BUDOWA)
1. | Wptyw na stan chemiczny wéd podziemnych | | - + | +
ETAP EKSPLOATACII
2. Wptyw na stan chemiczny wéd podziemnych + + + +
3. Wptyw na stan ilosciowy wéd podziemnych . N N
(zmniejszenie zasilania w wyniku uszczelnienia zlewni)
4, Wptyw na stan ilosciowy wéd podziemnych
(zmniejszenie wykorzystania wod w procesach N N N
wydobycia paliw kopalnych, do produkcji paliw
kopalnych)
5. Wptyw na stan ilosciowy wéd podziemnych
(zwiekszenie zapotrzebowania na wode przy produkcji + + +
paliwa wodorowego (wybrane technologie))
6. Wptyw na zmniejszenie nasilenia wystepowania . . .
zjawisk ekstremalnych- suszy
Wptyw na powietrze
ETAP WYKONANIA (BUDOWA)
1. Emisja spalin z prac mechanicznych + +
2. Emisja pytu z powierzchni gruntu wywotana N N
poruszaniem sie maszyn i pojazdow
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ETAP EKSPLOATACII
3. Spadek emisji zanieczyszczen z transportu + +
4, Spadek emisji hatasu i wibracji z transportu
Wptyw na klimat
ETAP EKSPLOATACII
1. Mozliwe zmniejszenie zagrozenia wystepowania
zjawisk ekstremalnych- powodzi i suszy poprzez ' .
wptyw na klimat (zmniejszenie emisji gazéow
cieplarnianych)
Wptyw na krajobraz
ETAP WYKONANIA (BUDOWA)
1. Obnizenie wartosci walorow krajobrazowych na l N N
etapie realizacji dziatania
ETAP EKSPLOATACII
2. Wzrost przyrodniczych waloréw krajobrazowych . N N
terenu, w wyniku ograniczenia emisji zanieczyszczen
3. Lokalna zmiana struktury krajobrazu- pogorszenie
waloréw krajobrazowych terenu w wyniku N N N
wprowadzenia obiektow i urzadzen technicznych o
znacznych gabarytach
4, Poprawa percepcji krajobrazu nadmorskiego, w
wyniku poprawy jakosci powietrza i komfortu + + +
akustycznego w otoczeniu portéw

Wptyw na zasoby naturalne
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ETAP WYKONANIA (BUDOWA)
1. Mozliwa wycinka drzew i krzewéw w wyniku realizacji
inwestycji polegajacych na budowie, rozbudowie + + +
obiektéw
2. Wykorzystanie surowcéw skalnych i paliwa w celu N N N
realizacji inwestycji
ETAP EKSPLOATACII
3. Zmniejszenie zuzycia nieodnawialnych zasobow N N N
naturalnych
4, Przejscie w strone gospodarki niskoemisyjnej i N N .
zasobooszczednej
Wptyw na réznorodnos¢ biologiczna, zwierzeta, rosliny, obszary chronione
ETAP WYKONANIA (BUDOWA)
1. Emisja hatasu i zanieczyszczen powietrza, ptoszenie N N .
zwierzat, zwiekszona Smiertelnos¢ zwierzat
2. Lokalne niszczenie siedlisk i naruszenie ekosystemodw N . N
glebowych w wyniku prowadzenia prac ziemnych
3. Potencjalna mozliwos¢ wycinki drzew i krzewdw N N N
kolidujgcych z lokalizacjg inwestycji
ETAP EKSPLOATACII
4, Potencjalne zagrozenie dla siedlisk zaleznych od waéd
w portach morskich i srédlgdowych w przypadku + + +
wystagpienia sytuacji awaryjnej
5. Poprawa stanu ekosystemdéw lgdowych i wodnych w + + +
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wyniku ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza
6. Zmniejszenie ryzyka eutrofizacji siedlisk
przyrodniczych w wyniku ograniczenia depozycji + + "
zwigzkéw azotu
7. Poprawa jakosci powietrza i redukcja hatasu w
portach morskich i sSrédlgdowych oraz na terenach
lotnisk, co korzystnie wptynie na populacje ptakéw + + +
wodnych, ssakéw morskich oraz innych organizméw
wrazliwych
8. Zmniejszenie stresu $Srodowiskowego dla flory i fauny
w sasiedztwie gtéwnych tras transportowych oraz + +
obszardw silnie zurbanizowanych
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Wptyw na ludzi i dobra materialne

ETAP WYKONANIA (BUDOWA)

1. | Wzrost emisji zanieczyszczen, hatasu i wibracji | | - | | | +
ETAP EKSPLOATACII

2. Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng

3. Konieczno$¢ dostosowania istniejgcej infrastruktury

(np. sieci energetycznej) do potrzeb rosnacej liczby
pojazddéw elektrycznych

4, Problemy zwigzane z lokalizacjg stacji tadowania (brak
przestrzeni, inne ucigzliwosci)

5. Poprawa warunkow zycia spoteczenstwa

6. Stworzenie nowych miejsc pracy dla lokalnych
spotecznosci

7. Zmniejszenie poziomu hatasu szczegdlnie na terenach
chronionych akustycznie

8. Pozytywny wptyw na zdrowie mieszkancow

Wptyw na zabytki

ETAP WYKONANIA (BUDOWA)

1. Naruszenie lub zniszczenie nieznanych jeszcze
zabytkéw archeologicznych, w przypadku
niewtasciwie prowadzonych prac podczas budowy,
rozbudowy obiektow, przebudowy drég

ETAP EKSPLOATACII

2. Spowolnienie degradacji obiektow dziedzictwa
kulturowego poprzez zmniejszenie emisji

zanieczyszczen do powietrza
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Podsumowujgc wyniki przeprowadzonej w tabeli identyfikacji i kwantyfikacji oddziatywan
zaplanowanych w projekcie Krajowych ram przedsiewzieé na poszczegdlne komponenty
srodowiska nalezy zauwazyé, iz mogg mieé one charakter zaréwno pozytywny, jak

i negatywny. W tym aspekcie, posrdd wszystkich zidentyfikowanych oddziatywan,
negatywny charakter wykazato 52% oddziatywan o réznej intensywnosci. Pozostate 48%
oddziatywan zidentyfikowano jako pozytywne®2.

Posréd oddziatywan negatywnych najwiekszy odsetek, bo 68% z nich, stanowig
oddziatywania o najnizszej istotnosci. Oddziatywania o istotnosci umiarkowanej

stanowig pozostate 32%, natomiast brak jest oddziatywan istotnych. Oddziatywania o
umiarkowanej istotnosci dotyczg wptywu na wody powierzchniowe i podziemne, krajobraz,
zasoby naturalne oraz elementy przyrodnicze i mogg dotyczyé zaréwno etapu realizacji
przedsiewzie¢ (w przypadku wptywu na elementy przyrodnicze) oraz etapu eksploatacji
(wptyw na pozostate z wymienionych elementéw). Z tego wzgledu szczegdlng wage
przytozono do okreslenia im adekwatnych dziatarn minimalizujgcych, opisanych szerzej w
rozdziale 6.

Wsrod oddziatywan o charakterze pozytywnym najwyzszy odsetek, bo 39% stanowig
odziatywania o umiarkowanej istotnosci. Natomiast istotnoscig wyzszg charakteryzuje sie
26% zidentyfikowanych oddziatywan. Dotyczg one przede wszystkim wptywu na powietrze,
elementy przyrodnicze, wody powierzchniowe i podziemne, zasoby naturalne oraz
krajobraz, przez zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza oraz ograniczenie
wykorzystania i produkcji paliw kopalnych.

Ogodlny bilans oddziatywan pod wzgledem zZrddta i sposobu oddziatywania wskazuje na
dominacje oddziatywan o charakterze posrednim, ktére stanowig 60% zidentyfikowanych.
Oddziatywania bezposrednie i wtérne/skumulowane to odpowiednio 33 i 6%.

Zdefiniowane we wstepie niniejszego rozdziatu, oddziatywania krétkoterminowe stanowig
27% wszystkich zidentyfikowanych oddziatywan. Najwiecej, bo 65% stanowig
oddziatywania dtugoterminowe identyfikowane we wszystkich elementach $rodowiska
(poza oceng oddziatywan na zabytki), a pozostate 8% to oddziatywania o charakterze
srednioterminowym.

Pod wzgledem kwantyfikacji ciggtosci, przedsiewziecia przewidziane w projekcie Krajowych
ram, charakteryzujg sie przewagg oddziatywan o charakterze statym, stanowigc 71% ogotu
zidentyfikowanych oddziatywan.

Jak wskazuje przeprowadzony bilans, wptyw dziatan zaplanowanych w projekcie
dokumentu na szeroko rozumiane srodowisko, pomimo niewielkiej przewagi liczebnej
oddziatywan o charakterze negatywnym, bedzie miat pod wzgledem istotnosci oddziatywan
zdecydowany pozytywny wptyw na elementy tj. powietrze, wody, roznorodnosé
biologiczng, cztowieka, zasoby naturalne, gleby.

82 przedstawiane w podsumowaniu wartosci maja charakter danych jakosciowych, réwniez ze wzgledu na taczenie czesci
zidentyfikowanych oddziatywan w jedng kategorie i nie uwzgledniajg wagowania oddziatywan.



Natomiast dziataniom chrakteryzujgcym sie oddziatywaniami negatywnymi, w rozdziale 6
niniejszej Prognozy okreslono szereg dziatan minimalizujgcych, ktére pozwolg na ich
unikniecie lub maksymalne mozliwe zminimalizowane.
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6. PROPOZYCJA ROZWIAZAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO
MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACJI KRAJOWYCH RAM, W SZCZEGOLNOSCI NA
CELE | PRZEDMIOTY OCHRONY OBSZAROW NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSCI
TYCH OBSZAROW

W ramach rozdziatu 5.7 niniejszej Prognozy, przeprowadzono ocene oddziatywania prac
zaplanowanych w ramach projektu Krajowych ram na poszczegdlne elementy srodowiska.
Przeprowadzone analizy wptywu na srodowisko wykazaty, iz plany w zakresie rozwoju
wymaganej infrastruktury paliw alternatywnych, w aspekcie dfugoterminowym nie bedg
miaty znaczacego negatywnego wptywu na srodowisko. Dla wiekszosci planowanych
inwestycji, potencjalny negatywny wptyw bedzie lokalny i ograniczony do etapu
prowadzenia prac budowlanych, bgdz potencjalnie mozliwy tylko w przypadku wystgpienia
sytuacji awaryjnej.

Majac na uwadze:

zastosowanie nowoczesnych systemow zabezpieczen przeciwwyciekowych;

— regularne monitorowanie stanu infrastruktury, aby zapobiegaé¢ wyciekom chemikaliéw;

— wdrozenie systemow kontroli i zarzgdzania awariami i prowadzenie regularnych kontroli
technicznych;

— monitorowanie wptywu na srodowisko podczas budowy i eksploatacji instalacji;

— wdrozenie procedur szybkiego reagowania na wycieki LNG lub innych substancji

chemicznych;

zagrozenie na etapie eksploatacji inwestycji zostanie znaczgco zminimalizowane.

Ponizej zestawiono proponowane dziatania minimalizujgce niekorzystny wptyw prac
zaplanowanych w ramach projektu Krajowych ram na srodowisko, odnoszacy sie do etapu
budowy/ realizacji inwestycji.

Dziatania minimalizujgce na etapie budowy/ realizacji inwestycji:

— lokalizacja inwestycji z uwzglednieniem maksymalnego wykorzystania istniejace;j
infrastruktury (nawierzchni, oswietlenia);

— wifasciwa organizacja placu budowy, z wykorzystaniem istniejgcych drég utwardzonych,
W SposoOb ograniczajgcy do minimum ryzyko emisji zanieczyszczen do wod
powierzchniowych, gruntowych, podziemnych;

— stosowanie sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym;

— lokalizowanie stacji tadowania z dala od wrazliwych ekosysteméw wodnych (np. takich
jak rzeki, jeziora czy mokradta);

— stosowanie rozwigzan takich jak przepuszczalne nawierzchnie, systemy retencji wéd
opadowych i filtry zanieczyszczen;

— unikanie lokalizacji stacji w obszarach o wysokim ryzyku zanieczyszczenia wéd
podziemnych (np. w poblizu warstw wodonosnych o niskiej ochronie naturalnej);
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przeprowadzanie szczegétowych ocen oddziatywania na srodowisko przed budowa stacji
tankowania wodoru, szczegdlnie w poblizu uje¢ wéd podziemnych;

wdrozenie systemow retencji i oczyszczania wéd opadowych w projektach stacji
tankowania;

ograniczenie pobierania wody z warstw wodonosnych do produkcji wodoru w regionach
o ograniczonych zasobach wodnych;

stosowanie rozwigzan sprzyjajgcych oszczednosci wody na etapie budowy;

prowadzenie prac terenowych w sposéb niezaktdcajacy stosunkéw wodnych;
odprowadzanie powstajgcych w trakcie prowadzenia prac sciekdow bytowych, do
szczelnych zbiornikdw sanitarnych, a nastepnie wywdz w celu wtasciwego oczyszczenia;
wyposazenie terenu budowy w sorbenty do neutralizacji potencjalnych wyciekdéw
substancji;

prowadzenie prac terenowych w mozliwie najkrétszym czasie, z ograniczeniem pracy
maszyn na biegu jatowym;

lokalizowanie placu budowy poza obszarami cennymi przyrodniczo;

w przypadku identyfikacji cennych siedlisk i gatunkéw, zapewnienie nadzoru
przyrodnika;

ograniczenie do minimum przeksztatcania powierzchni ziemi, wycinki drzew oraz
usuwania roslinnosci;

prowadzenie prac zwigzanych z wycinkg drzew poza okresem legowym ptakow i
rozrodem nietoperzy;

zastosowanie podziemnych tras kablowych, jesli technicznie jest to mozliwe;
stosowanie bezwykopowych technologii na obszarach cennych przyrodniczo badz w
miejscach wystepowania cennych gatunkéw chronionych;

wiasciwy sposdb zagospodarowania powstajgcych na etapie budowy odpadéw;
prowadzenie prac szczegdlnie ucigzliwych dla ludzi i srodowiska wytgcznie w porze
dziennej;

tworzenie paséw zieleni izolacyjnej i maskujgcej z wykorzystaniem gatunkéw rodzimych,
ktdra moze ogranicza¢ wptyw inwestycji na krajobraz;

integracja urzadzen technicznych (tadowarki, transformatory) w jednej obudowie lub
kontenerze;

stosowanie neutralnych koloréw i materiatéw elewacyjnych zmniejszajacych wizualng
ucigzliwosé;

postepowanie zgodnie z przepisami ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
w przypadku odkrycia zabytku archeologicznego.

Na etapie sporzadzania niniejszej Prognozy, nie zidentyfikowano znaczacego negatywnego
oddziatywania wynikajgcego z realizacji dziatan zaplanowanych w ramach projektu
Krajowych ram, ktére wymagatoby przeprowadzenia kompensacji przyrodniczej niezbednej
do zapewnienia spdjnosci i wiasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000 (art.
34.1 ustawy o ochronie przyrody).
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7. PROPOZYCJA ROZWIAZAN ALTERNATYWNYCH DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH W
PROJEKTOWANYM DOKUMENCIE WRAZ Z UZASADNIENIEM ICH WYBORU ORAZ OPIS
METOD DOKONANIA OCENY PROWADZACEJ DO TEGO WYBORU

W ramach pakietu ,,Fit for 55” w zakresie ograniczenia emisji pochodzgcych z sektora
transportu drogowego przyjeto rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r., okreslajgce normy emisji CO, dla nowych
samochoddéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, p. 13-53).
Zgodnie z trescig rozporzadzenia, kazdy producent pojazdow musi zapewnié, aby sredni
poziom emisji CO, pochodzacy z wyprodukowanych przez niego i zarejestrowanych po raz
pierwszy w roku kalendarzowym pojazddéw, zostat zredukowany o 55 % w przypadku
samochoddéw osobowych i 0 50 % w przypadku samochoddéw dostawczych w latach 2030 -
2034 r. w porownaniu z poziomami z 2021 r. Docelowo zakfada sie redukcje emisji CO; o
100 % w przypadku, zaréwno nowych samochoddw osobowych, jak i nowych samochodéw
dostawczych od 2035 r.

W kwietniu 2024 r. Parlament Europejski przyjat rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do zaostrzenia norm

emisji CO, dla nowych pojazddéw ciezkich i integrujgce obowigzki sprawozdawcze oraz
uchylajgce rozporzadzenie (UE) 2018/956 (Dz.U. L, 2024/1610, 6.6.2024).

Zgodnie z unijnymi celami klimatycznymi UE na 2030 r. i lata pdzniejsze, Rada i Parlament

Europejski utrzymaty zaproponowane przez Komisje Europejskg poziomy docelowe
dotyczace redukcji emisji do 2030 r. (45 %), 2035 r. (65 %) i 2040 r. (90 %). Wczesniej
ustalony w obowigzujgcym rozporzadzeniu poziom redukcji na 2025 r. (15 %) zostat
utrzymany?®3. Poziomy te dotycza samochoddw ciezarowych powyzej 7,5 t oraz autokarow.
Wprowadzono takze cel zaktadajacy osiggniecie do 2035 r. przez producentdw autobusdow
miejskich 100-procentowej redukcji emisji CO,. Cel posredni dla autobuséw wynosi 90 %
redukcji emisji do 2030 .

Biorgc pod uwage powyzsze obostrzenia oraz przyjete poziomy redukcji emisji CO, nalezy
przejaé, ze rozwazanie rozwigzan alternatywnych dotyczyé¢ bedzie wariantéw realizacyjnych
w odniesieniu jedynie do konkretnych lokalizacji inwestycji, nie zas w odniesieniu do
obszaréw wsparcia w zakresie:

« Infrastruktury fadowania pojazdéw lekkich,
« Infrastruktury tadowania pojazddw ciezkich i tankowania skroplonego metanu,

« Infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych,

8 parlament Europejski o emisjach CO, z samochoddéw
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« Infrastruktury zasilania energig elektryczng z Igdu w portach morskich,

o Infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich,

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng z ladu w portach zeglugi srédlgdowej,
« Infrastruktury zasilania energig elektryczng statkdw powietrznych podczas postoju

Zgodnie z w/w rozporzgdzeniami brak wywigzania sie z natozonych poziomodw redukcji
emisji CO, skutkowad bedzie karami w wysokosci 95 EUR za gram CO,/km powyzej
docelowego poziomu na zarejestrowany pojazd.

Obecnie w UE istnieje okoto 360 000 publicznie dostepnych punktéw tadowania energii
elektrycznej®, ale wiekszos¢ z nich znajduje sie w zaledwie kilku krajach (Holandia, Niemcy,
Francja, Wtochy i Szwecja). Okoto 5% samochoddw osobowych i dostawczych jezdzgcych
obecnie w UE korzysta z paliw alternatywnych. Liczba pojazdéw elektrycznych w

UE wzrosta do ponad 4,4 min w 2022 r., czyli jest ich 16 razy wiecej niz w 2015 roku. W
2022 r., sposrod prawie 27,5 miliona samochoddw osobowych w Polsce, ponad 3,5 miliona
uzywato paliw alternatywnych (gtdéwnie LPG). Przejscie na pojazdy bezemisyjne musi is¢ w
parze z rozbudowang infrastrukturg stacji fadowania i tankowania.

Rozwdj elektromobilnosci jest szansg na poprawe stanu powietrza co wptynie na poprawe
zdrowia publicznego (mniejsze koszty opieki zdrowotnej) oraz istotnie przyczyni sie do
ograniczenia hatasu pochodzenia komunikacyjnego. Dziatania w zakresie poprawy
dostepnosci infrastruktury tadowania pojazdéw to przede wszystkim ograniczenie
zanieczyszczen w Srodowisku naturalnym.

Aktualnie brak jest propozycji rozwigzan alternatywnych dla obszaréw wsparcia
wskazanych w projektowanym dokumencie. W aspekcie globalnym rozwigzaniem
alternatywnym dla dalszego rozwoju infrastruktury fadowania jest pozostanie na obecnym
poziomie i brak dalszych inwestycji w tym zakresie.

Biorgc pod uwage powyzsze wnioski, alternatywy do Krajowych ram mozna rozpatrywac
jedynie dla lokalizacji poszczegdlnych przedsiewzieé, nie zas w kategoriach zastgpienia
infrastruktury w zakresie tadowania pojazdow elektrycznych tradycyjnymi stacjami paliw.

84 parlament Europejski o alternatywnych paliwach samochodowych i dziataniach UE w kierunku zwiekszenia
ich wykorzystania
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https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27/infrastructure
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27/infrastructure
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
https://www.europarl.europa.eu/topics/pl/article/20221013STO43019/alternatywne-paliwa-do-samochodow-jak-zwiekszyc-ich-wykorzystanie
https://www.europarl.europa.eu/topics/pl/article/20221013STO43019/alternatywne-paliwa-do-samochodow-jak-zwiekszyc-ich-wykorzystanie

8. PODSUMOWANIE

W ramach niniejszej Prognozy przeprowadzono analizy dostosowane stopniem
szczegbtowosci do projektu ,Krajowych Ram polityki w zakresie rozwoju rynku w
odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej
infrastruktury”. W efekcie przeprowadzonej oceny wptywu wskazano, iz przyjete zatozenia
projektu Krajowych ram nie bedg powodowaé negatywnych znaczacych oddziatywan na
jakikolwiek element srodowiska naturalnego, ani na cztowieka. Wystgpig oddziatywania o
charakterze negatywnym i pozytywnym. Realizacja przedsiewzie¢ o charakterze
inwestycyjnym (zwigzanych z koniecznoscig realizacji prac budowlanych), zaplanowanych w
projekcie Krajowych ram, moze by¢ zrédtem lokalnych, negatywnych wptywow, przede
wszystkim na etapie ich realizacji. Ponizej przedstawiono podsumowanie wykonanych w
ramach Prognozy analiz:

e Przeprowadzone w Prognozie analizy planowanych komponentéw Projektu
Krajowych ram oraz innych regulacji na poziomie miedzynarodowym i krajowym,
nie wykazaty niezgodnosci pomiedzy przyjetymi celami i zatozeniami. Zaplanowane
dziatania okreslone w projekcie Krajowych ram sprzyja¢ beda osigganiu
wyznaczonych celéw wskazywanych w innych analizowanych dokumentach (w
obrebie obszaréw mozliwych do interwencji w ramach projektu analizowanego
dokumentu);

e Potencjalne oddziatywania negatywne - wykonane w Prognozie analizy wptywu
zaplanowanych w projekcie dokumentu przedsiewzieé wskazaty, ze oddziatywania
negatywne dotyczy¢ moga przede wszystkim etapu realizacji poszczegdlnych dziatan
zwigzanych z realizacjg robét budowlanych. Wptyw tego etapu mozna ograniczy¢ i
zminimalizowac¢ poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan, wskazanych w
ramach niniejszej Prognozy, jak rowniez poprzez dobranie odpowiednich rozwigzan
na etapie pdzniejszym, tj. uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Potencjalne oddziatywania negatywne, na etapie eksploatacji, dotyczy¢ moga
przede wszystkim wptywu na wody powierzchniowe i podziemne oraz na krajobraz.
Skala i wielko$¢ oddziatywania lub zupetne wykluczenie mozliwosci ich wystapienia,
uzaleznione bedga od zastosowanych rozwigzan technologicznych, przyjetych dziatan
ograniczajacych, minimalizujgcych wptyw na srodowisko, lokalizacji przedsiewziecia
i podatnosci obszaru na oddziatywania powstajgce w wyniku eksploatacji
powstatych obiektow. Prognoza obejmuje dziatania minimalizujgce, ograniczajgce
wptyw, ktére mozna wykorzystac na etapie projektowania i realizacji inwestycji.
Nalezy réwniez podkresli¢, iz przedsiewziecia mogace znaczgco oddziatywaé na
srodowisko (na tym etapie nie identyfikowane), bedg musiaty zosta¢ poddane
procedurze uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach. Wéwczas
wykonana zostanie dokumentacja srodowiskowa, obejmujgca ocene wptywu wraz
ze wskazaniem rozwigzan minimalizujgcych, dostosowanych do wystepujacych
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uwarunkowan danej inwestycji i miejsca jej lokalizacji. Niemniej jednak zaleca sie
aby w projekcie Krajowych ram podkredli¢ konieczno$é lokalizacji planowanych
przedsiewzie¢ oraz powigzanych inwestycji nie tylko pod katem kryteriow
wynikajacych z przepisow regulujgcych kwestie opracowania Krajowych ram ale
rowniez w miejscach, gdzie ich realizacja ma uzasadnienie ze wzgledow
srodowiskowych (istniejgce uwarunkowania sSrodowiskowe oraz dostepnos¢
niezbednych zasobdw, np. zasobéw wadd);

Potencjalne oddziatywania pozytywne - wykonane w niniejszej Prognozie analizy
wykazaty, iz w wyniku wdrozenia projektu Krajowych ram wystgpig oddziatywania o
charakterze pozytywnym. Przede wszystkim dotyczy¢ bedg pozytywnych nastepstw
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza, a w konsekwencji poprawy stanu
srodowiska naturalnego oraz pozytywnych nastepstw dla cztowieka;

Oddziatywania o zasiegu transgranicznym - w Prognozie przeprowadzono analizy w
zakresie mozliwosci wystgpienia oddziatywan o zasiegu transgranicznym. W efekcie
nie zidentyfikowano mozliwosci wystgpienia wptywéw o tym charakterze oraz nie
wskazano potrzeby przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznych
oddziatywan;

Rozwigzania alternatywne — Aktualnie brak jest propozycji rozwigzan
alternatywnych dla obszaréw wsparcia wskazanych w projektowanym dokumencie.
Alternatywy do Krajowych ram mozna rozpatrywac jedynie dla lokalizacji
poszczegdlnych przedsiewzieé, nie zas w kategoriach zastgpienia infrastruktury w
zakresie fadowania pojazdow elektrycznych tradycyjnymi stacjami paliw,
Dodatkowe zalecenia w formie mozliwych do zastosowania dziatan
minimalizujgcych ewentualny negatywny wptyw planowanych zamierzen na
srodowisko, ktére okreslono w ramach Prognozy, pozwolg na minimalizowanie
mozliwych do wystgpienia niepozadanych oddziatywan;

W Prognozie zaproponowano wskazniki monitorowania skutkéw realizacji
Krajowych ram, z uwagi na mozliwos¢ wystapienia wptywu na Srodowisko. Przyjete
wskazniki umozliwig szersze zbadanie efektow srodowiskowych dziatan
zaproponowanych w projekcie dokumentu. Wskazniki odnoszg sie do stanu jakosci
powietrza oraz hatasu. To te elementy sSrodowiska beda w sposdb najlepszy
odzwierciedlaty zmiany zachodzace w Srodowisku w wyniku wdrozenia omawianego
dokumentu, w zwigzku z tym proponuje sie prowadzenie monitoringu w zakresie
jakosci powietrza i hatasu (wykorzystanie badan prowadzonych w ramach PMS).



9. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Przeprowadzenie postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko wynika z zapiséw art. 46 ustawy O0S8. Jednym z elementéw tej procedury jest
opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko, w ramach ktérej przeprowadza sie
m.in. analize i ocene istniejgcego stanu srodowiska i jego zmian w przypadku braku
realizacji dokumentu, istniejgcych probleméw i celéw ochrony srodowiska oraz
przewidywanych oddziatywan na obszary Natura 2000 i pozostate elementy sSrodowiska.

Niniejsza Prognoza zostata opracowana dla dokumentu pn. ,Krajowe ramy polityki w
zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i
rozwoju odpowiedniej infrastruktury®®”. Krajowe ramy stuzg wyznaczeniu krajowych celéw
w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz okreslajg srodki, ktére maja
umozliwi¢ ich realizacje. Dokument dotyczy omawianych zagadnien w odniesieniu do
Srodkdéw transportu drogowego, morskiego, srédlgdowego i lotniczego i opisuje plany
rozwoju wymaganej infrastruktury paliw alternatywnych w zakresie:

« Infrastruktury tadowania pojazddéw lekkich (cele dla infrastruktury tadowania
pojazddéw lekkich do 2035 r. wzdtuz TEN-T — 306 liczba stref tadowania);

« Infrastruktury fadowania pojazddéw ciezkich (cele dla infrastruktury tadowania
pojazddéw ciezarowych do 2035 r. wzdtuz TEN-T — 230 liczba stref fadowania);

« Infrastruktury tankowania skroplonego metanu (Punkty tankowania skroplonego
metanu (ogdlnodostepne) — 31;

« Infrastruktury wodorowej dla pojazdéw drogowych (Punkty tankowania H2 do
2030r. (ogdlnodostepne) — 37);

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng z lagdu w portach morskich - 3 porty
(Gdansk, Szczecin, Swinoujécie);

« Infrastruktury dla skroplonego metanu w portach morskich - 1 port (Swinoujécie),

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng z lgdu w portach zeglugi srédlgdowej (2
porty - Szczecin-Swinoujscie, Police);

« Infrastruktury zasilania energig elektryczng statkdw powietrznych podczas postoju
(1 lotnisko - Pyrzowice).

85 ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112 ze zm.)

86 Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej
infrastruktury” (Krajowe ramy 10.01.2025)
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https://bip.mos.gov.pl/fileadmin/user_upload/bip/dostep_do_informacji/Ramy_rozwoju_rynku_paliw/20250110_Krajowe_Ramy.pdf

Charakterystyka aktualnego stanu srodowiska

W ramach rozdziatu 5 Prognozy, przedstawiono i scharakteryzowano aktualny stan
srodowiska na terenie Polski. Charakterystykg objeto: powierzchnie ziemi i gleby, wody
powierzchniowe i podziemne, powietrze i klimat, krajobraz, zasoby naturalne, flore i faune
oraz réznorodnos¢ biologiczng i obszary chronione, a takze ludzi i dobra materialne oraz
zabytki. W zakresie analizy komponentu powierzchnia ziemi i gleby, w Prognozie
przedstawiono zagospodarowanie terenu wedtug CORINE Land Cover 2018 oraz
scharakteryzowano gleby z uwzglednieniem erozji oraz gruntéw zdewastowanych i
zdegradowanych. Analiza stanu aktualnego wdd powierzchniowych oraz podziemnych
objeta charakterystyke jednolitych czesci wod z uwzglednieniem aktualnej oceny stanu oraz
celéw srodowiskowych. W ramach prac scharakteryzowano réwniez réznorodnosé
biologiczng oraz flore i faune, a takze formy ochrony przyrody wystepujace na terenie
Polski. W zakresie krajobrazu, w charakterystykach odniesiono sie do typologii krajobrazow
naturalnych w Polsce oraz form ochrony krajobrazu. Charakterystyka zasobéw naturalnych
objeta ztoza kopalin. Istotnym elementem analiz, byta réwniez charakterystyka ludnosci na
obszarze Polski, z uwzglednieniem jakosci zycia i zdrowia oraz débr materialnych.

Ustalenia i wnioski wynikajgce z prognozy - potencjalne oddziatywania pozytywne i
negatywne, wptyw na obszary chronione

W ramach Prognozy, przeprowadzono ocene wptywu projektu Krajowych ram na
Srodowisko i jego elementy, w tym na: powierzchnie ziemi i gleby, wody powierzchniowe i
podziemne, klimat i powietrze, krajobraz, zasoby naturalne, réznorodnos¢ biologiczng oraz
obszary chronione, ludzi i dobra materialne, a takze zabytki. Ponizej przedstawiono gtéwne
whioski ptyngce z przeprowadzonych analiz.

W efekcie dokonanych analiz, zidentyfikowano potencjalne oddziatywania negatywne na
Srodowisko i ludzi, ktére w wiekszosci przypadkéw bedg wystepowaty na etapie realizacji
planowanych inwestycji i bedg miaty charakter chwilowy, badz krétkoterminowy.

Potencjalne negatywne oddziatywania wynikajgce z realizacji projektu Krajowych ram moga
obejmowac w szczegdlnosci:

— lokalne przeksztatcenie terenu, ryzyko skazenia gleby w wyniku awarii sprzetu
budowlanego na etapie budowy, rozbudowy, przebudowy obiektow;

— uszczelnienie powierzchni ziemi i ograniczenia jej retencji wodnej, mozliwy wptyw na
zmiane zasilania wéd podziemnych;

— zwiekszenie zapotrzebowania na pobory wéd oraz mozliwe zagrozenie zanieczyszczenia
wod podziemnych w procesach produkcji paliwa wodorowego;

— krotkotrwate i punktowe pogorszenie stanu wod powierzchniowych i podziemnych w
wyniku prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z realizacjg infrastruktury, a takze
obstugi oraz korzystania z wykonanej infrastruktury;
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wptyw na stan hydromorfologiczny wod ptyngcych w wyniku zmian odptywu wéd
opadowych;

wzrost zapylenia w trakcie prowadzenia prac budowlanych oraz w wyniku wzmozonego
ruchu samochodowego;

emisje powodowang przez spalanie paliw w silnikach maszyn i urzadzen
wykorzystywanych w procesie budowlanym;

czasowe i lokalne pogorszenie waloréw krajobrazowych terenu w wyniku prowadzenia
prac ziemnych;

lokalne pogorszenie walorow krajobrazowych terenu w wyniku wprowadzenia obiektéow
i urzadzen technicznych o znacznych gabarytach (zbiorniki, wiaty);

potencjalng wycinke drzew i krzewdw w wyniku realizacji inwestycji polegajacych na
budowie, rozbudowie obiektow;

wykorzystanie surowcéw skalnych i paliwa w wyniku realizacji inwestycji;

emisje hatasu i zanieczyszczen powietrza, ptoszenie zwierzat, zwiekszong Smiertelnosc
zwierzat, lokalne niszczenie siedlisk i naruszenie ekosystemoéw glebowych w wyniku
prowadzenia prac budowlanych;

potencjalne zagrozenie dla siedlisk zaleznych od wdéd w portach morskich i
srodlgdowych w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnej;

wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng w zwigzku z fadowaniem pojazddéw, co
moze wymagacé rozbudowy sieci energetycznych i generowaé koszty;

naruszenie lub zniszczenie nieznanych jeszcze zabytkéw archeologicznych, w przypadku
niewtasciwie prowadzonych prac podczas budowy, rozbudowy obiektéw, przebudowy
drég.

W wyniku analizy projektu Krajowych ram, zidentyfikowano réwniez liczne potencjalne
pozytywne oddziatywania obejmujgce:
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poprawe stanu gleby, zmniejszenie ryzyka skazenia w wyniku redukcji emisji
zanieczyszczen;

poprawe jakosci wéd w wyniku zmniejszenia depozycji do wéd zanieczyszczen z
powietrza, pochodzacych ze spalania paliw kopalnych;

zmniejszenie wykorzystania woéd powierzchniowych i podziemnych w procesach
wydobywania i produkcji paliw kopalnych;

zmniejszenie wptywu na zmiany klimaty (wptyw na ryzyko wystepowania powodzi, susz);
spadek emisji zanieczyszczen oraz hatasu i wibracji z transportu;

zapewnienie odpowiednich standardéw jakosci powietrza atmosferycznego;

wzrost przyrodniczych waloréw krajobrazowych terenu, w wyniku ograniczenia emisji
zanieczyszczen emitowanych przez transport drogowy;

poprawe percepcji krajobrazu nadmorskiego, w wyniku poprawy jakosci powietrza i
komfortu akustycznego w otoczeniu portéw;

zmniejszenie zuzycia nieodnawialnych zasobéw naturalnych;



— przejscie w strone gospodarki niskoemisyjnej i zasobooszczednej;

— poprawe stanu ekosystemow lgdowych i wodnych w wyniku ograniczenia emisji
zanieczyszczen powietrza;

— zmniejszenie ryzyka eutrofizacji siedlisk przyrodniczych w wyniku ograniczenia depozycji
zwigzkdw azotu, co przyczyni sie do poprawy bioréznorodnosci;

— poprawe jakosci powietrza i redukcje hatasu w portach morskich i srédlagdowych oraz na
terenach lotnisk, co korzystnie wptynie na populacje ptakéw wodnych, ssakdw morskich
oraz innych organizmow wrazliwych;

— zmniejszenie stresu srodowiskowego dla flory i fauny w sgsiedztwie gtéwnych tras
transportowych oraz obszardw silnie zurbanizowanych.

— wpltyw na dobrostan mieszkancow;

— poprawe warunkéw zycia i zdrowia spoteczenstwa;

— stworzenie nowych miejsc pracy dla lokalnych spotecznosci oraz zmniejszenie
bezrobocia;

— zmniejszenie poziomu hatasu szczegdlnie na terenach chronionych akustycznie;

— spowolnienie degradacji obiektow dziedzictwa kulturowego poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza.

Przeprowadzone analizy wptywu na srodowisko przyrodnicze wykazaty, iz plany w zakresie
rozwoju wymaganej infrastruktury paliw alternatywnych wskazane w dokumencie
Krajowych ram, w aspekcie dtugoterminowym nie beda miaty negatywnego wptywu na
réznorodnosc¢ biologiczng oraz obszary chronione. Dla wiekszosci planowanych inwestycji,
wptyw na srodowisko przyrodnicze bedzie lokalny i ograniczony do etapu prowadzenia prac
budowlanych, badz potencjalnie mozliwy tylko w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjne;j.
Majac na uwadze zastosowanie nowoczesnych systemow zabezpieczen, zagrozenie to
zostanie znaczgco zminimalizowane. Prognozuje sie natomiast wystgpienie szeregu
posrednich pozytywnych oddziatywan na srodowisko przyrodnicze, w tym obszary
chronione, wynikajgcych gtdwnie z ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

Na etapie sporzadzania niniejszej prognozy, nie zidentyfikowano znaczgcego negatywnego
oddziatywania wynikajgcego z realizacji ocenianego dokumentu na cele i przedmioty
ochrony obszaréw Natura 2000 i funkcjonowanie innych form ochrony przyrody.
Planowane inwestycje na etapie eksploatacji nie spowodujg naruszenia integralnosci
obszarow chronionych i korytarzy ekologicznych.

Oddziatywania skumulowane

Majac na wzgledzie ogdlnych charakter projektu Krajowych ram oraz brak doktadnych
danych na temat poszczegdlnych planowanych inwestycji, ich doktadnej lokalizacji, mozna
jedynie przewidywad, iz oddziatywania skumulowane wystgpig. Wptyw moze dotyczy¢
obszaréw, w obrebie ktorych planowane sg inwestycje w zakresie infrastruktury drogowej,
transportowej. Na etapie realizacji przedsiewziec i tworzenia harmonogramow prac
poszczegdlnych inwestycji, istotne bedzie odpowiednie zaplanowanie prac budowalnych, w
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celu dostosowania termindw realizacji do wystepujgcych warunkéw srodowiska
przyrodniczego (m.in. okresu legowego ptakdéw, okresu rozrodu kregowcéw,
bezkregowcow). Ponadto w harmonogramie prac powinny byé odpowiednio zaplanowane
poszczegdblne etapy budowy, w celu ograniczenia naktadania sie emisji hatasu i
zanieczyszczen do powietrza. Inwestycje mogace generowac potencjalny negatywny wptyw
skumulowany na etapie ich eksploatacji wymagaé beda przeanalizowania ewentualnej
zmiany parametrow technicznych przedsiewziecia badz zastosowania dodatkowych
rozwigzan ograniczajgcych oddziatywanie na elementy srodowiska i zdrowie ludzi.

Skutki braku realizacji projektu Krajowych ram oraz alternatywy

W przypadku odstgpienia od realizacji Krajowych ram, mozna spodziewac sie gtdwnie
posredniego negatywnego oddziatywania na niektore komponenty srodowiska. Brak
realizacji oznacza, ze nie zostang osiggniete cele klimatyczno-energetyczne wyznaczone na
poziomie UE. Negatywne oddziatywanie z uwagi na brak realizacji polityki niskoemisyjnej w
dziedzinie transportu dotyczy¢ bedzie obszaru catego kraju ze wzgledu na planowany zasieg
Krajowych ram. Rezygnacja z realizacji tych dziatan, ktdra bedzie jednoczesnie rezygnacjg ze
wspierania polityki niskoemisyjnej w transporcie, moze powodowac negatywne
oddziatywanie na srodowisko, w tym min.:

— wzrost presji transportu na srodowisko, gdyz jego rozwdj odbywaé sie bedzie w dalszym
ciagu, ale w sposdb powodujacy znaczaca emisje zanieczyszczen;

— brak mozliwosci zwiekszenia konkurencyjnosci polskich portéw w basenie Morza
Battyckiego;

— ograniczenie mozliwosci integracji z OZE, co spowoduje spowolnienie redukcji emisji
zanieczyszczen do powietrza w sektorze transportu morskiego;

— wazrost stezen substancji szkodliwych (np. NOx, pytu zawieszonego, CO,) i pogorszenie
stanu jakosci powietrza, a przez to rowniez jakosci zycia mieszkancow;

— pogtebianie sie zmian klimatycznych (wzrost temperatury, ekstremalne zjawiska
pogodowe, podnoszenie sie poziomu morz i inne negatywne skutki zmian
klimatycznych).

Rozwdj elektromobilnosci jest szansg na poprawe stanu powietrza co wptynie na poprawe
zdrowia publicznego (mniejsze koszty opieki zdrowotnej) oraz istotnie przyczyni sie do
ograniczenia hatasu pochodzenia komunikacyjnego. Dziatania w zakresie poprawy
dostepnosci infrastruktury tadowania pojazdéw to przede wszystkim ograniczenie
zanieczyszczen w Srodowisku naturalnym.

Aktualnie brak jest propozycji rozwigzan alternatywnych dla obszaréw wsparcia
wskazanych w projektowanym dokumencie. W aspekcie globalnym rozwigzaniem
alternatywnym dla dalszego rozwoju infrastruktury fadowania jest pozostanie na obecnym
poziomie i brak dalszych inwestycji w tym zakresie.
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Biorgc pod uwage powyzsze wnioski, alternatywy do Krajowych ram mozna rozpatrywac
jedynie dla lokalizacji poszczegdlnych przedsiewzieé, nie zas w kategoriach zastgpienia
infrastruktury w zakresie fadowania pojazdow elektrycznych tradycyjnymi stacjami paliw.
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